Reduksjon av klimagassutslipp, fortetting
og bokvalitet

Aud Tenngy
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Klimavennlig byutvikling

Vekst i energiforbruk = vekst i klimagassutslipp

= Klimavennlig byutvikling handler om energieffektivisering
av byer, a redusere energiforbruk og klimagassutslipp pa
grunn av:
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I drift av bygninger og andre strukturer
I transport (personer, gods)

= Og det handler om nedbygging av greanne omrader
(redusert CO,-opptak)

www.umb.no
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Klimavennlig byutvikling

Hvordan redusere klimagassutslipp fra persontransport i
by T gjennom byutvikling?

I Reise mindre - feerre personkilometer
A Reise kortere
A Reise sjeldnere

I Slippe ut mindre CO,/redusere energiforbruk per
personkilometer

A Annet drivstoff
A Andre biler (lettere, mindre energiforbruk)
A Andre transportmidler enn bil
i Altsa T hvordan redusere biltrafikken
(kjgretaykm) gjennom byutvikling?

www.umb.no
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= Dersom man skal redusere personbiltrafikken (kjtkm) ma
matene vi utvikler bystrukturene og transportsystemene
pa endresfor a bidra til minst en av de falgende:

I Flest mulig av reisene blir korte reiser (hvor man reiser)

I Bilandelen reduseres (hvordan man reiser)
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A Flest mulig av de korte reisene blir gang- eller
sykkelreiser

A Flest mulig av de lange reisene foregar kollektivt
I De gjenveerende bilreisene blir kortest mulig

I Reisefrekvens (hvor ofte man reiser)

Side 5 www.umb.no © Transportgkonomisk institutt
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Offisiell oppskrift:

= Arealbruken ma styres mot fortetting og mot transport
og arealbesparende lokalisering av funksjoner

= Kollektivtilbudet ma bedres

= Det ma legges bedre til rette for gangtrafikken og
sykkeltrafikken

= Restriktive virkemidler mot biltrafikken ma tas i bruk, bade
fysiske (veikapasitet, parkering) og gkonomiske

= Vi ma gjere alt dette, samtidig

RPR for SATP, MD (1993)

www.umb.no
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Sammenhenger areal, transport,
reiseatferd og trafikkmengder

Kvaliteten pa

%ransportsystemene
or:
- Privatbil
- Kollektivtransport
- Sykkel
- Gange
Reiseatferd /- Arealbruk
Transportmlddel - Tetthet
- Lokalisering
Relselengde - Bruk

- Reisefrekvens

Tenngy (2009)
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Muligheter og preferanser

= Arealutviklingen og utviklingen av transportsystemene
pavirker trafikkmengdene ved a pavirke:

I muligheter og

| preferanser
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= mtp. valg av reiseatferd, og dermed reiseatferden:
I reise/ikke reise, hvor ofte (frekvens)
I hvor man reiser (reiselengde)

I med hvilket transportmiddel
(transportmiddelfordeling)

www.umb.no
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Klimavennlig arealutvikling =

= Fortetting | stedet for byspredning
=-0Ri ktigo | okal:

www.umb.no
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Arealstruktur - trafikkmengder

Arealutviklingen definerer rammebetingelsene for
reiseatferd T muligheter og preferanser med tanke pa
hvor man reiser, hvor ofte og med hvilke transportmidler
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Kortere
—— avstander
Fortetting i stedet
for spredt
arealutvikling lere kan g& Kortere
g sykle bilturer
Mindre
biltrafikk
—— . - Bedre
ORi ktigo I kollektivtilbud Lavere
av forskjellige bilandel
funksjoner i pa
steder som er lette Dérligere forhold
a na uten bil for biltrafikken
5 Tennay (2009)
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Tetthet T energibruk til transport
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Newman og Kenworthy (1989)
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Nordiske byer
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Sammenhenger mellom tetthet og energiforbruk til transport i nordiske byer (Neess 1997).
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Bosted - transportmiddelvalg
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Bostedi transportmiddelvalg - arbeidsreiser
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Figuren er basert pa data fra Oslo Sporveier (2003), PROSAM rapport nr 100
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Lokalisering arbeidssted Trondheim
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Reisemiddelfordeling pa arbeidsreiser blant ansatte i ulike omrader i Trondheim (Strammen 2001)
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Lokalisering handlested Trondheim
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Andel som gar, sykler og kjgrer bil pa
ulike reiselengder
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Fortetting og ori kt
=gir mindre Dbiltrafi kk en
0 T = 0 NS = 300 I M ) e PO e e (G e
I Reisene vil veere gjennomsnittlig kortere

I Flere av de korte reisene kan vaere gang- eller
sykkelreiser
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i Flere av de lange reisene kan forega kollektivt

I De gjenveerende bilreisene blir kortere

www.umb.no © Transportgkonomisk institutt



Men ogsa ngdvendig:

= Klimavennlig/energibesparende bebyggelsesstruktur
(bygging, drift)
S QRVAT: B RTINS L e & LU L T e L S R M

Omrader der vi gnsker at folk skal oppholde seg
(boligomrader, sentrum etc.) ma planlegges og utvikles
for folk, ikke biler

= Transportsystemeri legge til rette for gange, sykkel og
kollektivtrafikk, restriktive virkemidler mot biltrafikk
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Dette bidrar ogsa til:

= Redusert lokal forurensing
= Mindre energiforbruk
= Triveligere byer

= Bedre helse
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= Feerre trafikkulykker

= Stgrre tilgjengelighet for folk uten bil
= Mindre bilkg

= Mindre forbruk av grentomrader

= Mindre press pa biodiversitet

= 8,

Side 20 www.umb.no © Transportgkonomisk institutt
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