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Langsiktig samarbeid om areal, transport og miljøutviklingen i byområdet fra Lier til Kongsberg.  www.buskerudbyen.no
Møtereferat ATMrådet 10. mai 2010     












Møte nr. 1-10
	Tilstede:


	ATMrådets medlemmer:

Fylkesordfører Roger Ryberg, leder

Ordfører Ulla Nævestad, Lier

Ordfører Tore Opdal Hansen, Drammen

Ordfører Elly Th. Thoresen, Nedre Eiker

Ordfører Ann Sire Fjerdingstad, Øvre Eiker

Ordfører Vidar Lande, Kongsberg

Lise Løff, fylkeskommunen

Tore E. Hansen, fylkeskommunen

Nils Petter Undebakke, fylkeskommunen

Morten Eriksrød, fylkeskommunen

Britt Homstvedt, fylkeskommunen

Søren Falch Zappfe, Lier

Knut Eilert Sørnes, Lier

Jan O. Stolp, Lier

Tone E. Svendsen, Lier

Mathias Dannevig, Lier

Johan Baumann, Drammen

Freddy Hoffmann, Drammen

Odd Gusrud, Drammen

Rune Kjeldsen, Drammen

Hilde Klæboe, Drammen

Bent Inge Bye, Nedre Eiker

Tor Orsteen, Nedre Eiker

Andreas Wilthil, Nedre Eiker

Turid S. Thomassen, Nedre Eiker

Solveig Lysaker, Øvre Eiker

Hans Kristian Sveaas, Øvre Eiker

Elisabeth Uggen, Øvre Eiker

Gro Sel Tveito, Kongsberg

Ellen Korvald, Kongsberg

Petter Hoen, Kongsberg
Tetti Selmer, Kongsberg

For øvrig møtte: 
Fra ATMutvalget, statsetatenes representanter:

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmannen i Buskerud

Fra Administrativ styringsgruppe: 
Astrid Sommerstad, rådmann i Kongsberg kommune (leder)

Bengt Nystrøm, rådmann Nedre Eiker

Øyvind Hvidsten, rådmann Øvre Eiker

Osmund Kaldheim, rådmann Drammen

Runar Hannevold, fylkesrådmann

Hans Petter Christensen, rådmann Lier

Hans Jan Håkonsen, Statens Vegvesen Buskerud

Per Steinar Jensen, NHO Buskerud
Fra fagrådet:

Petter Naper-Hansson, Kongsberg

Arild Eek, Drammen

Synnøve Tovsrud, Lier

Morten Lauvbu, Øvre Eiker

Øyvind Holm, fylkesmannen

Henry Gaarde, Buskerud Kollektivtrafikk

Innledere: 

Bård Norheim, Urbanet Analyse AS

Tore Kåss, Ruter AS

Jomar Langeland, Buskerudbyen/Drammen kommune

Fra prosjektsekretariatet/andre:
Tore Askim, prosjektsjef

Tor Kr Eriksen, midlertidig prosjektmedarbeider (ref)
Frode Graff, midlertidig prosjektmedarbeider (ref)
Guro Hegna Svendsen, kommunikasjonssjef fylkeskommunen

	Forfall:
	Fra ATMrådet: 

Kaare Fredriksen, Nedre Eiker, vara ikke møtt

Tor Kenneth Talmo, Øvre Eiker, vara ikke møtt

Masud Gharahkhani, Øvre Eiker, vara også meldt forfall

Karianne Sand, Kongsberg, vara ikke møtt

Fra ATMutvalget:

Andreas Setsaa, Statens vegvesen, 

Øyvind Rørslett, Jernbaneverket

Sven Arild Hansen, Kystverket

Fra administrativ styringsgruppe: 

Runar Schau Carlsen, assisterende fylkesmann

Erik Schüller, Jernbaneverket

Kim Belaska, LO Buskerud
Fra fagrådet:
Gro Solberg, fylkeskommunen

Anders Hagerup, Statens Vegvesen

Vidar Rolfsrud, Nedre Eiker

Pawel Erlandsen, Jernbaneverket

	Møtested
	Fylkeshuset, Drammen


Sak 1
Velkomst og innledning

V/Roger Ryberg, ATMrådets leder og Tore Askim Prosjektsjef.

Innledningen ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen Buskerudbyen. Innlegg ATMråd 10.05. Roger Ryberg og Tore Askim.
Sak 2
Klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen.


Helhetlig og samordnet virkemiddelbruk.

V/Bård Norheim, Urbanet Analyse AS

Norheims innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen ”Klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen”. 

Sak 2
Parkeringspolitikk som miljøpolitisk virkemiddel, differensiert strategi.


V/Jomar Langeland

Langelands innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen ”Regional parkeringsstrategi for Buskerudbyen”. 

Sak 3
Markedssuksess i kollektivtrafikken


V/Tore Kåss, Ruter AS

Kåss sin innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter fra møter, med tittelen ”Markedssuksess i kollektivtrafikken”. 

Noen hovedpunkter:

· 57 % av kollektivtrafikken i Osloområdet er skinnebasert (tog, T-bane, trikk)

· I Oslo og Akershus har en klart å oppnå en betydelig økning i kollektivtrafikken, og det er samtidig registrert en svak nedgang i biltrafikken. Antatte suksessfaktorer:
· Frekvensøkning

· Lavere pris på månedskort

· Endringer i bomringen

· Nytt materiell

· Sanntidsinformasjon på holdeplasser

· Avhengig av offentlig tilskudd – inkludert midler innkrevd i bomringen

Sak 4
Eksempler fra byområder hvor gjennomførte virkemidler har gitt tilsiktet effekt.


V/Bård Norheim, Urbanet Analyse AS. 

Norheims innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Dokumenter fra møter, med tittelen ”Strategier for en mer miljøvennlig transportpolitikk”. 

Det er et godt utvalg av ulike europeiske byer hvor en har lykkes med kollektivtrafikksatsing og/eller satsing på gange/sykkel. Noen hovedpunkter for hva som bidrar til å lykkes:
· Analytisk, kunnskapsbasert tilnærming; hva er viktig for kundene? Lav pris og høy frekvens er svært viktig.
· Det gjennomføres en reell samordning av areal- og transportplanleggingen, etter 3 akser:

· Samordning av arealbruk og transportutvikling

· Samordning av bil-/veiplanlegging og kollektivtrafikkplanlegging

· Samordning innen kollektivtrafikkplanleggingen

· Gjennomfør planer i tråd med målsettinger – unngå halvveisløsninger, eller avvik/dispensasjoner som ødelegger for hovedmål.
Sak 5
Oppsummering av hovedspørsmål som kom opp etter innledningene
Parkeringsstrategier

Spørsmål fra Lier kommune: Hva er konsekvenser av en strammere P-politikk i Drammen? Hvilke følger får dette for pendlerparkering i Lier, for eksempel i form av forflytting av pendlerparkering fra Drammen til Lier? Med de negative konsekvenser det gir? Dette gjør det avgjørende å se sammenhengen i parkeringspolitikken i regionen og å samordne dette.  

Kommentar fra Bård Norheim: De aller fleste togpassasjerene er ikke avhengig av pendlerparkeringstilbud. Det trengs en svært stor pendelparkeringskapasitet før andelen biltrafikk reduseres/andelen kollektivtrafikk øker merkbart. Allikevel viktig å opprettholde tilbudet å de rette stedene. Det er en forutsetning i tillegg til å legge til rette for pendlerparkering: Kollektivtrafikken må virke.  

Kollektivsystemet i Oslo/Akershus

Mange tok på ulike måter opp spørsmålet om å samordne kollektivtrafikkutviklingen mellom Akershus og Buskerud. Dette gjelder spesielt m.h.t. å få til et samordnet takst/billetteringssystem. Det er i dag 5 takstsystemer i Buskerud (ulike transportører, buss og tog). Det er en stor utfordring å få et takst- og billettsystem for alle operatørene, for å gjøre det enkelt for trafikantene.  Til sammenligning: systemet i Oslo/Akershus, hvor en har etablert gjennomgående billettsystem, på tvers av selskaper og transportformer kollektivt. Ruters system gjelder for Ruter og NSB. Ruter ønsker å ta over bestilleransvaret for lokaltogtrafikken. 

Svar fra Ruter: Det er absolutt interessant å tenke seg en større tilnærming mellom kollektiv/takstsystemet i Oslo/Akershus og Buskerudbyen. De statlige transportetatene er interessert, slik at her er mulighetene store. Det nystartede Buskerud kollektivtrafikk AS tenker i samme baner.
Spørsmål fra Lier kommune til Ruter: Har Ruter satset generelt på alle typer reiser, ikke bare rush-trafikk.

Svar fra Ruter: Ja. Når det gjelder de investeringstunge delene av kollektivtransporten, koster det ikke spesielt mye å øke frekvensen i lavtrafikkperioder, mens det er langt mer kostbart for perioder med kapasitetsproblemer (rushtrafikken). Ruter har ikke hatt spesielt fokus på arbeidsreiser, men generelt på forbedring av kollektivtilbudet, fordi det er mest å hente på andre reiseformål enn arbeidsreiser. I storbyområder er en slik ”urbaneffekt” viktig, også fordi den fyller periodene med lavt antall reisende (å fylle ”dalene”). 

Kommentar fra salen: Flytoget har i dag stor kapasitet mht ledige seter mellom Drammen og Asker – Bærum – Oslo, som ikke blir tillatt utnyttet. Dette er ”samfunnsmessig vannvittig” disponering av samfunnets ressurser. For øvrig vil Ruters nye sonesystem vil gjøre prisen til Oslo Lufthavn betydelig billigere, slik at NSB blir en større konkurrent for Flytoget. 
Erfaringer fra andre byer som har lykkes

Spørsmål fra salen: Flere av byene med vellykket satsing er i Sveits. Hva gjør de, som vi ikke gjør?

Svar fra Bård Norheim: Sveits har et politisk system som er basert på folkeavstemninger omkring viktige samfunnsbeslutninger.  Man tror ofte at befolkningen vil reagere negativt på tiltak som omfordeler fra bilbruk til kollektivtrafikk, men erfaringene fra Sveits kan tyde på at det motsatte er tilfellet – at det er en kraftig forbedring i kollektivtilbudet som faktisk ønskes, og blir valgt om man får sjansen. Byer og regioner som lykkes med å endre transportbruken fra bilbasert til kollektivt: Hovedpoenget er forutsigbarheten med finansieringsordningene, som innføres og justeres gjennom folkeavstemninger. 

Spørsmål fra salen: Hvorfor lykkes de i Helsinki?

Svar fra Norheim: Den viktigste grunnen til at finnene gjør det så mye bedre enn oss er stabilitet, langsiktighet, veldig lange perspektiv, forutsigbare økonomiske rammer for det lange perspektivet.

Effekten av Stockholmsforsøket ble vist og forklart (rushtidsavgift). Her ble det gjennomført et fullskalaforsøk, med påfølgende folkeavstemning. Det ble en kraftig reduksjon i biltrafikken på mange innfartsveier etter at avgiften ble innført. Folkeavstemningen viste et svakt flertall for å videreføre ordningen.
Noen suksessfaktorer (v/Bård Norheim): 

· Gjør kollektivtrafikken enklere. For eksempel: for prispolitikken er enkelhet viktigere enn pris.

· Lag et differensiert tilbud, slik at kollektivtransport kan være et helhetlig transporttilbud for den enkelte trafikant, ikke bare for (for eksempel) arbeidsreiser.

· Glem de ”innbitte bilistene” – de vil fortsette som de gjør

· Skap stabile finansieringsordninger – det gir også et stabilt tilbud

· Ha is i magen: Helhetlig, langsiktig satsing har best effekt, upopulære tiltak kan gi gode resultater og bli mer akseptert over tid, reisevaneendring tar tid (men kollektivtrafikanter er illojale hvis tilbudet svikter)  

· Etabler samme forståelse hos kollektivselskap, byplankontor etc. om sammenhenger arealbruk og transportutvikling – viktig for å bygge opp et effektivt areal- og transportkonsept.
Noen avsluttende spørsmål/kommentarer fra salen

Kunsten nå blir å prioritere. Mener at prioritet nr 1 er å få kollektivtrafikken til å fungere godt, arbeidsreisene viktigst: effektive knutepunkter, attraktiv pendlerparkering, samordnet takstsystem Ruter/Buskerudbyen. 

Spørsmål fra salen ang. fremdrift i prosjektet, spesielt tilknyttet avklaring av hvilken type areal- og transportplan vi skal utarbeide og vedta. 
Svar fra sekretariatet: Refererer til samarbeidsavtalen: valg av plantype besluttes i forbindelse med behandling av planprogrammet i desember. ATMutvalget har vedtatt en trinnvis prosess tilknyttet planprogram. Det er planlagt at ATMrådet får plantype til drøfting i møtet 4. november 2010.

Spørsmål fra Drammen kommune: Hvordan oppnås balanse og god rekkefølge mellom restriktive tiltak og belønning. Er det mulig å forskuttere midler til å gjennomføre de gode kollektivtiltakene først, og deretter starte de restriktive tiltakene?
Kommentar fra Nedre Eiker: Samarbeidet er interessant, men krevende. Må ha respekt for hverandres ulikheter som kommuner. Ref. Nedre Eikers kommuneplan, innsigelsene mot den fra Drammen, bl.a. med begrunnelse Buskerudbysamarbeidet. 
Møtet ble avsluttet kl. 21.00. 
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