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Forord  

 

Statens vegvesen i Buskerud ønsker å få utredet løsninger for og konsekvenser av å 

etablere sambruksfelt (2+) i Rosenkrantzgata i Drammen.  

 

Kontaktpersoner i vegvesenet har vært Øyvind Søft eland og Gert Myhren  

 

Hos Rambøll har Lars O. Ødegaard vært oppdragsleder mens Jon Flydal har vært 

medarbeider og gjennomført mesteparten av arbeidet.  
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1.  Bakgrunn  

Det sø kes etter konsulenthjelp til å få gjennomført et forprosjekt som skal foreslå 

løsning(er) for, og beskrive og vurdere konsekvensene av sambruksfelt (2+) i 

Rosenkrantzgata i Drammen.  

 

Hovedmålsetningen med tiltaket er:  

 

 Færre biler i Drammen sentrum,  
 Motvi rke dagens trend med økt biltrafikk  
 Forbedre fremkommeligheten for bussene.  
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2.  Beskrivelse av dagens situasjon  

2.1  Generelt  

 

Figur 1 Kart over området  

 

Området som skal studeres er følgende: RV.283/HP1/km 3,299 etter tunnelåpning ï sta rt 

4- feltsvei til Vinnes grense Drammen/Nedre Eiker kommune RV.283/HP1/km 7,443.  

 

Veien har to felt i hver retning. Strekningen har en rekke kryss og avkjørsler med ulik 

utforming, alt fra store signalregulerte kryss til små avkjørsler til boliger. Det er  flest 

avkjørsler og kryss på strekningen tunnelen ï Vårveien. Mellom Vårveien og 

kommunegrensa har veien en annen karakter med færre kryss og er generelt mer ryddig.  

2.2  Trafikktall  

ÅDT for noen utvalgte snitt:  

 

Rosenkrantzgata v/ Åslyveien: 26200  

Rosenkrantz gata v/ tunellen: 27300  

Rosenkrantzgata v/ Åssiden VGS: 19000  

Landfalløybrua: 14100  

Hans Hansens vei v/ sykehuset: 2700  

Hans Hansens vei v/Skrenten: 3594  

Buskerudveien: 2627  

Nedre Eiker vei: 6982  
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2.3  Fordeling av personer i ordinære kjørefelt og i 2+ felt  

Tallene under er hentet fra en telling gjort i 2001.  

 

 

 
Antall busser pr time og retning  7 - 8  8 - 9  11 - 12  12.30 - 13.30

Inn mot sentrum 22 21 16 10

 11 - 12  12.30 - 13.30 15 - 16 16 - 17

Ut fra sentrum 14 13 11 18  

 

Tabell 1 Fordeling 2+ og ordinære kjørefelt (Tellinger fra 2001)  
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2.4  Dagens busstrafikk  

 

Følgende busser trafikkerer strekningen:  

 

  Inn mot sentrum  Ut fra sentrum  

Strekni ng  Rute  Antall 

busser 

07.00 -

08.00  

Antall 

busser 

13.00 -

14.00  

Antall 

busser 

13.00 -

14.00  

Antall 

busser 

15.00 -

16.00  

Mellom 

kommunegrensen 

og Drammen  

 

1 (Oslo -Drammen -

Notodden)  

2 1  1  2 

10 (Oslo -Drammen -

Vikersund)  

1 1  1  1 

51 (Drammen -

Solbergelva -

Mjønda len)  

4 2  2 

 

 3 

101 (Drammen -

Hokksund -Hønefoss)  

1 1  1  1 

Sum busser 

kommunegrense 

til Ingeniør 

Rybergs gate  

 9  6   6   7  

Mellom Ingeniør 

Rybergs gate og 

Drammen  

4 (Vinnes -

Drammen -Åskollen)  

2 2  2  2 

Sum busser 

Ingeniør 

Rybergs gate til 

Vårveien  

 11  8   8   9  

Mellom Vårveien 

og Drammen  

3 (Kastanjesletta ï

Liejordet ïDrammen 

-  Fjell)  

3 3  3  3 

6 (Liejordet -

Drammen -Fjell)  

3 3  3  3 

Sum busser 

Vårveien til 

tunnelen  

 17  14   14   15  

 

Antall busser er eksklusive skoleruter og assistansevogner  (ekstrabusser) . 
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2.5  Forsinkelser for busstrafikken  

 

Nettbuss har brukt rutedatabasen for å undersøke forsinkelse for trafikken i 

Rosenkrantzgata. Det er strekningen Fylkeshuset -Vårveien som er undersøkt.  I r etning 

inn mot sentrum på morgenen (kl 06 .00 -  08.30)  er f orsinkelse n ca.  2 min.  I  retning ut 

av sentrum  (kl 14 .00 -  16.30)  er f orsinkelse fra 4 -  6 min.  Dataene er kvalitetssikret mot 

sjåførene som kjører ruta, og de mener tallene stemmer ganske godt.  

 

Tallene angir hvor mye bussene ligger etter rutetabellen på strekninge n, men de sier ikke 

noe om forsinkelsen har oppstått på den aktuelle strekningen eller tidligere på ruta. 

Nettbuss opplyser at den største forsinkelsen normalt oppstår gjennom sentrum, særlig 

på Bybrua og på Bragernes. De antar at selve forsinkelsen i Rose nkrantzgata på vei 

utover om ettermiddagen er  i størrelsesorden  1 - 2 minutter , og at øvrig forsinkelse i 

forhold til rutetabellen har oppstått før bussene kommer til Rosenkrantzgata.  

 

Nettbuss har ikke tall for passasjerbelegget i bussene når de passerer et  gitt punkt i 

Rosenkrantzgata. De har kun tall på antall påstigende på de ulike holdeplassene.  

 

Vestviken Kollektivtrafikk (VKT) har utført begrensede tidsstudier av buss i 

Rosenkrantzgata  om morgenen og midt på dagen . Målingene viser at t iden bussen bruke r 

på den aktuelle strekningen først og fremst er avhengig av hvor mange ganger den må 

stoppe og hvor mange som stiger på. Antall påstigende og antall stopp henger nøye 

sammen. Antall stopp og antall påstigende er størst om morgenen, derfor bruker bussen 

lengst tid på strekningen da.  

 

Forsinkelser på grunn av biltrafikken har relativt liten betydning  med dagens 

trafikksituasjon . Likevel kan  et sambruksfelt få større betydning over tid hvis 

trafikk mengdene  øker.  Med økt trafikk vil bussene bruke mer tid , sær lig ved utkjøring  fra 

holdeplass . Registreringene indikerer at man med et 2+ felt kan redusere rutetiden med 

1 min.  

 

Tidsstudiene til Vestviken underbygger undersøkelsene til Nettbuss.  
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2.6  Dagens høyresvingeandel  

 

Det er gjort tellinger for utvalgte kryss f or å sjekke høyresvingeandel. Tellingene ble gjort 

fredag 28.mars på ettermiddagen, og tirsdag 1.april på morgenen. Tabellen under viser 

høyresvingandel i utvalgte kryss i Rosenkrantzgata.  

 

 

 

Tabell 2 Høyresvingandel morgen  

 

Tabe ll 3 Høyresvingandel ettermiddag  

 

Som tallene viser er det Landfalløya som har størst høyresvingandel både i morgenrush 

og ettermiddagsrush. Om morgenen ligger andelen på ca.  20  % og på ettermiddagen er 

andelen ca.  40  %.  

 

Ingeniør Rybergs gate har en høyresvingandel på henholdsvis 30 % og 20 % om 

ettermiddagen og morgenen.  
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3.  Gjennomgang av strekningen og vurderinger  

Store kryss, mindre kryss og private avkjørsler  

 

På noen av strekningene er det mange kryss og avkjørsler. Alle disse kryssene og 

avkjørslene vil ha negativ virkning for et eventuelt sambruksfelt. Et 2+ felt må i 

utgangspunktet avsluttes før og startes på nytt etter hvert kryss. Ved for mange kryss vil 

et sambruksfelt få dårlig kontinuitet, og effekten for 2+biler o g busser reduseres. Det kan 

også bli mange skilt på strekningen, noe som kan medføre liten respekt eller 

misforståelse av skiltingen. Mange kryss kan også føre til mange feltskifter. For å få 

kontinuitet i et eventuelt sambruksfelt anbefales det at noen av  kryssene stenges for 

trafikk.  

 

I det følgende er det skilt på kryss og private avkjørsler uten omkjøringsmulighet.  

 

 

Private avkjørsler  

 

Langs deler av Rosenkrantzgata er det et betydelig antall private avkjørsler. Det er 

tilknyttet fra 1 til ca. 25 leil igheter/boenheter til de enkelte avkjørslene. Avkjørslene som 

finnes langs Rosenkrantzgata i dag er der fordi det er vanskelig å finne alternative 

tilførselsveier til eiendommene uten betydelige inngrep i naboeiendommer.  

 

Statens vegvesen Nedre Buskerud di strikt har i lys av innspill fra Vegdirektoratet drøfte t  

problemstillingen og kan ikke anbefale at det tillates avkjørsler fra sambruksfeltet. Dette 

har to begrunnelser:  

 

- Trafikksikkerheten vurderes ikke å være godt nok ivaretatt. Trafikk som svinger 

av Ro senkrantzgata vil måtte bruke sambruksfeltet som høyresvingefelt, og det 

kan oppstå farlige situasjoner når biler som skal svinge av skifter fra venstre felt 

til sambruksfeltet. I rushperioder vil det oppstå situasjoner der trafikken i 

sambruksfeltet har s tørre hastighet enn trafikken i venstre felt. Dette øker 

risikoen knyttet til at sambruksfeltet brukes som høyresvingefelt. En lignende 

situasjon vil oppstå når biler svinger inn på Rosenkrantzgata. De vil da bruke 

sambruksfeltet som et slags akselerasjons felt. I situasjoner med kø i 

venstrefeltet, kan bilister bli stående i sambruksfeltet mens de prøver å komme 

inn i venstrefeltet. Disse betenkelighetene knyttet til avkjørsler i sambruksfeltet 

forsterkes av at sambruksfeltet ikke bare kan benyttes av busse r og privatbiler 

med 2 eller flere  personer , men også av motorsykler og mopeder.  

 

- Det vil være i strid med Skiltforskriften å la andre kjøretøyer enn de forskriften 

angir få benytte sambruksfeltet.  

 

Når man legger til grunn at avkjørsler ikke kan kombiner es med sambruksfelt, er det to 

valg på strekninger med avkjørsler:  
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- Stenge avkjørslene  

 

- La være å innføre sambruksfelt på disse strekningene  

 

 

Kryss med kommunale gater og veier.  

 

En tilsvarende problemstilling er knyttet til kommunale gater/veier som har  kryss med 

Rosenkrantzgata. Heller ikke i slike tilfeller kan sambruksfeltet benyttes som av -  og 

påkjøringsfelt. Sambruksfeltet oppheves derfor i forbindelse med kryss. For å få lengre 

strekninger med sammenhengende sambruksfelt, er det nødvendig å stenge noen av 

dagens kryss med Rosenkrantzgata og samle trafikken i færre kryss av en viss størrelse. 

Rapporten redegjør for hvilke kryss som foreslås stengt og hvilke konsekvenser dette får 

for kjøremønsteret.  

 

 

 

 

Parsellvis gjennomgang av strekningen  

 

Det er f unnet hensiktsmessig å dele Rosenkrantzgata opp i følgende 3 parseller:  

 

-  Parsell 1: Hotvetalleen ï Olaf Bergers vei/Landfalløya  

-  Parsell 2: Olaf Bergers vei/Landfalløya ï Vårveien  

-  Parsell 3: Vårveien ï Traverveien  

 

I det følgende er de 3 parsellene presenter t. De er svært ulike med tanke på antall 

avkjørsler og kryss, og vil egne seg ulikt som sambruksfelt.  
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3.1  Parsell 1: Hotvetalleen ï Olaf Bergers vei/Landfalløya  

 

Denne parsellen har en rekke mindre kryss og avkjørsler. På strekningen ut fra byen er 

det 2 gate r som kan stenges (Øvre Øren gate og Øvre Kjøsteruds gate). I tillegg er det 4 

avkjørsler mellom disse gatene (Øren Haveby inkludert). Det er ca. 30 boliger som 

sogner til disse avkjørslene.  

 

Inn mot byen er det ikke like mange kryss. Nedre Kjø sterud sgate er allerede stengt for 

inn - /utkjøring i Rosenkrantzgata. Det er kun Nedre Ørengate som eventuelt gjenstår å  

stenge.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 2  Parsell 1 Hotvetalléen/H. Ibsens gt ï Olaf Bergers vei/Landfalløya
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Øvre Ørengate  og Øvre Kjøsterudsgate  

 

Disse veiene gir adkomst til ca.  10 (Kjøsterudsgt) og ca.  21 (Ørengt) boliger. Gatene gir 

også adkomst til boliger langs samleveien Hotvetveien.  Øvre Ørengate gir også adkomst 

til Gustav Wriedtsgate, men det antas at beboerne her bruker Henrik Ibsens gate for å nå 

Rosenkrantzgata. Total ÅDT er anslått til 90 -120 kjt pluss trafikk til/fra Hotvetveien, 

hvorav ca. halvparten i dag bruker Øvre Ørengate og Øvre Kjøsterudgate rett ut i 

Rosenkrantzgata. Den andre halvparten bruker andre v eier siden det kun er høyresving 

inn/ut ved Rosenkrantzgata i disse veiene.  

 

Alternativ adkomst/utkjøring vil ved stenging være Hans Hansens vei eller Henrik Ibsens 

gate. Trafikk i retning Drammen eller fra vest må uansett velge en av disse veiene siden 

både Øvre Ørengate og Øvre Kjøstrudsgate kun har høyre inn/ut i Rosenkranztgata. Olaf 

Bergers vei er mulig å benytte fra Rosenkrantzgata  (kun ut fra sentrum) , men er stengt 

for utkjøring til Rosenkrantzgata. Det forekommer likevel snikkjøring via bensinstasj onen. 

Det antas at denne snikkjøringen vil kunne øke ved stenging av Øvre Ørengate og Øvre 

Kjøsterudsgate.  

 

Omveien beboerne får vurderes å være liten og akseptabel. En eventuell stenging vil føre 

til økt trafikk i Hotvetveien, Olaf Bergers vei og Henrik I bsens gate.  

 

Figur 3 Parsell 1 H. Ibsens gt ï Olaf Bergers vei utover  

 

 

Strekningen har i tillegg 4 avkjørsler, hvorav 3 er til enkelthus men med 1 -4 leiligheter. 

Den fjerde, Øren Haveby (Jerusalem) har ca. 14 boliger. Disse bolige ne har kun adkomst 

 

Figur 4 Øvre Ørengate og Øvre Kjøs terudsgate  
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direkte fra Rosenkrantzgata. Alternativ adkomst er gjennom huset øverst i gata 

(Hotvetveien 65 -71). Det er usikkert hvor mange som bruker de ulike adkomstene. Ved 

etablering av sambruksfelt i Rosenkrantzgata hadde det vært best å stenge Øren Haveby 

mot Rosenkrantzgata. Men det vil få svært store konsekvenser for beboerne i Hotvetveien 

65 -71 som får økt trafikk rett gjennom huset.  

 

Figur 5  Utkjørsler vest for H. Ibsens gt  

 

 

Anbefaling parsell 1, utover:  

 

I lys av Vegvesenets føringer  med hensyn til utkjørsler, kan ikke et sambruksfelt 

anbefales.  
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Nedre Ørengate  

 

Denne gata ligger øst for Landfalløya. Gata gir direkte adkomst til 3 boliger og noen 

bedrifter. Gata fører også til Christoffer Knudsens gate som har et mindre antall boliger 

og bedrifter.  

 

Ved en eventuell stenging, må trafikk som i dag benytter Nedre Ørengate i stedet kjøre til 

Hotvetalleen eller Landfalløya. Nedre Kjøsteruds gate er allerede stengt mot 

Rosenkrantzgata. Trafikk som i dag skal vestover  i Rosenkrantzgata, eller kommer fra 

Drammen, må uansett kjøre til Landfalløya siden Nedre Ørengate kun har høyresving ut 

og inn.  

 

En eventuell stenging vil føre til økt trafikk i Landfalløya og Hotvetalleen. Omveien er 

vurdert å være akseptabel for beboer ne.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Anbefaling parsell 1, innover  

 

Strekningen vurderes som egnet for et sambruksfelt.  Den bør i så fall sees i 

sammenheng med strekningen vest for krysset med Landfalløya for evt å få til et 

kontinuerlig 2+ felt.  

 

 

Figur 6 Parsell 1 Landfalløya ï Hotvetalléen innover  

 

Anbefaling parsell 1, innover:  

 

Strekningen er egnet som sambruksfelt ved stenging av Nedre Ørengate. Sambruksfeltet 

kan da starte rett etter krysset ved Landfalløya. Sambruksfeltet avsluttes før 

Hotv et allèen . 
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3.2  Parsell 2 Olaf Bergers vei/Landfalløya -  Vårveien  

 

I retning ut fra sentrum kan gatene Store Landfall Øvre og Stjerneveien Øvre stenges. 

Det er i tillegg 5 utkjørsler på strekningen. Boligene til disse 5 utkjørslene har ingen 

andre muligheter en n å bruke Rosenkrantzgata.  

 

I retning inn mot sentrum er det en  avkjørsel rett før Store Landfall Nedre, en rett før 

Karjolveien, og en rett etter Åslyveien. Ved Landfalløya er det en bensinstasjon like før 

krysset. Opphevelse av sambruksfelt ved inn -  og u tkjøring til bensinstasjonen kan 

kombineres med Landfalløya.  

Figur 7 Parsell 2 Olaf Bergers vei/Landfalløya -  Vårveien  
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Store Landfall Øvre og Stjerneveien Øvre  

 

Disse veiene er i dag regulert med høyre inn/ut i Rosenkrantzgata. En eventuell stenging 

vil derfor bare påvirke trafikk som skal ut i Rosenkrantzgata i retning vest, eller kommer 

fra Rosenkrantzgata fra øst. Disse bilene må ved en eventuell stenging bruke Åslyveien 

eller Vårveien. En stenging vil føre til mer trafikk i d e nevnte veiene, samt Betzy 

Kjel sbergs vei, Doktor Narveruds vei og Henrik Walters plass.  

 

Store Landfall Øvre gir direkte adkomst til 26 boliger pluss adkomst til Flata som 

inneholder 7 boliger. Stjerneveien Øvre gir direkte adkomst til 11 boliger. Total ÅDT 130 -

180 hvorav halvparten bruker disse veiene direkte ut i Rosenkrantzgata. I tillegg benyttes 

inn/utkjøringene til Rosenkrantzgata til en viss grad av boliger langs Betzy Kjelsbergs vei, 

uten at det har vært mulig å tallfeste dette.  

 

Omveien beboerne får blir lengre enn det andre berørte får i forbindelse med 

sambruksfelt i Rosenkrantzgata.  

 

Figur 8 Parsell 2 Åslyveien -  Vårveien  utover   

 

Figur 9 Store Landfall Øvre og Stjerneveien Øvre  
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Vest for Olaf Bergers vei før Hans Hansens vei ligger det en bensinstasjon som antas 

fort satt å ha behov for inn/ut kjøring.   

 

 

 

 

Figur 10   Parsell 2 Olaf Bergers vei ï Hans Hansen vei utover  

 

Anbefaling parsell 2, utover.  

 

Bensinstasjon vest for Olaf Bergers vei, kort avstand til Hans Hansens vei, 3 avkjørsler 

mellom  Hans Hansens vei og Åslyveien og 2 avkjørsler videre på strekningen, gjør at 2+ 

felt ikke anbefales.  
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Store Landfall Nedre, Stjerneveien Nedre og Karjolveien  

 

Disse 3 veiene ligger øst for Vårveien. Veiene fungerer i første rekke som adkomst til 

bol iger i området. Store Landfall Nedre har ca. 15 boliger. Stjerneveien Nedre har 10 

boliger og en bedrift. Karjolveien har 9 boliger. Beregnet ÅDT totalt er 75 -100 kjt.  

 

Alternativ adkomst/utkjøring ved stenging vil være Vårveien og Åslyveien. Trafikk i 

ves tlig retning i Rosenkrantzgata må uansett bruke Vårveien eller Åslyveien i dag. Dette 

fordi gatene som skal stenges  kun har høyresving ut i Rosenkrantzgata. Det samme 

gjelder trafikk fra Drammen som skal inn i området.  

 

Omveien er vurdert til å være aksep tabel for beboerne. Stenging av gatene vil føre til økt 

trafikk i Buskerudveien og Åslyveien, og kan føre til en begrenset økning i Bjelkeveien.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 13  Parsell 2 Vårveien  ï Åslyveien innover  

 

Det også 3  private avkjørsler på strekningen.  Fra vest er det en ved Store Landfall Nedre 

(Rosenkrantzgata nr 203 og 205). Videre er det en avkjørsel mellom Stjerneveien Nedre 

og Karjolveien (Rosenkrantzgata nr 191). Den siste ligger mellom Åslyveien og 

Meieriveien (Rosenkrantzgata nr 177 og 179).  

 

 

Figur 11  Store Landfall Nedre, Stjerneveien Nedre og Karjolveien  

 

Figur 12  Gater som kan stenges  
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Disse 3 avkjørslene bør stenges hvis sambruksfeltet skal kunne fungere. Det ble utført en 

befaring torsdag 15.mai (Rambøll og  Statens vegvesen )  for å vurdere mulige  løsninger. 

Alle de berørte boligene kan få alternativ ad komst gjennom naboers eiendom.  

 

Rosenkrantzgata nr 203 og 205 ved Store Landfall Nedre kan få alternativ adkomst 

gjennom eiendommen til naboen i vest (Bjelkeveien 10). Se bilde under.  

 

 

Figur 14  Alternativ adkomst for Rosenkrantzg ata 203 og 205  
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Rosenkrantzgata nr 191 mellom Stjerneveien Nedre og Karjolveien kan få alternativ 

adkomst gjennom eiendommen til naboen i øst (Karjolveien 9). Se bilde under.  

 

 

Figur 15  Alternativ adkomst for Rosenkrantzgata 191  
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Rosenkrantzgata nr 177 og 179 mellom Åslyveien og Meierivei en kan få  alternativ 

adkomst gjennom eiendommen til naboen i øst ( Hotvetveien Vest 19 ). Se bilde under.  

 

 

Figur 16  Alternativ adkomst for Rosenkrantzgata 177 og 179  

 

 


