


NHOs mal:

ASikre Norges konkurransekraft I NHO skal jobbe
for at bedriftene kan skape, bevare og utvikle
baerekraftige verdier og arbeidsplasser.

AKompetanse for fremtiden i sikre at bedriften far
ansatte som kan det de skal

Alnfrastruktur skaper verdier - gke den langsiktige
lannsomheten i bedriftene, og a motvirke krisen

AGrgnne bedrifter - utvikle miljglgsninger som bade er
effektive og lgnnsomme



NHO Buskerud

Dette gjar vi:
NHO Buskerud fremmer viktige naeringspolitiske saker som

opptar vare medlemmer, og gir rad og veiledning til vare
medlemsbedrifter.

Vi arbeider med a gjgre Buskerud attraktiv og skape
forstaelse for naeringslivets betydning for verdiskaping og
velferd.

Dette gjar vi pa vegne av ca 1100 medlemsbedrifter med
25 000 ansatte
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Transport - fundamentale rammevilkar for
naeringslivet

B Norge Sverige B Danmark
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Potensial for utslippsreduksjoner
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Potensial for utslippsreduksjoner
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Befolkningen i byomradene gker

i og forventes a gke kraftig i arene
fremover

Byer
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Befolkningsgkningen gker
transportomfanget betydelig
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Veitrafikken star for en stor del av CO2-
utslippene, og utslippene har gkt kraftig de

siste arene
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Effektiv og miljgvennlig bytransport
ngdvendig

ABehovet for mer effektiv og miljgvennlig transport i
norske byer er gkende. Hverdagen er preget av
Ineffektive transportsystemer, hgy privatbiloruk og store
Klimautslipp.

AFremover vil situasjonen spisse seg ytterligere til. Det
ma paregnes store bilkger og betydelig gkning i
Klimautslippene i de stgrste byene | Norge dersom ikke
utviklingen styres mot mer bruk av miljgvennlige
transportformer

AArsaken er en forventet kraftig vekst i folketallet i
byomradene i Norge.
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Storbyens rolle | gkonomien

A Starste markedsplasser for handel, service og
tienester

Starste arena for internasjonalt nettverk

Nav for de stgrste bedriftene I konsentrasjon av
hovedkontorer

Nav for godstransport i store logistikknutepunkter

Transportsystem i storbyene skal betjene:

A Reiser til/ fra arbeid

A Reiser i arbeid (mgter, tjenestereiser, konferanser, reiser til utlandet)
A Godsmengder i transitt

A Varelevering/ distribusjon

A
A

A
A
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Trahsport
ANy teknologi, biodrivstoff \
og nye energibzerere ma
tas raskere i bruk

AMer godstransport pa
jernbane og skip

AMiljgaspekter ma vektlegges
| offentlige anbud

A Mer kollektivtrafikk i stgrre
byer

________
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KollektivLaftet

lig bytransport

Effektiv og miljgvenn




KollektivLgftet 1

Effektiv og miljgvennlig transport i byregionene

AKraftig gkning i
kollektivtilbudet

ATransporteffektiv
arealpolitikk

ANasjonal strategi for
utvikling av kollektivtrafikken

KollektivLgftet

Effektiv og miljvennlig bytransport
7 7

ARestriktive tiltak mot
privatbilen

7 77 il 7%
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Malet med kollektivstrategien

ASikre at kollektivtransporten kan
mgte den forventede
trafikkveksten, og ta store deler
av veksten i biltrafikken.

ARedusere miljgutslippene fra
veitrafikken.
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ADke fremkommeligheten pd  ==="
veiene, bade for naeringslivets |
transporter og for :
kollektivtransporten
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Bussen gir effektiv utnyttelse av veiareal

Veiareal pr person i buss og el-bil nar hastigheten er 60
km/t og kjgretgyene holder 3 sekunders intervall mellom
seg. Belegg pr kj.t iht bygrensetellingen 2006 (PROSAM)
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Arealbehov for ulike trafikkslag

Arealbehov (m? per reisende) - Kapasitet (personer per time)
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Pilarer | kollektivstrategi for by-
omrader

vé

A Langsiktig planlegging og

A  Best mulig kollektivtransport for

pengene

A  Enklere kollektivtransport
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Helhetlig virkemiddelbruk

AKollektivtransporten mé inngd i en helhetlig strategi for
byomradet

AFlere virkemidler m& kombineresi bade pa bil- og
kollektivsiden

ADet mé samarbeides pd tvers av forvaltningsnivaer, og
mellom offentlige og private aktgrer

A@konomiske virkemidler og insitamenter
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Kombinasjon av kollektivsatsing og insentiver
for en mer effektiv bilbruk

AKgprising kombinert med gkt kollektivsatsing

AParkeringstilgjengeligheten i sentrumsomradene ma
begrenses

Alnnfartsparkering i kombinasjon med tidseffektivt
kollektivtilbud

ATrafikkregulering i sentrumsomrader
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"NHO mener veiprising er et virkemiddel som bade bgar
brukes som trafikkregulerende virkemiddel | byene, et
viktig miljgtiltak og som grunnlag for finansiering av
samferdselstiltak. NHO vil understreke at veiprising ma
forankres lokalt. En ambisjon om at flere personer skal
sette igjen bilen ma ikke medfgre at naeringslivets til-
gang til arbeidskraft reduseres. En forutsetning for a gke
avgiftene for bilreiser i byene er derfor at det utvikles
gode alternative tilbud innen kollektivtransport og gang-/

sykkellgsninger.
(Fra SamferdselsLaftet )
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Lokale transportplaner ma lages for a fa til
et lgft for den kollektivtransporten | norske

byomrader.

ARedusere miljgutslippene fra veitrafikken

A@ke fremkommeligheten p& veiene, bade for
naeringslivets transporter og for kollektivtransporten
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Elementer | lokale kollektivplaner

1. Kollektivtilbudet ma gke kraftig, frekvensen ma fordobles i rushtiden

Kollektivtrafikken ma ta starre deler av veksten i motoriserte
personreiser

2. Bu%sfremkommeligheten ma ga foran prioriteringen av privatbilene,
me

egne prioriterte busskorridorer i transportkorridorer inn mot ]
sentrumsomradene (superbuss-konsept) og kollektivfelt og busstraseer
ved alle flaskehalser

utforming av holdeplasser som minimerer oppholdstiden for bussene

3. Malrettet arealplanlegging
best mulig trafikkgrunnlag for kollektivtransporten,
bilintensive arbeidsplassene utenfor sentrale bysentra og knutepunkter.

4.  Kontrakter som stimulerer til videreutvikling av kollektivtilbudet:

c_%namiske kontrakter som stimulerer operatarene til & videreutvikle
tilbudet underveis i kontraktsper_loden for a ta hensyn til de nye
transportstrammene og nye trafikanters gnsker og behov

Gir selskapene mulighet til & starte kommersielle tilbud
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Hovedpunkter fra dialog med naeringslivet:

A Fokusert og forpliktende samarbeid innen areal og
transport | Buskerudbyen.

A Tiltak for reduksjon av klimautslipp fra transport
ansees som helt sentral del av dette samarbeidet.

A Aktiv samarbeidspartner

A Nytenkning og mot
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Forventninger til Buskerudbyen

AEn samordnet og klimavennlig areal og
transportpolitikk ~ som falger opp bade lokale, regionale
og nasjonale mal.

AMer helhetlige lgsninger  og okt
glennomfaringskraft  enn i dag.

ABeslutningene ma basere seg pakunnskapsbaserte
lgsninger.

AAlle oppgaver og virkemidler innen areal og transport
omfattes av samarbeidet - gradvis opptrapping
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