Møtereferat fra ATM-rådsmøte nr.3-10. 4.11.2010.
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Møtereferat ATM- rådet 4. november 2010, møte nr. 3-10.

Møtested: Fylkestingsalen, Buskerud fylkeskommune 

1
INNLEDNINGER

Velkommen!

Oppfriskning av hovedelementene i den 4-årige avtalen om Buskerudbypakke 1/ belønningstilskudd med Samferdselsdepartementet. v/Roger Ryberg, ATMrådets leder

Innledningen ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen ”Innledning Roger Ryberg – ATM-rådet november 2010”.
Hvordan kan en helhetlig og differensiert pakke for biltrafikkreduserende tiltak i Buskerudbyen se ut? En pakke som både bygger opp under attraktive og konkurransedyktige byer og tettsteder og effektive transportløsninger? v/Bård Norheim, Urbanet Analyse AS

Norheims innledning (powerpointene) ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen . Powerpoint-Strategi for biltrafikkreduserende tiltak. Urbanet Analyse.pptx.ppt
Hvilke elementer i en balansert og differensiert parkeringspolitikk kan bidra til å sikre god fremkommelighet og konkurransedyktige og attraktive byer og tettsteder i hele Buskerudbyen? v/ Jan Orsteen, Multiconsult (på vegne av Rambøll AS)

Orsteens innledning (powerpointene) ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen ”Orsteens innledning på ATM-rådmøtet november 2010. 
Status og videre prosess for areal- og transportplansamarbeidet. v/Tore Askim, prosjektsjef Buskerudbyen
Askims innledning (Powerpointer), ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter, med tittelen ” Status og videre prosess for areal- og transportplansamarbeidet”
2  
Gruppearbeid
Utgangspunkt for gruppearbeidet var et utsendt arbeidsnotat sendt ATM-rådets medlemmer før møtet. Notatet ligger på www.buskerudbyen.no under Saksdokumenter møter med navn;  Arbeidsnotat til ATM-rådets møte 4.11.2010.  Gruppene hadde to hovedproblemstillinger til vurdering før gruppearbeidet: Forslag til bruk av virkemidler i transportpolitikken og Forslag til samordnet parkeringspolitikk. Slik så oppgavene ut:
Oppgave 1

Forslag til bruk av virkemidler i transportpolitikken

Gi en vurdering av forslag til bruk av virkemidler i transportpolitikken i Buskerudbyen - prinsipper om biltrafikkreduserende tiltak. 

Bruk av positive virkemidler:

Bedre kollektivtilbudet:
Prioritering av sentrale hovedruter, øke frekvens på de viktigste traseene og utvikling av knutepunkter

Bedre koordinering av ruter:
Tidsmessig takting på strekninger der flere ruter kjører på samme trasé og gjennomgang av overgangsmuligheter på knutepunkter 

Bedre billetteringssystem:

Oppnå raskere betaling

Nytt pris og sonesystem:
Gjøre det enklere og rimeligere for den enkelte å reise kollektivt 

Sanntidsinformasjon:
Etablere informasjonssystemer for buss med sanntidsinformasjon til holdeplasser

Mobilitetsplanlegging:
Rådgivning til virksomheter. Stimulere til økt bruk av miljøvennlig transport ltil/fra større arbeidsplasser

Bruk av kombinerte virkemidler

Kollektivfelt/samkjøringsfelt:
Der det er fremkommelighetsproblemer for bussen

Redusere reisetid for buss:
Prioritering av framkommelighet for bussen på strekninger og i kryss i kombinasjon med tilfartskontroll for ”rene” biltrafikkgater

Bruk av restriktive virkemidler

Reduksjon av total parkeringskapasitet i sentrumsområder og knutepunkter. 

Fysiske tiltak for redusert biltrafikk som redusert kapasitet i gatenettet, trafikktekniske tiltak og tilfartskontroll. Tiltakene må vurderes opp mot framkommeligheten for næringslivstransport.
Oppgave 2

Forslag til samordnet parkeringspolitikk

Gi en vurdering av forslag til samordnet parkeringspolitikk for Buskerudbyen.

1. I sentrumsområdene/knutepunktene prioriteres besøksparkering foran arbeidsplass-parkering.

2. Alle kommunene skaffer seg mandat til å håndheve vedtatt parkeringspolitikk. Det vurderes på sikt en eventuell etablering av et felles selskap.

3. Parkeringsnormene samordnes gjennom felles Areal- og transportplan.

4. Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk

2011

Lier, Nedre og Øvre Eiker:

· Starte ”snill håndheving” av dagens parkeringsplasser med påminnelser på bilrutene

· Lage skiltplan for sentrum med vekt på prioritering av korttidsparkering  

· Prinsippvedtak med tanke på å søke om myndighet til håndheving

Kongsberg:

· Boligsoneparkering planlegges

· Heldagsparkering avgiftsbelegges

Drammen:

· Fortsette innføring av boligsoneparkering i nye områder

· Revidere gjeldende parkeringsnormer

Alle:

· Påvirke private aktører til å redusere antall reserverte plasser til ansatte

· Feie for egen dør (redusere antall reserverte plasser til ansatte) hos alle deltakerne i Buskerudbysamarbeidet)

· Samordne parkeringsnormer gjennom felles Areal- og transportplan

· Utrede (felles) organisering

· Utrede innfartsparkering (jernbanestasjonene, innfart til kommunesentraene)

2012-2013


Lier, Nedre og Øvre Eiker:

· Reell prioritering av korttidsparkering framfor langtidsparkering

Kongsberg:

· Starte innføring av boligsoneparkering

Drammen:

· Fortsette innføring av boligsoneparkering i nye områder

· Realisere planlagte p-hus

Alle:

· Etablere eventuelt felles parkeringsselskap

Hovedmomentene fra gruppediskusjonene ble notert og ligger til grunn for utarbeidelse av endelig forslag til samordnet strategi innenfor disse temaene, jfr, politisk behandling i desember 2010 og januar 2011. 
Plenumsdrøftinger

Momenter fra plenumsdiskusjonen:
Hans Kristian Svaas, redegjorde for hovedpunkter fra sin arbeidsgruppe:
· Før vi snakker om de restriktive tiltakene må vi si hva alternativet er

· Differensiere restriktive tiltak i forhold til geografi. Store forskjeller på behov og tiltak i sentrale og grisgrendte strøk. Må akseptere at noen må kjøre. Differensiering på p-plasser. Stimuler pendlerparkering. Arbeidsplass-parkering ut fra sentrum. Sentrum besøksparkering. Kan markedsføre p-restriksjoner på en vennlig måte.

· Samordne. Gratis pendlerparkering på Hokksund gir færre biler inn i Drammen

· Enklere billettsystemer. Pris er viktig, hva med gratis buss?

· Frekvens er viktig

· Markedsføring, vi må vite hvilke tilbud vi har

· Formidle suksesshistorier. Få kompetanse til kommunestyrene, fortelle de gode eksemplene

Rune Kjeldsen redegjorde for ytterligere punkter fra sin gruppe: 
· Positive tiltak i tillegg: informasjon og markedsføring. Trygge og tørre sykkelparkeringsplasser.

· Utvikle knutepunktene til trivelige steder å være. De gamle skysstasjonene.

· Bedre koordinering, takting og samordning av tog og buss

· Sanntidsinformasjon. Ok å vente et kvarter hvis du vet at bussen kommer

· Kombinerte tiltak – viktig i byområder, ikke ute i distriktene

· Redusere arbeidsplassparkering – kan brukes til handelsparkering

· Bedre pendlerparkering

· Bedre billetteringssystemer og sonesystemer

· Sentrumsområder. Ok å prioritere besøksparkering, men skille ut pendlerparkering

· Feie for egen dør, jobb å gjøre i fylkeskommunen og kommunene

Johann Baumann redegjorde for ytterligere punkter fra sin gruppe: 
·  vesentlig grunnlag i diskusjon: vi må ikke glemme at vi skal få trafikk over fra bil til kollektiv. Også hele tiden ha for øye at det vi gjør nå skal utløse Buskerudbypakke 2! Det er det aller viktigste i denne saken. Det er slik vi kan utøse de tunge løftene. 280 mill er ingenting i forhold til det som kan komme senere.
· Gang/sykkeltiltakene lite berørt. Veldig viktig at det blir tatt med.
· Informasjon, informasjon, informasjon: få folk til å forstå hva dette kan bli for noe. Både Buskerudbyen og Buskerud Kollektivtrafikk. På banen med samme språk

· Pendlerparkering må belyses bedre fra konsulenten. Det er forskjell på bysentrum og de andre stasjonene.

· Østover mot Oslo: Takstsystem, soner: enklest mulig system. Ikke grense mellom Lier og Asker – bør ikke være forskjell.

4
Oppsummering og avslutning

v/Elly Th. Thoresen, medlem av ATM-utvalget og ordfører i Nedre Eiker

Momenter fra oppsummeringen:

Dette er ikke den siste olje, vi er i starten av et samarbeide. I et ekteskap er det viktig at vi elsker den vi inngår et partnerskap med. Vi må fortsette å holde hverandre i henda på bakre benk på kinoen
Viktig at vi må basere oss på fakta og kunnskapsgrunnlag. Det er tydelig å lese et budskap i det faglige: det er nødvendig med kombinasjon av tiltak for å få virkning. Kanskje er det ikke så vanskelig som vi trodde, forutsatt at vi har mulig å differensiere innenfor kommunene.
Vi må få dette til hvis Buskerudbyen skal bli av nasjonal interesse. Hvis vi gjør de riktige tingene i riktig rekkefølge: da er det mulig. Det finnes mange positive virkemidler som setter kunden i sentrum: Bedre koordinering av rutene, bedre kollektivknutepunktene, gode overgangsmukligheter, bedre billetteringssystem, enklere sonesystem, bedre informasjonssystem, sanntidsinformasjon, bedre framkommelighet for bussene.
Det har kommet mange gode innspill i dag, og jeg gleder meg til å lese dokumentene vi skal behandle i ATM-utvalget og deretter i kommunestyrene og fylkestinget.
Takk for innsatsen og vel hjem. Møtet ble avsluttet kl. 21.00. 
	Tilstede

	ATMrådets medlemmer:

Fylkesordfører Roger Ryberg, leder

Ordfører Ulla Nævestad, Lier

Ordfører Tore Opdal Hansen, Drammen

Ordfører Elly Th. Thoresen, Nedre Eiker

Ordfører Ann Sire Fjerdingstad, Øvre Eiker

Ordfører Vidar Lande, Kongsberg

Lise Løff, fylkeskommunen

Tore E. Hansen, fylkeskommunen

Morten Eriksrød, fylkeskommunen

Britt Homstvedt, fylkeskommunen

Magne Pedersen, fylkeskommunen
Tone E. Svendsen, Lier

Mathias Dannevig, Lier

Per Hægstad, Lier
Johan Baumann, Drammen

Freddy Hoffmann, Drammen

Odd Gusrud, Drammen

Rune Kjeldsen, Drammen

Bent Inge Bye, Nedre Eiker

Turid S. Thomassen, Nedre Eiker

Kaare Fredriksen, Nedre Eiker

Hans Kristian Sveaas, Øvre Eiker

Elisabeth Uggen, Øvre Eiker

Bente M. Skårdal Kleven, Øvre Eiker

Tor Kenneth Talmo, Øvre Eiker
Gro Sel Tveito, Kongsberg

Ellen Korvald, Kongsberg

Bror von Krogh, Kongsberg

Tetti Selmer, Kongsberg

Anne Berger, Kongsberg

Fra ATMutvalget, statsetatenes representanter:

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmannen i Buskerud

Andreas Setsaa, Statens Vegvesen Region Sør

Fra Administrativ styringsgruppe: 

Astrid Sommerstad, rådmann i Kongsberg kommune (leder)

Bengt Nystrøm, rådmann Nedre Eiker

Øyvind Hvidsten, rådmann Øvre Eiker
Arild Eek for Osmund Kaldheim, rådmann Drammen
Synnøve Tovsrud for Hans Petter Christensen, rådmann Lier

Linda Verde, ass. fylkesrådmann

Runar Schau Carlsen, Fylkesmannen i Buskerud

Hans Jan Håkonsen, Statens Vegvesen Buskerud

Fra fagrådet:

Petter Naper-Hansson, Kongsberg

Arild Eek, Drammen

Synnøve Tovsrud, Lier

Arne Tronrud for Morten Lauvbu, Øvre Eiker

Øivind Holm, fylkesmannen

Henry Gaarde, Buskerud Kollektivtrafikk

Fra prosjektsekretariatet/andre:
Tore Askim, prosjektsjef, 
Jorunn Skram Trømborg, planfaglig rådgiver
Håkon Ødegaard, informasjonsrådgiver 

Frode Graff, midlertidig prosjektmedarbeider

Jan Orsteen, midlertidig prosjektmedarbeider

Liv Marit Carlsen, midlertidig prosjektmedarbeider

	Forfall:
	Fra ATMrådet: 

Nils Petter Undebakke, Buskerud fylkeskommune
Lars Haugen, Lier
Jan O. Stolp, Lier
Søren Falch Zappfe, Lier
Hilde Klæboe/ Arne Marthinsen, Drammen

Tor Orsteen, Nedre Eiker

Andreas Wilthil, Nedre Eiker

Solveig Lysaker, Øvre Eiker
Fra ATMutvalget:

Sven Arild Hansen, Kystverket
Øyvind Rørslett, Jernbaneverket

Fra administrativ styringsgruppe: 

Erik Schüller, Jernbaneverket

Kim Belaska, LO Buskerud
Runar Hanevold, Buskerud fylkeskommune

Per Steinar Jensen, NHO Buskerud
Fra fagrådet:
Gro Solberg, fylkeskommunen

Anders Hagerup, Statens Vegvesen

Pawel Erlandsen, Jernbaneverket 
Vidar Rolfsrud, Nedre Eiker
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