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FORORD

Vekst som utfordring og muligheg plansamarbeid som verktay

Byomradetfra Lier til Kongsberg omfatter i dag 1600 innbyggere og er en del av Norges stgrste
vekstregion.For Buskerudbyen forventes en vekst i stgrrelsesorden 50¢cQD@0 000 innbyggere frem

mot 2050.En slik vekst vil legge gkt press bade pé transportsystemene og pa arealbruken i omradet. Skal
veksen gi positive ringvirkninger, ma innbyggere og neeringsliv gis fysiske rammesokkastyrker
opplevelsen awelfungerende og attraktive lokalsamfunbDette er en sveaert stor utfordring som krever

at vi kommer raskt i gang med samordnet planlegging pasteer kommunegrensene og

forvaltningsnivaene.

Dette planprogrammet innleder et regionalt plansamarbeid i byomradet fra Lier til Kongsberg, som skal bidra til
a mate denne veksten pa en baerekraftig mate og styrke regionens attraktivitet og konkurrahsekra

Buskerudbysamarbeidet
Buskerudbysamarbeidet ble formelt etablert frajanuar2010 og bestar av ti partnere:
1 Kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, @vre Eiker og Kongsberg
1 Buskerud fylkeskommune
1 Fylkesmannen i Buskerud
1 Statens vegvesen, Jernbanevdrkg K/stverket

Samarbeidet er langsiktig. Det reguleres av en politisk vedtatt samarbeidsavtale for periodeb(et @er
alle partnerne er likeverdige. Avtalen forutsetter at samarbeidet skal vaere kunnskapsbasert og at Igsningene
skal baseres ponsensus.

Malsettinger og strategier nedfelt i samarbeidsavtakam utfordredagens lokale arealbrukeg

transportpolitikk i alle samarbeidskommunerfer fylkeskommunen og statefPlanprosessen skal bidra til &
tydeliggjere hvordan disse utfordringekan lgses for de ulike byene og tettstedene i regionen. Naeringslivet,
representert ved NHO Buskerud og LO Buskerud, samt lokale naeringsorganisasjoner har gitt sin tilslutning til
samarbeidet og er aktive samarbeidspartnere.

Om utarbeidelsen av forslagetl planprogram

Planprogrammet skal pa grunnlag av Buskerudbyens mal og strategier angi en planprosess som skal beskrive,
analysere og vurdere et samlet sett av virkemidler som i stgrst mulig grad bidrar til at mal og strategier kan
innfris. Planarbeidewil pA samme m& som gvrige prosesser i Buskaibysamarbeideteere grunnlag for

eventuell revidering av mal og strategier for samarbeidet.

Forslaget til planprogram er utarbeidet av Buskerudbyens sekretariat i samarbeid med planleggere fra
samarbeidskmimunene og en arbeidsgruppe bestdende av fagrepresentanter fra alle ti partnere.

Forslaget har veert behandlet i alle de formelle organene i Buskerudbysamarbeidet, far ridméanene
forslaget fram for omforent politisk behandling i samarbeidskommuneneBuskera fylkeskommune. Dette
innebarogsa en ledelsesavklaring hos Fylkesmannen i Buskerud og i de tre transportetenagaring og
offentlig ettersyn i februar og mars 2011, legges revidert planprogram na fram til stadfesting i kommunestyrer
og fyllesting.

Alle parter er enige om at det & utvikle en felles areal transportplan for Buskerudbyomradet er et
nybrottsarbeid, bade i regional og i nasjonal malestokk. Hovedutfordringene i planarbeidet vil vaere hvordan
byer og tettsteder i Buskerudbyen katyrkes, hvordan man kan utnytte den samlende vekstkraften til beste
for hele Buskerudbyen og hvordan man kan sikre god framkommeligtiatire bilbrukog baerekraftige
transportlgsninger for mennesker, varer og tienester. | planarbeidet skal det leggepd finne en god

balanse mellom nasjonale, regionale og lokale hensyn med lokale tilpasninger.

Viktige stikkord for selve planprosessen er aktiv og kunnskapsbasert politisk styring, samt malrettet
informasjon, som grunnlag for god dialog med represatgafor innbyggere og neeringsliv.

www.buskerudbyen.no 2




INNHOLD

1 INNLEDNING. ..ottt ettt e e e ettt e e e e e anbbe e e e e e enbaeeaeeans 5
1.1 Utviklingstrekk og hovedutfordringer.............cccuviiiiiiieeeiieeeeee e 5
1.2 Et forpliktende samarbeid ligger til grunn............ccceeveeieiiiiiiiee e 8
1.3 Lovgrunnlag 0g PlantyPe .......eeee oo 9
1.4 Forholdet til andre planer 0g pProSESSEr........cccoeeeeeeieieeiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 10
2  MAL OG RAMMER FORRARBEIDET.........ccooviiiiietieeeteeietee e 14
2.1 HOVEAMAL ... ..ottt ettt sttt et et e s e s nnas 14
2.2 RESUIAIMAL ......cuviiiiiiie ettt ettt et ere e sbeesaeeeaee e 15
2.3 PrOSESSIMAL......uiiiiiitiiiticetie ettt ettt ae e ete et e et e e et e e ereeeateereebeebeereas 15
2.4 Rammer for planarbDeidel...........ooovviiiiiiiei 16
2.5 Planens OpPphYgginNg..........uueuuuriuerririiicrresss s e e e e e e e e e e e e e aaaaaaaaes 19
3 UTREDNINGER FOR FRERODEN 20PB23.......cccciiiiiiieeeiiiiieeeessiieeee e eiieeeae e 21
3.1 Alternativer som skal vurderes og draftes...........ccccvviiiiiiei e, 21
3.2 UtredNiNgSEIMAEE.........cvvviiiiiiiiiiieiiii s e e s s s e e e e e e e e e e e e e e e e aaaeaaaaaaaaaeaeees 23
3.3 KONseKvensutredniNgeE..........ccooeeeeeie i 28
3.4 Oversikt over delutredninger som legges til grunn i planarbeidet.................. 29
3.5 Sammenstillinger og anbefalinger...........coooiiiiii e 31
4 OPPF@LGING AV PLANEN. ..ottt 32
4.1 Oppfelgingsprogram med ansvarsfordeling.............cccoeiviniiiiiiiiieeeeee e 32
4.2 Rullering av planen med en langsiktig tidShorisont...........cccccccveerennniiiiinnnne. 32
5 PLANPROSESS, MEDNIR& OG INFORMASJIQN......ccoiiiiiiiiieeeiiiiieee e 33
5.1 Interessegrupper som foreslas trukket inn i planarbeidet................cccoccuvee..e. 33
5.2 Organisering av planarbeidet............ovi e 33
5.3 Prosess 0g tIdSPIAN.........uuuiiiiiiiiiiiiiii e 34
5.4 Prinsipper for iNfOrMAaSJOML.........cocuuiiiiiiiiiiieee et 35
5.5 INfOrmasjonStIltak. ...........oooiiiiiiiii e 36
VEDLEGG.. ... tteiiie ittt ettt e ettt e e e ettt e e e e e bt e e e e e e et e e e e e nnee e e e e e anrees 37

www.buskerudbyen.no 3




|
PROSJEKTORGANISASJON | LINJEORGANISASJON

POLITIKK

ADMINISTRASJON

MNeeringsliv Arbeidsgrupper

BVRE EIKER

Holmastran

\/———i = Euopaveg
1 — R I
ey

| Fykerveg
o 1210000
{ [ B

[E) [ Rko- 03 Fyesven nummer

v e v, 0 055,y LB tatens vogvesen,

Buskerudbyen omfatter kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, @vre Eiker og Kongsberg

www.buskerudbyen.no




1 INNLEDNING

1.1 Utviklingstrekkog hovedutfordringer

Befolkningsvekst

Buskerudbyen har hatt epefolkningsvekst pa ca 19,5 % pr ar de siste areneDrammen
har befolkningsveksten de siste arene ligget pa over By@mradet fra Lier til Kongsberg
omfatter i dag 150 000 innbyggere, som utgjar ca. 10 % awi@gionens befolkning.
Hovedstadsomidet er Norges starste vekstregioBSBs prognose angir en vekst pa 40
000 innbyggere innen 203&nkelte kommuner har i sine planer lagt opp til en
befolkningsvekst pa opp i mot 2 % prfd@mover.

Neeringslivet

Neeringslivet i Buskerudbyesr differensiert, men ogsareget av bedrifter som konkurrer i
et internasjonalt marked med hgy kompetanse og betydetigliskapning

Veksten i teknologiselskapeme sterk, og regionen fremstasom en av de industrielle
motorene i Fastlanddlorge.Ethayt utviklet internasjonalindustrimiljgmed vekt pa
hayteknologisk kompetanssetter Buskerudbyempa kartet.

Buskerudbyen ma kontinuerlig utvikle og forbedre vertskapsrollen for de store
internasjonale selskapene for & beholde sin posisjon overftermielt mer attraktie
lokasjoner over hele verdeBade i privat og offentlig sektor er man avhengig av
underleverandgrer og en rekke tjenester, samt gode transportkorridorer.

Strukturelle endringeli naeringslivet

Forretningsmessig tjenesteytinduslerudbyengker mest. Det er ogsa en gkning
sysselsettingen innen hand@&en gkonomiske verdiskapningen i industrien gker, spesielt
knyttet til teknologinaeringeneOmradene rundt Drammen og Kongsberg har hatt sterkest
vekst i antall arbeidsplasser féaene 2000 til 2008. Denne veksten har vaert over
landsgjennomsnittet.

Grunnlaget for verdiskaping er et velfungerende naeringsliv som utnytter ressursene pa e
effektiv og baerekraftig matedovedutfordringerfor det offentlige er a sikre gode
rammevilkar Viktige suksesskriterier for naeringslivet i Buskerudbyen er attraktivedpo
levevilkar som grunnlag for a fa kvalifisert arbeidskraft, effektive og miljgvennlige
transportsystemer, gode naeringsarealer og en internasjonal havn.
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Foto: Torbjern @ndberg, Buskerud fylkeskommune og @vre Eiker kommune

Samferdsel

Buskerudbyen er preget av trafikkerte gijennomfartsarer av nasjonal og regional betydning.
Gjennom tidligere planarbeid og gjennomfgring av en rekke vegprosjekter (bl.a. Vegpakke
Drammen), er mye av gjennomgangstrafikken i dag fart utenom byer og tettsteder.

Det nye veisystemet har gitt betydelig kapasitetsgkning i veinettet, og har tilagttébr en
sterk vekst i biltrafikken generelt. Samtidig har gjennomfgringen ggresjektene gitt
betydelig reduksjon av trafikk, lokal luftforurensing og stay i byer og tettsteder, mens
utslippene av klimagasser fra bilbasert transport har. gkt

Geunstene av veiinvesteringer spises opp

| byomradet fra Lier til Kongsberg (Buskerudbyen) ser man at gevinstene fra Vegpakke
Drammen og forlengelsen av E134 mot Kongsberg allerede er i ferd med a bli spist opp av
gkende biltrafikk. Hvis en ikke klarer @usere gkningen i biltrafikken, vil kommunene i

dette omradet i neer fremtid pa ny sta overfor en situasjon med overbelasting av viktige
deler av veitransportarene, redusert framkommelighet for naeringslivets transporter og
mindre attraktivt by og tettstedsniljg som en konsekvens.

Reisevaner

Det er gjennomfart nasjonale reisevaneundersgkelser i 1998, 2001, 2005 ogl20089.
reisevareundersgkelsen for 2009 er antall intervjuobjekter i Buskibeen utvidet med ca
1700 til ca2000 personer over 13 ar, og mhar derfor et godt datagrunnlag som kan veere
nyttig informasjoni arbeidet med eeal og transportplanenAnalyser av dagne vil bli
giennomfart varen 2011.

Fra reisevaneundersgkelsen i 2005 viste intervjuene bl.a. falgende om reisevanene i
DrammenNedre Eiker og Lier (dvre Eiker og Kongsbadgle ikke tilleggsutvalg):

| gjennomsnitt foretar alle innbyggere over 13 ar 3,3 reiser pr dag
70 % av reisene fortas med bil (som sjafer eller passasjer)
Kollektivandelen utgjar ca 7,9 %, inklusiv tog

De fleste reisene er korte

84 % av reisene foretas i egen eller til/fra nabokommunene

=A =4 =4 -4 4

Dersom man legger undersgkelsen til grunn for hele Buskerudbyen, kan det antas at det
foretas 460 000 reiser pr dag eller ca 140 millioner pr ar i omradet. 84 millwingrer (med
i snitt 1,2 personer i hver bil) pr ar, men bare 11 millioner kollektivreiser.
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Med en forventet vekst pa 4000 innbyggere om 20 ar, vil trafikkveksten bli ca 28 % i
omradet og biltrafikken vil gke med ca. 23 millioner bilturer pr ar, derdagens reisevaner
viderefgres.

Foto: Statens vegvesay Tore Askim

Arealbruk

Vedvarende vekst legger stort press pa grgntarealer og landsbruksareal. Tidligere ble det
planlagt starre boligomrader pa ubebygde arealer utenfor tettstedene. Teseiende siste
arene har snudd til & fortette i tettstedene. Noen kommuner har gjennom sitt planarbeid
lagt spesiell vekt p& a fa oversikt over fortettingspotensialet og hvor stor utbygging det kan
utlgse. | andre kommuner har det veert viktigere & videvike eksisterende lokalsamfunn

og a utnytte kapasiteten ved lokale skoler.

Jordpolitisk arealvurdering (JAV)

For en del ar tilbake tok Fylkesmannens landbroksnaeringsavdeling initiativ til &
utarbeide en jordpolitisk arealvurdering av landbruksaiezl30 arsperspektiv.
Arealvurderingen var avgrenset til kommuner som hadde starst press pa arealene.
Kommunene i Buskerudbyennntatt Kongsbergyar inkludert i vurderingen.

En av malsettingene var a ta vare pa stgrre sammenhengende landbruksorothé i

slipp pa mindrénnesperredeareakr i naerheten av tettstedene. Landbrukspolitikken har
endret seg med sterkere fokus pa bevaring av produktive arealer. Noe av intensjonen i JAV
er viderefgrt i rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal amaportplanlegging, der

det heter at en skal unnga nedbygging av sammenhengende areal med dyrkel 2G0K.

kom det en nasjonal malsetting om at omdisponeringstakten av de mest produktive arealene
skulle halveres innen 2010. Dette skjerper jordvernetoigduskerudbyen.

Hovedutfordringene

Veksten i befolkningen, i kombinasjon med dagens transportmgnrster 70 % av alle reiser
skjer med bit vil i Igpet av fa ar igjen bidra til en situasjon med overbelasting av viktige deler
av veienettet og bygateRedusert framkommelighet for personer, varer og tjenester og
mindre attraktive byer og tettsteder vil bli en konsekvens av dddet er en netto

utpendling fra Buskerudbyen, og for ikke & gke forholdet mellom antall bosatte og antall
arbeidsplasser, maed etableres minst 2000 nye arbeidsplasser ved @00 nye bosatte.
Buskerudbyomradet ma derfor utvikles i en baerekraftig retning, der man ser
arealbruksmgnsteret og transportsystemutviklingen i sammenheng.

Hovedutfordringene i planarbeidet

1 Hvordanbyer og tettsteder i Buskerudbyen kan styrk@sen baerekraftig mate

1 Hvordan man kan utnytte den sande vekstkraften til beste fdoyer og tettsteder i
Buskerudbyen
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1 Hvordan man kan sikre god framkommelighet og baerekraftige transportlgsninger for
menneker, varer og tjenester.

| planarbeidet skal det legges vekt pa finne en god balanse mellom regionale hensyn og
lokale tilpasninger.

1.2 Et forpliktende samarbeid ligger til grunn

Fra 1. januar 2010 har de 10 partnerne i Buskeruatmgsbeidet inngatten forpliktende
femarig samarbeidsavtale om klimavennlig areal transportutvikling medanalsetting om
reduksjon i biltrafikken og gkning i kollektivtransporten. Utarbeidelse av en felles aggal
transportplan er en viktig del av denne avtalen.

|
Foto: Birgitte Simensen Berg
Representanter fra partnerne i Buskerudbysamarbeidet

Samferdselsdepartementet, Buskerud fylkeskommune og de fem kommunene har i tillegg
inngatt en firedrig avtale orbelgnningstilskudd til bedre kolléktransport og mindre
bilbruk. Denne avtalen forutsetter ogsa at det utarbeides en felles amgptransportplan

Foto: Birgitte Simensen Berg

5. februar 2010 ble det inngatt end¥ig avtale med Samferdselsdepartementet
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1.3Lovgrunnlagog plantype

Lovgrunnlag

Lovgrunnlaget for felles arealg transportplan for Buskerudbyen er ptag bygningsloven.
Loven har bestemmelser om krav til planprogr&.1 i loversiteres:

¢For alle regionale planer og kommuneplaner, og for reguleringsplaner som kan ha
vesentlige virkninger for miljg og samfunn, skal det som ledd i varsling av planoppstart
utarbeides et planprogram som grunnlag for planarbeidet.

Planprogrammet skal gjgre redor formalet med planarbeidet, planprosessen med frister og
deltakere, opplegget for medvirkning, spesielt i forhold til grupper som antas a bli seerlig
berart, hvilke alternativer som vil bli vurdert og behovet for utredninger. Forslag til
planprogram sades pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn samtidig med varsling av
planoppstart. Planprogrammet fastsettes ordingert av planmyndighéten.

Planprogrammet skal pa grunnlag av Buskerudbyens mal og stratedizre en
planprosess som skal beskriamalysere og vurdere et samlet sett av virkemidler som i
stgrst mulig grad bidrar til at mal og strategier kan innfris.

Plantype
Plan og bygnngsloven apner for to typer plansamarbeid nar det gjelder felles plan for flere
kommuner;
1 Regionaplan, der fykeskommunerer regional planmyndighet
71 Interkommunalt plansamarbeid, der de samarbeidende kommunene er
planmyndighet

Det vises til kapitlen&, 90g11i plan og bygningsloven.

Valg av plantype

Det legges til grunn at valg av plantype ikke skal pagiekee innholdei det felles
planarbeidet. | trad med samarbeidsavtalen vil Argihnsport og miljgutvalget (ATM
utvalget) veere politisk styringsgruppe for planarbeidet uavhengig av hvilken plantype som
velges.

| planprogrammets hgringsperiode legges det opp til en prosess der valg av plantype skal
dragftes nsermere. Valg av plantype skal gjgres samtidig ved vedtak av planprogrammet.
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Fra Lierbyen Foto: HansPetter Christensen

1.4Forholdet til andre planer og prosesser

Lgpende planarbeid¢ samordningsbehov ut over ordinegere rutiner

En felles arealbg transportplan ma samspille med en rekke lgpende planprosesser
underveis. | tillegg skal Buskerudbyen ogsa veere en arena hvor samarbeidspateuger
frem til draftingplan- og prosjektarbeider knyttet til arealbruk og transportutvikling av
regional interesse. Dette vil kreve tilrettelegging for samhandling ogdioering utover og i
forkant av ordinaere hgringer og offentlige ettersyn.

Regional planstrategi for Buskerud 206812

Arbeid med en felles areabg transportplan inngar som en del av Buskergldeskommunes
planstrategi, heunder en avklaring av arealliken knyttet til fremtidige regionale
godstransportfunksjoner. Om dette vil vaere mulig ma sees i sammenheng med fremdriften
Jernbaneverkets konseptvalgutredning for godstrafikkdoammersomradet.

Buskerud fylkeskommune legger videre til grunn detebreal og transportplan kamegges
til grunn for revisjon agjeldende fylkesdelplan for handel, service og senterstruktur for
denne delen av fylket.

Kollektivtrafikkplan for Buskerud 2012013

Arbeid med ny kollektivtrafikkplan for Buskerud er ngsatt i trad med godkjent

planprogram av mai 2010. Buskerudbysamarbeidet deltar i planarbeidet for & bidra til & sikre
at overordnede strategier fra kollektivplanen kan samordnes med de overordnede
strategiene i Buskerudbysamarbeidets ared transportpan.
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For konkret planlegging og utvikling av kollektivtrafikktiltak i Buskerudbyen vil
Buskerudbysamarbeidet ivareta dette bade gjennom den felles -amgatansportplaen og
gjennom Buskerudbypakkébelgnningsordningen.

Fylkeskommunale og kommunalganstrategier

| trad med planog bygningsloven skal kommuner og fylkeskommuner utvikle egne
planstrategier som grunnlag for a utvikle, evt. rullere plag styringsdokumenter i
kommende valgperiode. Planstrategien skal etter plagnbygningsloven freragges for
fylkestinget/by/kommunestyret innen ett ar etter konstituering etter kommuneg
fylkestingsvalget, farste gang etter valget i 2011.

Planstrategien forutsettes & omfatte en drgfting av strategiske valg knyttet til
samfunnsutvikling, herundeanhgsiktig arealbruk, miljgutfordringer, faringer for utvikling av
tienestetilbudet, samt en vurdering av planbehovet i valgperioden 22015.

Det legges til grunn at Buskerudbyens felles planprogram og lgpende felles planarbeide vil
veere en omforent hoedplattform for areal, transportog klimadelen i de respektive
planstrategier. Dette er ogsa hjemlet i samarbeidsavtalen, som sier at gjennomfgringen av
planarbeidet forutsetter samordning av kommunenes gvrige kommuneplanarbeider.

Grenseflaten mot kommuneplanleggingen og fylkeskommunale planprosesser

Det vil matte gjgres vurderinger i arbeidet med felles aregltransportplan om hvilke felles
strategier og juridiske virkemidler som best ivaretas gjennom en felles-agal
transportplan for Buskerudbyen og hvilke som ivaretas gjennom de enkelte
kommuneplanene, jf. kap. 2.5.

Kommunene i Buskerudbysamarbeidet er i ulike faser i forhold til rullering av sine respektive

kommuneplaner. Fglgende tilneerming legges til grunn:

1 Kommuner sm er i ferd med a rullere sine kommuneplaner har et lgpende og
selvstendig ansvar for & invitere til drafting vesentlige endringer knyttet til arealbruk og
transportutvikling,nar disse endringene apenbart er av regional interesse. Drgftingene
forutsettesa forega i Buskerudbyens samarbeidsorganer, pa det niva
samarbeidspartnerne finner hensiktsmessig.

1 Arbeidet med en felles areabg transportplan kan komme til & utfordre enkeltelementer
i alle de fem kommunenes til en hver tid gjeldende kommuneplanerfdeslas at den
enkelte kommune tar et selvstendig ansvar for at disse enkeltelementene synliggjeres og
vurderes seerskilt inn mot en felles aread) transportplan, ved innledningen til neste
rullering av de respektive kommuneplaner, dvs. etter kommuogefylkestingvalget i
2011.

Det foreslas & legge samme tilnaerming og krav til samordning til grunn for fylkeskommunale
planprosesser.

Starre utbyggingsprosjekter for veg og jernbane

| Buskerudbyomradet foregar det i dag planlegging av flere stgrreggérnbaneprosjekter
som har stor betydning for transportsystemet og tilhgrende belastning pa kapasiteten i
eksisterende infrastruktur. Dette gjelder bl.a. falgende deler av det regionagstemet:
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{1 E 134 forbi Kongsberg, fra Damasen til Saggrendal&emsplan er under arbeid i regi
av Statens Vegvesen, region sar.

1 RV 23 fra Dagslet til LinneRgyken og LieReguleringsplanen er vedtatt med unntak av

krysset pa Linnes.

Ytre LieRayken, Lier og DrammeMedtatt kommunedelplan.

RV 35 fra Hokksurtil Jevnaker. Konseptvalgutredning er under arbeid i regi av Statens

Vegvesen, region sgr. Strekningen HokksuAdnot er av szerlig interesse for

Buskerudbyen.

= =

Prosjektene gjennomfares som egne plag byggeprosesser utenom
Buskerudbysamarbeidet agngar ikke i arbeidet med en felles aread) transportplan.
Lasringene vil fa betydning for det framtidige transportsystemet i Buskerudbyen. E134
Damasen Saggrenda forutsettes gjennomfart i 2043015. Det er usikkert nar de andre
prosjektene blir gjennomfgrt. Det forutsetted dette blir avklart gjennom Nasjonal
Transportplan 20143.

Pa samme mate foregar det flere statlige plag utredningsprosesser knyttet til utvikingen
av jernbanens infrastruktur, der konklusjonene kan fa betydning for aogal
transportplansamarbeidet i Buskerudbyen. Ngdvendig koordmgeolg samordning vil bli
ivaretatt gjennom plansamarbeidet.

Blant de viktigste prosessene i regi av Jernbaneverket er fglgende:

1 Konseptvalgutredning (KVU) for godsterminal i Drammensomradet.

1 Stasjonsstrukturprosjektet, bl.a. oppgradering av standardtpdjoner og vurdering av
nedleggelse av enkeltstasjoner. (202\Murderingene av stasjonene i Buskerudbyen vil
innga i de strekningsvise utviklingsplanene angitte nedenfor.

Strekningsvis utviklingsplan for jernbanestrekningen Drampi€ongsberg
Streknirgsvis utviklingsplan for jernbanestrekningen AskBrammen
Konseptvalgutredning (KVU) fi&® (Intercity);, Vestfoldbanenhvor strekningen
Drammeng Kongsberg kan bli vurdert.

e —ia s

Forholdet til areal og transportsamarbeidet i Oslo/Akershus

Parallelt med azal og transportplanarbeidet i Buskerudbyen foregar det et tilsvarende
plansamarbeid for Ostmg Akeshusregionen. Det er viktig & sikre god samordning mellom
de to regionene, bade nar det gjelder vekst) arealbruksstrategier og lgsninger for et
sammerhengende transportsystem.

Forholdet til Vestregionen, Kongsbergregionen og Drammensregionen

Vestregionen omfatter det frivillige regionale samarbeidet mellom de 16 kommunene rett
vest for Oslo, samt fylkeskommunene i Akershus og BuskKartysbergregionen er et
samarbeidsog interesseorgan for Kongsberg, Numedasimunene og tre tilgrensende
Telemarkskommuner. Felleseal og transportplan for Buskerudbyen vil ivareta
overordnede arealog transportstrategier for Vestregionen og Konggjsegionen.

| planarbeidet skal ogsa forholdet til Telemark og Midiskerud vurderes.
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Radet for Drammensregionen omfatter 4 av samarbeidskommunene i Buskerudbyen, samt
Reyken, Hurum, Svelvik og Sande kommuner. De strategiske fagringer fra dette sanmarbeide
er identiske med fagringene i Vestregionsamarbeidet, der samtlige kommuner i
Drammensregionen er deltagere.

Nasjonale fagringer av betydning for planarbeidet

Planleggingen skal ivareta fgringer fra ulike stortingsmeldinger, retningslinjer og lovverk.

Blart de viktigste kan nevnes:

Rikspolitiske retningslinjer for samordnet aread) transportplanlegging

Rikspolitisk planbestemmelse om kjgpesenterstopp

Rikspolitiske retningslinjer for barn og unges interesser i planleggingen

Statlig planretningslinje fdklima- og energiplanlegging i kommunene, 4.9.2009

Plan og bygningsloven

Lov om forvaltning av naturens mangfold (naturmangfoldloven) av 19. juni 2009

Nasjonale mal for jordvern

Kulturminneloven av 9. juni 1978

St. meld. Nr. 34 (2008007) Norsk klimapdikk

St. meld.. nr. 26 (200B007) Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljatilstand

St. meld. Nr. 23 (2002002) Bedre miljg i byer og tettsteder

Den europeiske landskapskonvensjonen

Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av staysialplanlegging,-I442

Ot. prp 10 (200€2009) Om lov om endringer i forvaltningslovgivningen mv

(gjennomfgring av forvaltningsreformen)

St. meld. 16 (2002009) Nasjonal transportplan 202019

Retningslinjer for transportetatenes og Avinors arbeid madjonal transportplan 2014

2023

1 Nasjonal planstrategj nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging
(kommer sommeren 2011)

1 Prinsipper for universell utforming og gkt tilgengelighet

= =4 8 8- _9_45_4_°_2._-2_-2-_-2._-2-
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2 MAL GGRAMMERFOR PLANARBEIDET

Avtalen om Buskerudbysamarbeidet, gjeldende fra 1. januar 2010, gir hovedrammer for
planarbeidet.

2.1Hovedmal

Areal ogtransportplanen for Buskerudbyen skal bidra til & realisere falgende mal, strategier
og prioriterteresultatomrader i politisk vedtatt samarbeidsavtale for
Buskerudbysamarbeidet:

Samarbeidet skal utvikle Buskerudbyen til en baeog konkurransekraftig byregion av
betydelig nasjonal interesse.

1 Buskerudbyen skal vaere et baerekraftig og konkurransedyktimt@de i Norge, og et
ledende omrade for reduksjon av klimagassutslipp fra transportsektoren.

f Utbyggingsmansteret skal veere klimavennlig og arealeffektivt, basert pa prinsipper om
en flerkjernet utvikling i knutepunkter langs jernbanen og kollektivtrarispstemet,
med bevaring av overordnet grgntstruktur og jordbruksomrader.

f Transportsystemet skal pa en rasjonell mate, bade for personer og gods, knytte det
flerkjernede byomradet sammen, til Osimradet og til utlandet.

f Det klimavennlige transportsysternskal veere effektivt, bade for innbyggere og
naeringsliv, miljgvennlig med kollektivtransport av hgy kvalitet som grunnstamme, og
med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport.

Mal for endring i transportmgnster:
Redusere reisened privatbil og gke andelen kollektivreiser og bruk av sykkel.

Hovedstrategier for a sikre gnsket utvikling i Buskerudbyen:

1 Det skal legges til rette for livskraftige byer og tettsteder i alle kommuner som urbane
knutepunkter/kommunesentra, med bostedarbeidsplasser, handel, service og kultur
og fritidsaktiviteter. Samspillet med landdistriktene skal ivaretas.

1 Vekstkraften i Drammen og Kongsberg skal utnyttes til beste for hele Buskerudbyen. Eiker
og Lier skal avlaste veksten i Drammen og KongsBédikgbalansert vekst bar skje ved en
boligutbygging, arbeidsintensiv naeringsutvikling og lokalisering av offentlig virksomhet
til knutepunkter langs jernbanen og kollektivtransportsystemet.

1 Utbyggingsmgnsteret og transportsystemet skal ta utgangspunkgodt

jernbanetilbud, et busstilbud med kvalitet og fremkommelighet som konkurrerer med

bilen og kollektivknutepunkter av hgy kvalitet.

Et godt sykkelveinett skal bidra til gkt sykkelbruk og et miljgvennlig transportalternativ.

f Bidra til & utvikle et effitivt og klimavennlig transportsystem for gods og
neeringstransport. Her inngar at Drammen havn skal utnyttes som et virkemiddel til
baerekraftig verdiskapning for hele byregionen.

=
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1 Effektivisere hver enkelt transportform, og samtidig bedre sammenkoblingdorme
transportformene. Her inngar tilrettelegging for overfaring av godstransport fra bil til
bane og sjgtransport inn og ut av regionen.

Prioriterte resultatomrader:

Attraktiv by og stedsutvikling og en arealutvikling med mindre behov for biltransport
Effektive transportlgsninger for neeringslivet

Kollektivtransporttilbud som kan konkurrere med bilen

God tilrettelegging for sykkel som transportform

Reduksjon av klimautslipp fra transport

= =4 =4 =4 =4

2.2 Resultatmal

1 Det skal utarbeides en felles areay transportplan for Lier, Drammen, Nedre Eiker,

@vre Eiker og Kongsberg for perioden 2@023.

Planen skaloresla virkemidler ogammer for den kommunale arealplanleggingen.

Planen skal veere et tydelig styringsktery for alle samarbeidspartnerrag for gvrige

samfunnsaktarer.

1 Planen skal programmere rulleringen av areg transportplanen (langsiktig del fram
mot 2050).

=a =4

2.3Prosessmal

f Planarbeidet skal sikre god forankring hos samarbeidspartene, badiskob
administrativt.

1 Det skal legges til rette for aktiv medvirkning fra innbyggere, naeringsliv og
organisasjoner.

1 Det skal veere god dialog med naboregioner.

Kortere
Fortetting i avstander
stedet for spredt
arealutvikling Flere kan g& Kortere

og sykle bilturer

Mindre

— — Bedre biltrafikk
ORI ktigo kollektivtilbud Lavere
lokalisering av bilandel
forskjellige
funksjoner Darligere

forhold for

biltrafikken

Sammenhenger mellom arealutvikling og utvikling i biltrafikkmengder  «ide: Ta1 rapport 102012009
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2.4Rammer for planarbeidet

Felles arealog transportplan i to etapper

Arbeidet med a gjennomfare en mer baerekraftig) konkurransekraftig areabg
transportstrategi for Buskerudbyen har bade en langsiktig utviklingshorepeth mer
kortsiktig handlingsog gjennomfgringshorisont. Den kortsiktige horisonten knyttes seerlig til
samarbeidsavtalen mellom partnerne i Buskdbyen.

Sammen med en felles arealg transportplan, er utarbeidelse av en bytransportpakke som
inngar iNasjonal Transportplan (NTP) 262@23 en av hovedoppgavene for
Buskerudbysamarbeidet.

En fremdriftsmessig koordinering av plansamarbeidet mecdestastyringssystem for
prioritering og tildeling av samferdselsmidler gjennom Nasjonal Transportplan (NTR) 2014
2023 anses derfor som sveert viktig for & fa finansiert og realisert de ngdvendige tiltakene i
transportsystemet som areabg transportplanen vinneholde

En sentral del av det statlige styringssystemet for transportutvikling er kravet om
utarbeidelse av konseptvalgutredning (KVU) for samferdégisakker hvis de skal
prioriteres i NTP. Samferdselsdepartementet har besluttet & igangsettd/enfét
hovedtransportsystemene i Buskerudbyomradet, i regBtatens vegvesen
Konseptvalgutredningen ma gjennomfgres i lgpet av 2011 dersom en transportpakke for
Buskerudbyen skal kunne prioriteres i NTP 2234

Pa samme mate har fylkeskommunenkmgnmunene en stor rolle i arealbruks
planleggingen. | trad med ny plang bygningslov skal fylkeskommuner og kommuner
vurdere rullering av sine overordnede planer etter kommuog fylkestingvalget2011

Den etappevise og todelte tilngermingen til artet med en felles areal og transportplan
representerer derfor en bevisst tilpasning, badestiditens arbeid med en KVU for
Buskerudbyen, rulleringen av NTP 2@31og rulleringen av fyllleog kommuneplanene
etter 2011

Planarbeidet giennomfgres derfoto etapper,slik at det innen utgangen av 2012 vedtas en
felles areal og transportplan for perioden 2013023, og at det fra 2013 gjennomfgres en
rullering av denne, med en vesentlig lengre tidshorisont fram mot 2050.

Felles arealog transportplan20132023 (etappe 1)

f Den kortsiktige planen, for perioden 202823, bygger pa en konkretisering av
innholdet i samarbeidsavtalen og avtalen om belgnningstilskudd.

f Den kortsiktige planen forutsettes a legge faringer for rulleringen av kommunepdan
fylkesplanprosessene som igangsettes etter 2011.

1 Planarbeidet ma koordineres med statens gjennomfaring av konseptvalgutredning for
hovedtransportsystemene i Buskerudbyen.

1 En bytransportpakke for Buskerudbyen, Buskerudbypakke 2 fra@0023, vil ta
utgangspunkt i areabg transportplanen.
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f Fremdriften m.h.t. den statlige konseptvalgutredningen og avklaring av spgrsmalet om
en transportpakke, betinger at arealbruksutuiien i denne planen i hovedsak baseres
pa en optimalisert utnyttelse agksisterenddransportsystem.

1 Den kortsiktige planen vil ogsa ha et langsiktig perspektiv, ved at denne far innarbeidet
faringer for revidering av planen (planprogram forgldn 20152050).

Rullering afelles areal og transportplan ¢appe 2)

7 Det forutsettes at arbeidet med rullering av aread) transportplanen starter i 2013.

7 Det forutsettes at den reviderte planen har et betydelig mer langsiktig perspektiv (til
2050).

1 Veddenne rulleringen av planen kan detéalpa bakgrunn av konseptvalgutredning for
framtidig transporsystem for Buskerudbyen trekkes opp et mer langsiktig
arealutviklingsperspektiv basert pa fremtidig transportsystem. Dette kan eventuelt gi
rom for & pekeut nye utbyggingsretninger, som supplement til den kjerne
/knutepunktstrukturen som den fgrste planen skal legge til grunn.

1 Iden grad detiforbindelse med den farste planprosessen lanseres tiltak/ prosjekter/
arealbruk som ma bearbeides ytterligere ni.lutredninger og forankring, kan disse
handteres ved revisjonen av planen.

f For gvrig vil rammene for a revidere planen bli fastlagt pa grunnlag av erfaringer fra det
farste planarbeidet.

LA Y gy
Triyy
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Lierbyen 1;
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Kjernearealene i Buskerudbyomradet

Planomrdde o JNA 2 NA G SNAY 3 | @ £ 1 2SNYySINBI f SNE
Planens arealdel skal omfatte alt areal i de fleommunene, merkjernearealene i

planarbeidet vil vaere arealene i og omkring byene, tettstedene og arealene langs jernbanen
og hovedkollektivtraseene.

By og stedsutviklingil fortsatt i hovedsak matte ivaretas av de kommunale planprosessene.
Gjennom arbeidet med felles arealg transportplan vil det bli utarbeidet
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kunnskapsgrunnlag og definert strategier for by stedsutvikling som skal ivareta malene
for samarbeidet i Bskerudbyen. | den felteplanen er det naturlig at strategier for-xyg
stedsutforming blir utformet pa et relativt grovmasket niva.

Det er ogsa naturlig at planen omtaler hensynet til tettesteder og lokalsamfunn utenom
jernbanen og hovedkollektivtrasaee, samt behovet for & verne odyrka markde store
regionale grgntstrukturene og rekreasjonsarealene, som viktige arenaardtproduksjon

og livsutfoldelse for innbyggernélanen ma ogsa omtale hensynet til samfunnssikkerhet.
Det vurderes likevel ikkeom hensiktsmessig a ga inn i spgrsmafoneksempel
hyttebygging den enkelte kommune, men overlate dette til lokale planprosesser innenfor
de rammer som en felles plan vil kunne trekke opp, med hensyn til bruk og vern av
naturomradene.

Hensynet tibruk og vern av landbruksomrader vil inngd, der dette bergrer behov for
fortetting i byer og tettsteder i kierneomradene, samt evt. behov for nye naeringsarealer.
Det foreslas likevel ikke at planen gar tungt inn i spgrsmal omkring landbruksnaeringen ut i
fra et mer generelt naeringspolitisk perspektiv.

Slik sett vil dette planarbeidet bergre hele befolkningen, alle grunneierinteresser og
naeringsinteresser.

Trafikksikkerhet foreslas kun bergart pa overordnet niva i plansamarbeidet, slik at
trafikksikkerhesarbeidet lokalt forutsettes ivaretatlv transportetatene i samarbeitied
kommunene.

Hovedfokus i planarbeideblir falgende problemstillinger

Hvordan styrke byer og tettsteder i Buskerudbyen?

1 Hvordan konsentrere boligpg naeringsvekstenog omkringkollektivknutepunkter (byer
og tettsteder), langs jernbanen og hovedveinettet?

1 Hvordan utvikle eksisterende tettsteder/lokalsamfuatenomkollektivakser og
hovedveinett?

1 Hvordan skape gode bog levekvaliteter i sentrum av byer og tettsteder, egnetdbte
livsfaser og livssituasjoner?

Hvordan utnytte den samlede vekstkraften til beste for hele Buskerudbyen?

T Hvordan bidra til boligog neeringsvekst i alle byer og prioriterte tettsteder?

1 Hvordan tilrettelegge for gode naeringsarealen lokalisergett virksomhet pa rett
sted?

1 Hvordan sikre helhetligern og bruk av jordbruksarealer og andre grgntstrukturer?

Hvordan sikre god fremkommelighet og beerekraftige transportlgsninger for mennesker,
varer og tjenester?

1 Hvordan utvikle et effektivt kollektt og transportsystem?

1 Hvordan tilrettelegge for effektive transportlasninger for neeringslivet?

1 Hvordan tilrettelegge for mindre bilkjaring?

1 Hvordan tilrettelegge for gkt bruk av sykkel som fremkomstmiddel?
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Papirbredden med Ypsilon bro, Drammen  Foto: Birgitte Simensen Berg

2.5Planens oppbygging

Planen skal bidra til & samordne kommunale, regionale og statlige ambisjoner, strategier og

mal innen areal og transport f@uskerudbyen, jkap. 2.1. Planeskal legges til grunn for
kommuneplanenes arealder, fylkeskommunale prioriteringer innen areal

transportutvikling, statlig sektorplanlegging innen areal og transporaege et grunnlag for

aktgrenes prioriteringer av virkemidler

tfFYyFNDBSARSG ailf @dzZNRSNB 23 Fyo&FlfS £NBfSQ
transportplanenl plansammenheng kan dette innebaere bruk av juridiske virkemidler,

hjemlet i plan og bygningsloven, i form av arealkart, bestemmelser, hensynssoner og

retningslinjer. Det kan vaere behov bade for felles lgsninger og differensierte lgsninger,

tilpasset lokale forhold.

Pa bakgrunn av utredninger og analyser i planprosessen skal det utarbeides eogreal
transportplan med strategier og arealkart. Det vihalrdert i planprosessen hvilke temaer
som skal behandles og gis juridiske virkemidlerfedles aregblanog hvilke temaer som
best ivaretas i de kommunale planprosessene. Hovedinnholdet kan grovt skisseres slik:

- Omraderfor boligbygging, inkl. transfarasjonsomrader.

- Omrader for naeringsutvikling, inkl. transformasjonsomrader.

- Infrastruktur for transportsystemet med jernbane, hovedveier og kollektivruter pa
regionalt niva. Bussruter som betjener kollektivknutepunktene skal ogsa vises.

- Felles strategierar:
g Knutepunktsutvikling
g Styrking av kollektivsystemene
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Reduksjon av biltrafikk

Neerings og handelsutvikling

Utvikling av attraktive byer og tettsteder
g Ivaretakelse av viktige jordbruksomrader og gr@ntstrukturer

- Planbestemmelser og retningslinjer som maer for utviklingenavhengig av
plantype)

- Oppfelgingsprogram mestrategier, tiltak ogansvarsfordeling

M M W

Planprosessen vil samspille med en rekke Igpende planprosesser og utrednirigel. De
derfor veerengdvendig medusteringer av planinnholdet underveis.

Arealutvikling

Kan velge @ ho
lengre reiseveg (km)  —ee,

— .
Ny vegléup?(s;tet Lengre reiser ~
zll?t:lr]terrz reiseid, Kan fiytte lengre ut Mer biltrafikk

samme avstand Hoyere bilandel =~

Kan velge lokalisering ==
uavhengig av
kollektiv, gange, sykkel

Langsiktige sammenhenger mellom gkt veikapasitet og arealutvikéngay 2008).
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Hokksund stasjon Foto: Gun Kjenseth

www.buskerudbyen.no 20




3 UTREDNINGER FOR PRERIODEN 2042823

3.1 Alternativer som skalurderes og drgftes

| trad med felles mal og strategier, vil planarbeidet legge til grunn en-argal

transportutvikling i Buskerudbyen basert pa en flerkjernet duy tettstedsstruktur lags
jernbanen og kollektivtransportsystemet. Hovedstrukturen i dagens transportsystem vil ligge
til grunn for planarbeidet. Buskerudbyédrar et mangfold av byer og tettsteder med ulik
starrelse og tilgjengelighet i forhold til hovedtransportsystemene. \lleterfor veere behov

for & se pa alternativer for hvordan en flerkjernet utvikling kan forega og hvilke av disse
alternativene, eventuelt kombinasjon av alternativer, som gir stgrst grad av maloppnaelse.

Pa bakgrunn av konsekvensvurderinger av ulikeradttiver, skal planprosessen fgre fram til
forslag til arealog transportstrategier som skal innarbeides i planen.

Tre areal og transportalternativer skal vurderes:
1 Alternativ O: Viderefagring av eksisterende ared transportstruktur.
1 Alternativ I Vekst og tviklinginnenfor utvalgtetettsteder, primaert ved
eksisterende ogventueltnye kollektivknutepunkt.
1 Alternativ 2: Konsentrert vekstg utvikling i kommunesentren€ongsberg,
Hokksund, Mjgndalen, Drammen og paerstranda.

Alternativ O: Viderefaring av eksisterende areabg transportstruktur

Alternativ O er et referansealternativ og baseseg pa hvordan gjeldende planer for
arealbruk, inkludert fremskrevet befolkningsvekst og utnyttelse av eksisterende
infrastruktur, bidrar til & na Bskerudbyens malsettinger.

Alternativ 1: Vekst og tviklinginnenfor utvalgtetettsteder, primaert ved eksisterende og
eventueltnye kollektivknutepunkt.

Dette alternativet innebaerer at veksten fordeles gt algtetettsteder. Hvilke by og
tettstedsstrukturer kan dette innebaere og hva slags nogfunksjonsdeling pa bolig og
naering mellom de ulike stedene kan en slik utvikling gi?skaivurderes om det kan
utarbeides ulike varianter av Alternatlv

Det skal utredes hiken transportmiddelfordeling alternativehnebaerer, og hvilke
muligheter det gir for a forbedre den eksisterende infrastrukturen og optimalisere
kollektivtrafikken og tilbudet til ghende/syklende.

Hvilken grad av maloppnaelse innebaerer enukdet flerkjernetfordelingav bolig og
naeringsutvikling?

| Alternativl er det en rekke steder som samarbeidsigne kan gnske a utrede
eksempelvis Skollenborg, Darbu, Vestfossen, SteinlSaipergelvaisulskogenl.ierbyen
Tranbyog Lierskogensamteventuelt nye jernbanestasjoner ved @esrud og
TeknologiparkenDet skalgjennomfares vurderinger basert pa utvalgte kriterier som bidrar
til & avklare hvor mange og hvilke av de gnskede stedene som vil kunne utredes videre i
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prosessenKriterier vil blantannet veere: Kollektivbetjening, ganag sykkelavstander til
kollektivknutepunkt, utviklingsmuligheter, konsekvenser for kommunesenterets
attraktivitet.

Alternativ 2: Konsentrert veksbg utvikling i kommunesentren€ongsberg, Hokksul,
Mjgndalen, Dramme og pélLierstranda.

Dette alternativet innebaerer en fortetting av boliger og naeringsliv innenfor definerte soner i
sentrumsomradenég kommunesentrene (for Lier vil Lierstranda bli vurdest). Veksten skal

i stor grad komme som fortetting innenfor seningsonene og i naerhet av kollektivakser.

| planarbeidet vil man matte gjennomfare vurderinger basert pa utvalgte kriterier for &
avklare hvordarsentrumsomradendgr avgrenseDet skal utredesVvasomer ngdvendig
for at all ny vekst skal konsentrer@menfor disse sonenéder inngar vurdering av hva slags
regional rolle/funksjonsfordeling innen bolig og naering som er hensiktsmessig for d
regionale knutepunktene og for de gvrigeutepunktene Hvilke arealer er bebyggelige og
hvilke omrader kan trariermeres fra en type bruk til en annem®ilke strategier er
nagdvendig for at markedet vil prioritere investeringer i disse omradevie@farer
transformasjon av naeringsomrader sentralt behov for nye naeringsomrader utenfor
kommunesentren&de regionale knutpunktene? Det skal utredes hva slags
neeringslokalisering som evt. bar lokaliseres utenfor sentrumsomradene.

Det skal utredes hvilken transportmiddelfordeling dette alternativetebaerer, og hvilke
muligheter det gir for & forbedre den eksisterende istrakturen og optimalisere
kollektivtrafikken og tilbudet til gdende/syklende.

Lierbyen skiller seg noe ut fra de andre kommunesentrene ved at Lierbyen ikke er et
regionalt kollektivknutepunkt. Samtidig gnsker Lier kommune utvikling av et regionalt
knutepunkt pa Lierstrandélknyttet jernbanen Planarbeidet vil avklare grunnlaget for evt.
etablering av et regionalt kollektivknutepunkt pa Lierstranda og hvordan dette vil bidra til &
oppfylle Buskerudbyens malsettinger.

Alternativ 2 vil med dette veerendel ¢ NI RA (It G¢ A 23 YSR |0

en dreining av veksten og endrer dagens utbyggingsmgnster i et overordnet perspektiv.
Dette vil gi andre fgringer for etablering av arbeidsplasser, handel og service enn alternativ
1. Alternativl blir samtidig relativt forskjellig fra alternativ 0, da det vil kunne utformes slik
at det krever mindre arealforbruk og en mer konsentrert utbygging.

Fortetting

Konsentrasjon

Dimensjoner som grunnlag for naermere konkretisering av alternativene.
Kilde: Asplan Viak
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3.2Utredningstemaer

For Alternativ 1 og 2 skal falgende temaer utredesrmere

=4 =4 -4 4 -5 -4 9

Styrkekollektivtilbud (tog og buss)

Styrkettilbud til gdende og syklende

Effektivt og miljgvennlig transportsystem
Boligutvikling

Neeringsutvikling

Handels og senterstruktur

Utvikle livskraftige og attraktive byer og tettsteder

Tema

Styrke kollektivtilbud (tog og buss)

Hvorfor

Jernbanen utgjer grunnstammen i det regionale kollektivtrafikktilbudet i og til/fra
Buskerudbyen. Bussen er grunnstammen i det lokalkektivtilbudet og et
supplement til regional kollektivtrafikk pa traseer uten togtilbud. Det er behov for
utrede mulighetene for & forbedre begge transportformene og utrede alternative
driftskonsepter. Planens tidshorisont (2023) tilsier at man idrste omgang i
hovedsak ma sgke & utvikle kollektivtilbudet pa eksisterende infrastruktur (veger
jernbaner.)

Hvordan

Jernbanenl planarbeidet skal det utredes utviklingsmuligheter for togtransport pa
gjeldende infrastruktur med alternativt stoppmgnsteg stasjonsstruktur. I tillegg sk
det vurderes a starte utredningsarbeid knyttet til flere fremtidsrettede togkonsepts
herunder evt. mulighetene for bybanekonsepter pa et forbedret jernbanenett i slu
av planperioden. Dette vil imidlertid fgrstilalvklart etter at konseptvalgutredningen
for Buskerudbypakke 2 er ferdig.

BussenBusstilbudet er under utvikling/forbedring med bl.a. midler fra
Belgnningsordningen for bedre kollektivtrafikk og mindre bilbruk i 203.0
(Buskerudbypakke 1). Arealg transportplanen for perioden 20%323 skal ta
utgangspunkt i at busstilbudet de f4e arene i hovedsak ma utvikles pa eksisteren
vegnett/infrastruktur. | planarbeidet skal det utredes hvordan man kan utnytte
eksisterende infrastruktur til beste for kollektivtrafikken ved & gjennomfare
fremkommelighetstiltak, oppgradere holdeplassemm.

I tillegg skal det vurderes & starte utredningsarbeid knyttet til flere fremtidsrettede
alternative kollektivkonsepter, f.eks. lokal bybane/trikk, trolleybuss, hgyverdige
busstilbud (bussmetro), samt krav til reduksjon i utslipp av klimagasser fra

transportsektoren i slutten av planperioden. Dette vil imidlertid farst bli avklart ettg
at konseptvalgutredningen for Buskerudbypakke 2 er ferdig.

Drosje/bestillingstransporkan veere et aktuelt transporttilbud i deler av
Buskerudbyen der det ikke er befoingsgrunnlag for bussruter. Bestillingsruter
og/eller anropstyrt kollektivtilbud som alternativ Igsningsmodell utenfor mer
tettbygde strgk i Buskerudbyen utredes.

Det skal ogsa utredes hvilket av alternativene som i stgrst mulig grad vil bidra til ¢
kunne utvikle og optimalisere kollektivforbindelsene mellom knutepunktene og de
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tettstedene og lokalsamfunn som ligger utenfor jernbanen og hovedkollektivtrase

Gjennomfarte eller pagaende utredninger:

1 Framkommelighet for kollektivtrafikken. Utredes s 2010 i regi av
Buskerudbyen.

§  Strekningsvis utviklingsplan for jernbanen i Buskerudifilammeng Kongsberg,
Asker¢ Drammen) Oppstart 2010. (Jernbaneverket i samarbeid med
Buskerudbyen)

§ Stasjonsstruktur, bl.a. oppgradering av standard pa stasjoneutgring av
nedleggelse av enkeltstasjoner. (Jernbaneverket)

1 Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i Buskerudbyen. Sluttfgre
innen desember 2011 i regi av Statens vegvesen i samarbeid med Buskerudl
Herunder arealog transportanalyser.

1 Konseptvalgutredning (KVU) for IC (Interaiti¥estfoldbanen, hvor strekningen
Drammeng Kongsberg kan bli vurdert.

1 Halvtimesfrekvens med tog DrammeKongsberg fra 2012. N$&pport 2009

Behov for nye utredninger:

1 Forslag til funksjonsfordelingellom ulike kollektivknutepunkter langs jernbane
og hovedlinjene for buss.

1 Utrede bestillingsruter og/eller anropstyrt kollektivtilbud som alternativ
lgsningsmodell utenfor mer tettbygde strgk i Buskerudbyen.

1 VYtterligere utredninger avklares naermere ifndelse med programmering av
KVUarbeidetfor transportsystemet i Buskerudbyen.

Resultat

Inntegnet hovedstruktur for kollektivtrafikken, herunder jernbane, hovedbusstrase
0g knutepunkter/stasjoner.

Forslag til strategier og virkemidler for & styrkdléktivsystemene i Buskerudbyen.
Forslag til strategier og virkemidler faretablere for eksempel bestillingsruter og/ell
anropstyrt kollektivtilbud som alternativ Igsningsmodell utenfor mer tettbygde strg

Tema

Styrket tilbud til gadende ogyklende

Hvorfor

Gang og sykkeltrafikkens konkurranseevne avhenger i stor grad av arealutvikling
og dermed hvor lange turer som skal gjennomfgres. | hvilken grad det er fysisk
tilrettelagt for gang og sykkeltrafikk har ogsa betydning for hvordan gaag sykling
anses som attraktive transportmidler.

Hvordan

| planarbeidet skal det primzert utredes tiltak for & gke antall syklister til
knutepunktene, mellom hovedknutepunkter og til jobb/skole, der det vil kunne
konkurrere med biltrafikken. De sobruker sykkel som transportmiddel til jobb er
hovedmalgruppen.

Det skal utarbeides et hovedveinett for sykkel, samt prinsipper for infrastruktur fo
sykkel i tettstedene med kobling til knutepunkter/sentrum.

Behov for nye utredninger:

1 Utrede hovedvegnetfor sykkel mellom starre
boligomrader/arbeidsplasskonsentrasjoner og kollektivknutepunkter.

f Utrede viktige prinsipper for & styrke sykkeltrafikkens konkurranseevne.

Resultat

Inntegnet hovedveinett for sykkel pa plankartEbrslag til strategier og virkemidler
for & styrke gange og sykling som attraktive transportmidler.

www.buskerudbyen.no 24




Tema

Effektivt og miljgvennlig transportsystem

Hvorfor

Biltrafikk vil veere grunnstammen i trafikkavviklingen. Kger og darlig framkommeli
for bil vil reduseres ved gkt bruk av buss, tog og sykkel. En viktig oppgave for
samarbeidet er & utrede hvordan man kan sikre god fremkommelighet og
baerekraftige transpdlgsninger for mennesker, varer og tjenester. Det er en
malsetting at det skal utvikles et transportsystem med mindre behov for biltransp

Hvordan

For & oppna reduksjon i antall bilreiser, skal det utredes positive og
biltrafikkreduserende virkemidtesom kan iverksettes. Det blir viktig & samordne
iverksettelsen av slike virkemidler, slik at mobiliteten opprettholdes.

Tilgang til parkering er en viktig faktor for bilbruk. En samordnet strategi for parke
i by- og tettstedene blir derfor en viktigremiss i planarbeidet.

Buskerudbyen skal arbeide for en trinnvis utvikling av parkeringspolitikken gjenng
planprosessen, og forslag til bestemmelser og retningslinjer ma bygge pa den
samordnede parkeringsstrategien slik at parkeringsnormene i storbg mgrad blir
samordnet.

Trafikkantbetaling skal utredes i forbindelse med utarbeidelse av Buskerudbypak

Forslag til tiltak for reell prioritering av kollektivtrafikken pa veinettet, som gjar
kollektivtrafikken mer tidsmessig konkurransedyktig npeiyatbil, enn i dag.

For langtransportert gods er det gnskelig & oppna overfaring av gods fra vei til sj
bane. Den pagaende KVU for godsterminal, arealbruk og tilknyttet arealbruk i
Drammensomradet vurderer utvikling av terminaler for langveis gagsfort og ser
dette i en stgrre nasjonal og regional sammenheng, der godsfunksjoner i hele
Osloregionen vurderes. Resultatet av denne konseptvalgutredningen legges til g
for areal og transportplanen.

Gjennomfarte eller pagaende utredninger:

1 Biltrafikkreduserende tiltak. Sluttfart hasten 2010 i regi av Buskerudbyen

1 Samordnet parkeringsstrategikunnskapsgrunnlag. (Buskerudbyen). Sluttfart
hgsten 2010.

1 Konseptvalgutredning (KVU) for godsterminal i Drammensomradet
(Jernbaneverket).

1 Mulighetsanalyse Neeringsarealeg Lokaliseringsstrategier. Start hgsten 2010 i
regi av Buskerudbyen.

Behov for nye utredningeAvklares

Resultat

Forslag til bestemmelser og retningslinjer om parkering i trdd med samordnet
parkeringsstrategi. Forslag til strategier feell prioritering av kollektivtrafikken pa
veinettet, som gjar kollektivtrafikken tidsmessig konkurransedyktig med privatbil.
Strategier for godstransport skal blant annet bygge pa konseptvalgutrednfogen
godsterminal i Drammensomradet.

Tema

Boligutvikling

Hvorfor

Buskerudbyen forventes a fa stor befolkningsvekst. Hvordan tilhgrende boligveks
realiseres innenfor et fortettet, flerkjernet Buskerudbyomrade blir en hovedutfordr
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i planarbeidet. P& bakgrunn av potensialet for boligbyggimaglike boligstrukturer i
tettstedene rundt kollektivknutepunktene, er det behov for & avklare hvilke
muligheter som ligger i de ulike alternativene. Valg vekstmodell/strategier skal
baseres pa grad av maloppnaelse i forhold til Buskerudbyens malsettinge

Hvordan

Potensial for boligbygging i kommuneplanene, inkludert fortettingspotensialer og
transformasjonsomrader ma utredes, herunder hvordan veksten kan absorberes
innenfor de byer/tettsteder/knutepunkter som inngar i de alternativer som utredeg
Forslag til hvilke boligstrukturer som kan veere aktuelle innenfor de ulike omrader
skal utredes.

Gjennomfarte eller pagaende utredninger:

1 TOtrapport 1020/2009. Kunnskapsgrunnlag for areg transportutvikling i
Buskerudbyen 2025 og 2050.

1 Analyse avekst og fortettingspotensialet omkring 11 eksisterende og 3 muligs
nye stasjoner i Buskerudbyen. Sluttfgrt 2010 i regi av Jernbaneverket og
Buskerudbyen.

Behov for nye utredninger:
1 Utredning av det faktiske vekstpotensialet ved kollektivknutepunktene, basert
ulike strukturmodeller. Hvordan samsvarer dette med ulike vekstprognoser?

Resultat

Forslag til boligomrader, transformasjonsomrader og boligstrukturer som kan vae
aktuelleinnenfor de ulike omradene/knutepunktene.

Tema

Neeringsutvikling

Hvorfor

Regionens vekstkraft og konkurranseevne vil blant annet avhenge av kommunen
tilrettelegging for egnede arealer for neeringslivet og for effektive transportsystem
Dette kanskje bade gjennom transformasjon av eksisterende arealer og tilretteleg
for nye arealer.

Hvordan

Behovet for ulike typer naeringsarealer i regionen skal utredes, herunder behov fq
arbeidsplasser fordelt pa type neering og behov for areal til offentlidessomheter.
Videre ma potensialet for naeringsareal i kommuneplanene utredes; inkludert
fortettingspotensialer og transformasjonsomrader (ogsé inklusivedrhifader).

Det skal gjennomfares analyser for de enkelte kommunene og for Buskerudbyen
regionmed tanke pa attraktivitet for forskjellig type naeringsliv, optimal lokalisering
ulike nzeringer for @ maksimere konkurransekraften og & minimalisere nyskapt
biltrafikk pa grunn av de nye etableringene. Resultatet av dette skal bli en region;
strategifor lokalisering av neeringsutvikling og evt. nye arealer for naeringsomrade
plankartet.

For neeringslivet er fremkommelighet for bade mennesker og gods viktig. |
utredningene skal det derfor belyses hvordan neeringslokalisering og
transportsystemet kaulifferensieres for & mate de behovene som neeringslivet ha
effektiv transport.

For a gke neaeringslivets konkurranseevne, er det ogsa viktig a se pa hvordan ma
tiltrekke kompetent arbeidskraft. Utvikling av attraktive bosteder er en viktig fakto
Utredning av attraktivitetsindikatorer/strategier for byer og tettsteder (se temaet
nedenfor), vil derfor veere viktig ogsa for a styrke naeringslivet.
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Gjennomfarte eller pagaende utredninger:

1 Mulighetsanalyse Neeringsarealeg Lokaliseringsstrategierte8t januar 2011 i
regi av Buskerudbyen.

f Yitterligere utredninger avklares naermere.

Resultat

Oversikt over dagens naeringsstruktur i Buskerudbyen. Forslag til ny
lokaliseringsstrategi for naering og nye neeringslokaliseringer i Buskerudbyen, ink
transformasjonsomrader. Forslag til virkemidler og tiltak for & oppna malsettingen
samarbeidet.

Tema

Handels og senterstruktur

Hvorfor

For & videreutvikle livskraftige og attraktive byer og tettsteder er lokaliseringen ay
handels og servicefunksjoneriktig.

Hvordan

| planarbeidet skal det utredes ulike strategier for & styrke kommunesentrene og
andre definerte sentrumsomrader som ivaretar befolkningens tilgang til et variert
handels og tjenestetilbud og som kan nds med et godt kollektivtilbud.

Detskal utredes hvor ulike kjgpesentre kan lokaliseres og utvikles. Det skal utred
strategier for annen handelsvirksomhet, for privat og offentlig tjenesteyting og for
sentrumsavgrensinger. Funksjonsfordelingen mellom de ulike sentrene skal avkls
Utredningen ma ogséa se pa mulige konkurranseforhold i forhold til naboregioneng

Gjennomfarte eller pagaende utredninger:
1 Mulighetsanalyse Neeringsarealer Lokaliseringsstrategier. Start januar 2011 i
regi av Buskerudbyen.

Behov for nye utredninger:

1 Kartlegging av eksisterende senterstrukturer, forslag til nye
senterstrukturer/avgrensinger og funksjonsdeling mellom disse.

1 Utredning av hvor ulike typer kjgpesentre kan lokaliseres og hvordan de kan
utvikles.

1 Hva slags neeringer og funksjoner skal lakadis i de ulike senterstrukturene?

Resultat

Felles strategier/retningslinjer/bestemmelser for lokalisering og utvikling av ulike
kjgpesentre og annen handelsvirksomhet, for privat og offentlig tienesteyting og f
sentrumsavgrensinger. Forslag til furdasgfordeling mellom
sentrumsomradene/tettstedene og kjgpesentre.

Tema

Utvikle livskraftige og attraktive byer og tettsteder

Hvorfor

Malet er & videreutvikle sentrum i byer og tettsteder til mer livskraftige og attraktiy
steder. Alle byog tettstedssentra vil ikke kunne inneha alle aktuelle
sentrumsfunksjoner. En hensiktsmessig rolledeling er ngdvendig. Forventet veks
muligheterfor & lede veksten inn mot byg tettstedssentra. Dette kan innebaere
konsentrasjon av arbeidsplasser, bolig, handel, kulturaktiviteter, fritidsaktiviteter n
disse sentrumsomradene.

Hvordan

For & kunne vurdere hvilke utviklingsalternativer som isitemulig grad vil bidra til
livskraftige og attraktive byer og tettsteder, blir utredning av overordnete
attraktivitets- og fortettingsindikatorer viktig. Her vil ogsa innga a utrede hvilke
virkemidler som kan veere hensiktsmessig bade knyttet til lokatigev offentlig
virksomhet og hva som skal til for at det private marked vil investere og lokalisere
de aktuelle byog tettedssentra.
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Et tema her blir f.eks. hvilke funksjoner som bgr samlokaliseres og hvilke som bg
lokaliseres i ulike deler dw- eller tettstedsstrukturen. Hva som defineres som
attraktive boformer i Buskerudbyen blir et annet viktig tema.

Gjennomfarte eller pagaende utredninger:
f Mulighetsanalyse Neeringsarealer Lokaliseringsstrategier. Start januar 2011 i
regi av Buskerudfen.

Behov for nye utredninger:

1 Byomradeanalyse; Buskerudbyen som et flerkjernet byomrade. Forslag til
hensiktsmessig funksjonsfordeling.

1 Attraktivitetsindikatorer for livskraftige byer og tettsteder.

Fortettingsstrategier. Overordnete strategier fimrtetting med kvalitet.

1 Kartlegging av regionale grantstrukturer, verdifull dyrka mark og viktige omra
for biologiskmangfold som ligger i tilknytning til kjernearealene. Utredes i
Buskerudbyen.

1 Stgysonekart ved fortettingsomradene (der de ikke finnes)

=

Resultat Forslag til overordnete attraktivitetsindikatorer, strategier for livskraftige og attraki
byer og tettsteder i Buskerudbyen.

Gruppering av temautredningene
Det anbefales at utredningene grupperes i tre omrader:

Gruppering Bestar afglgende tematiske utredninger

1. Effektive og Styrke kollektivtilbud (1)

miljgvennlige Styrke tilbud til gadende og syklende (2)

transportsystem Effektivt og miljgvennlig transportsystem (inklusiv gods) (3)
2. Neeringsutvikling Neeringsutvikling (4)

Del 1 Klassifisering av naeringstyper i kategorier ABC.

Del 2 Vurdering av dagens neeringsomrader i regionen.

Del 3 Utfordringer og muligheter ved & vurdere neeringslokalise,
i en regional kontekst og uavhengig av kommunegrenser. Fors
til lokaliseringsstrategier etter AB&insippet

3. Livskraftige og Boligutvikling (5)
attraktive byer og Handels og senterstruktur (6)
tettsteder Livskraftige og attraktive byer og tettsteder (7)

Del 1 Statusdel
Del 2 Utviklingsmuligheter

3.3Konsekvensutredninger

Forskrift om konsekvensutredninger etter plag bygningsloven lister opp en rekke forhold
somkanvaere aktuelle & beskrive og vurdere som falge av en plan eller et tiltak.
Milijgverndepartementets veiledning legger vekt pa at m&orisekvensutredninger kun skal
utrede de forhold som anses som beslutningsrelevasitelet aktuelle nivaet
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Det skal lages en overordnet, regional plan som bl.a. vil bli fulgt opp i kommunepigner
utbyggings/prosjektplaner som vil utlgse egne konsehkgeatredninger. Utredningene skal
derfor veere tilpasset at dette er en plan pa strategisk nit@nsekvensutredningerskal
derfor ta utgangspunkt i malsettingene for samarbeidétkapittel 2.

Sentrale temaer vil veere:

1 Transportmengder: Hvilke transponengder de ulike alternativene vil skapg
hvordan det fordeler seg pa transportmidler og pa veinettanspill til disse
beregningene kan komme faxeat og transporainalyser i KViarbeidet.

1 Klimagassutslipp: Utrede hvilken innvirkning de ulike utwjgalternativene kan ha
pa klimagassutslipp fra transport (innspill til disse beregningene vil fglge av
transportanalysene).

91 Forbruk av jordressurseYiurdere dternativenes konsekvenser for landbruk (forbruk
av dyrka mark av ulik kvalitet og lokalitet).

1 Regionale konsekveer for kulturmiljg, naturmiljgfriluftsliv og landskapVurdere
alternativenes mulige inngrep i naturmiljget og konsekvenser for frilufbgiv
landskap VVurdere om noen av utbyggingene vil bergre verdifulle kulturlandskap.
Vurderirger i henhold til § 7 i naturmangfoldloven.

1 Samfunnssikkerhet; Forholdet til risikng sarbarhetsanalyser som er utarbeidet for

fylket og for kommunene.

@konomiske analysesamfunnsgkonomiskeurderinger.

Stey.Vurderinger forhold til nasjonale stgyretningslinjer-(B42).

= =

1 Transportsystemets ulykkesrisiko: P& overordnet niva a utrede alternativenes risiko

fordelt pa ulike transportformer og trafikkmengder (antall reisende).
1 Forhold til Rikspolitiske retningslinjer, andstatlige planretningslinjer
og fylkes(del)planer.

1 Konsekvenser for regional utvikling: Hvilke konsekvenser kan foreslatt alternativ ha

for vekst og naeringsutvikling?
1 Hensyn til georessurser.

3.4 Oversikt over delutredningesom legges til grunn i planaeidet

Eksisterende eller pagaende delutredninger:

il

1
1

T rapport 1020/2009 Kunnskapsgrunnlag for arealy transportutviklingen i
Buskerudbyen 2025 og 2050.

Konseptvalgutredning (KVU) for godsterminal i Drammensomrédetnbaneverket)
Konseptvalgutredning (KVU) for transportsystemet i BuskerudiByeskerudbypakke .2
Sluttfgres innen 2011 i regi av Statens vegveBenunder arealog transportanalyser.
Stasjonsstruktur, bl.a. oppgiaring av standard pa stasjoner wgrdering awnedlegglse
av enkeltstasjoner. (Jernbaneverket)

Analyse av veksbg fortettinggotensialet omkring 11 eksisterende og 3 mulige nye
stasjoner Buskerudbyen. Sluttfart 2010 i regi av Jernbaneverket og Buskerudbyen.
Strekningsvis utviklingsplan for jernbanesimeigen Drammerg Kongsberg

Strekningsvis utviklingsplan for jgranestrekningen AskerDrammen.
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Konseptvalgutredning (KVU) for IC (Interagty¥jestfoldbanen, hvor strekningen Drammen
Kongsberg kan bli vurdert.

Samordnet parkeringsstrategkunnskasgrunnlag(Buskerudbyen)Sluttfart hgsten
2010.

Mulighetsanalyse Neeringsarealer LokaliseringsstrategieGtartjanuar 2011 regi av
Buskerudbyen.

Strategi for litrafikkreduserende tiltak. Sluttfgrt hgsten 2010. Buskerudbyen.
Framkommelighet fokollektivtrafikken. Utredes hgsten 2010 i regi av Buskerudbyen
Halvtimedrekvens med todorammen- Kongsberdra 2012.NSBrapport 2009

Behov for nyalelutredninger:

il

= =4 =4 =4

= =4

Utredning av det faktiske vekstpotensialet ved kollektivknutepunktene, basert pa ulike
strukturmodeller. Hvordan samsvardette med ulike vekstprognoser
Byomradeanalyse; Buskerudbyen som et flerkjernet byomrade. Forslag til hensiktsmessig
funksjonsfordeling.

Areal og transportanalyserAvklares naermere i forbindelse med programmering av
KVUarbeidetfor transportsystemet i Buskerudbyen

Kartlegging av regionale grgntstruktur@r verdi for friluftsliv og landskaperdifull

dyrka mark og viktige omrader for biologisiangfold som ligger i tilknytning til
kjernearealene. Utredesregi avBuskerudbyen.

Staysonekart ved fortettingsomrader, der det ikke finnes.

Attraktivitetsindikatorer for livskraftige byer og tettsteder.

Fortettingsstrategier. Overordnete strategier for fortetting med kvalitet.

Kartlegging av eksisterende senterstrukturferslag til nye
senterstrukturer/avgrensinger og funksjonsdeling mellom disse.

Utredning av hvor ulike typer kjgpesentre kan lokaliseres og hvordan de kan utvikles.
Hva slags neaeringer og funksjoner skal lokaliseres i de ulike senterstrukturene?
Forslag tifunksjonsfordeling mellom ulike transportknutepunkter langs jernbanen og
hovedlinjene for buss.

Utrede hovedvegnett for sykkel mellom starre
boligomrader/arbeidsplasskonsentrasjoner og kollektivknutepunkter.

Utrede viktige prinsipper for & styrke sykikafikkens konkurranseevne.

Utrede kestillingsruter og/eller anropstyrt kollektivtilbud som alternativ Igsningsmodell
utenfor mer tettbygde strgk i Buskerudbyen

Bruk avmodell oganalyseverktay, for eksempel transportmodell, vil bli avklart i samarbeid
med det statlige K\VAdrbeidetfor Buskerudbypakke regi av Statens vegvesen.

Det endelige behovet for nye utredninger blir avklart nar programmeringen forg€\Mor
Buskerudbypakke 2 er ferdig. Utredningsprogrammet for amegkransportplanen skalgsa
samordnes meddnseptvalgutredningn for godsterminal i Drammensomradetom skal
sluttfares i fgrste halvdel av 2011.
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3.5Sammenstillinger og anbefalinger

De ulike alternativene skal oppsummeres og sammenstilles med hensyn til konsekvenser.
Det skal gjares vurderinger av alternativene ut fra Buskerudbyens malsettinger og andre
nasjonale og regionale fgringeé®a bakgrunn av dettekal detgis en anbefaling om valg av
alternativ.

Foto: Torbjgrn Tandberg
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4 OPPFJLGING AV PIEAWN

4.1 Oppfolgingprogram med ansvarsfordeling

Planen skal veere et aktivt dokumeoy tydeliggjere behovet for aktiv oppfalging fra
samarbeidspartnernes side. Planen forutsettes derfor @ munne ut i et oppfalgingsprogram,
som beskriver strategier og tiltak og tydeliggjar hvem som har ansvaret for a realisere dem.

Strategier og tiltak soraeerlig bergrer arealbruk, vil matte realiseres, videreutvikles og
detaljeres gjennom bl.a. lokale kommuneplagy andre planprosesser ettefgm- og
bygningsloven.

Tiltak i transportsystemet drl.a.planlagt realisert giennom en Buskerudbypakke 2 fra420

4.2 Rullering av planen med en langsiktig tidshorisont

Planarbeidet skal ogsa konkretisere et planprogram for rullering av felles aggal
transportplanen med hovedfokus pa et langsiktig tidsperspektiv mot 2RBMpogrammet
for denne rulleringerskal politisk sluttbehandles samtidig med vedtak av aregl
transportplanen for 2012023.

Planprogrammet skal inneholde de problemstillingemsikke i tilstrekkelig grad vl
behandlet i planen for 20:2023. Dette gjelder bade problemstillingav langsiktig karakter
(mot 2050) ogoppfelgingav konseptvalgutredning for détamtidige transportsystemet for
Buskerudbyen (KVU for Buskerudbypakke 2).

Aktuelle temaer og problemstillinger som skal utredes i ved den langsiktige déiieke
uttgmmende).

Fremtidsstudier

Strategisk analyse av Buskerudbyen sett i forhold til naboregioogrsam
avlastningsomrade for hovedstadsregionen

Evt. nyeransportkonsepter. Oppfalging av K¥W Buskerudbypakke 2
Alternative virkemidler for gjenmafgring av prioriterte tiltak

Arealbruk og utbygging i perioden 262850

Videreutvikling av transportsystemet 202850

Andre temaer

= =

=4 =4 -8 4 -9
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5 PLANPROSESS, MEDYWIRK> OG INFORMASJON

5.1 Interessegruppesom foreslas trukket inn i planarbeidet

De folkevalgtegjennom sin rolle som planmyndighet, er sveert sentrale i planarbeidet. De
folkevalgte skal medvirkedde gjennom draftingsmeater i Buskerudbyens organer, i de
formelle politiske organene i kommuner og fylkeskommune og i gvrige tilrettelagte arenaer
for medvrkning.

Viktige interessegrupper:

1 Innbyggerne, giennom dialog med relevante interesseorganisasjoner som
miljgvernorganisasjonesyklist og bilistorganisasjonefylkeselevrad (barn og unge),
eldrerad, funksjonshemmedes organisagorbeboer ogvelforeninger

1 Neeringslivet, blant annaiseringsorganisasjoner, transportbedrifter,
landbruksorganisasjoner, regionale fagmiljger bl.a. innen transport og eiendomsutvikling
bade gjennom deltagelse i de styrende organene for Buskerudbyen og dialogmater i
samarbeid med partene i naeringslivet.

1 Bergrte nabokommuner og naboregioner.

5.2 Organisering av planarbeidet
Formelle beslutninger i planarbeidet vil bli ivaretatt av kommunestyrer og fylkesting i trad
med den plantype som blir valgt (regional plan eifgerkommunat plansamarbeid og med

evt. tilhgrende avtalex

Planarbeidet vil bli koordinert av Buskerudbysamarbeid#er falgende organisering:

Komm.styrer, Fylkesmannen
Fylkesting LY SVV region sar
P JBV og KV
-
&-~
-~
ATM-rad ATM-
utv
ordfarer /fylkesordferer
, anutv 9%
F5 pol|t'|::?rkzlﬁjrr:1v:]rub:;mmunefH ord - kesord i
36 folkevalgte
I
Administrativ
Meavirkning styringsgruppe
Neeringsliv I
Interesseorg. . o
Innbyggere €——p Sekretariat/fagrad
....... Areal- og
transportplan-
gruppe
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Areal, transport og miljgutvalget (ATMitvalget) er politisk styringsorgan for
Buskerudbysamarbeidety vil veere styringsgruppa for arbeidet med felles aregl
transportplan.

5.3 Prosess og tidsplan

Planprogrammet
Folgende milepeeler for den politiske behandlingen av forslaget til felles plaiaonogy
besluttet i politisk sak kommunene og i fylkeskommunen:

1

1

Juni/september 2010

Desember 2010

Februar- mars2011

Mai - juni 2011

Planarbeidet
Det legges til grunn at endelig planvedtak fattes innen utgangen av 2012.

Ilgangsetting av arbeidet mgaanprogrammet gjennom
behandling i kommunestyrer og fylkesutvalg.

lgangsetting av arbeidet med areal

og trangortplanfor Buskerudbyen, gjennom behandling av
forslag til felles planprogramkommunestyrer og fylkesutvalg
Offentlig ettersyn, hgring og medvirkninggringsmgter med
grupper av interesseorganisasjoner

Panprogranmet vedtas i kommunestyrer og fylkesting

www.buskerudbyen.no

Kongsberg knutepunkt Foto: H.Elfving
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Fremdriftsplan for planarbeidet:

2010 2011 2012
D[J[F[M[A[M]JI ]I ]A]s|Oo[N][DJJ]JF[MJAIM]JITJI]JA]Ss]JOo [N ]D
Utforme planprogram

Politisk behandling og vedtak om hgring av planprogrdarsel om oppstart av planarbeidet

Haringplanprogram. Hgringsmgater

Sluttbehandling. Vedtak av planprogram i kommunestyrer og fylkesting

Utredningsfase. Etablere kunnskapsgnlag

Analysefase

Utforme planforslag

Politisk behandling og vedtak om
hgring av planforslag

Medvirknings og
hgringsprosesser

Utarbeidelse av endelig planforslag og politisk
sluttbehandling

2011 2012 2013 2014

AT-plan1 Revidert AT-plan

Utredning Brinsinps

trafikant D Lokalt iverk-

Farste- betaling

utkasttil
Buskerudby- o vedtak
pakke 2 Tiltaks-pakke, lokal X

= forent
bearbeiding/forankring Bu.by-

pakke 2

settings-

St.prp. Buby- Buskerudbypakke 2
KVU: pakke iverksettes
Utredning - Hering/KS1 = regjeringsvedtak

EVARN

Jernbane : strekn.vis
UP + KVU-IC

Hgring  St.meld om NTP

Samordning mellom KVU og @vrige prosesser som er ngdvendig for a realisere Buskerudbypakke 2 fra 2014.
Bla bokser: SamarbeidsprosessBuskerudbyen. Rade boksetatge prosesser
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5.4 Prinsipper for informasjon

Kommunikasjon og formidling er definert som en av hovedoppgavene for
Buskerudbysamarbeidet. Det er derfor utarbeidet en strategi for informasjon,
kommunikajon og medvirkning for samarbeidetom ogsa omfatter medvirkningsarbeidet
knyttet til utarbeidelserav et felles planprogram og en felles areay transportplan.

Statlig kommunikasjonspolitikk er fgrende for statlige etater. Kommunene og
fylkeskommunen statter seg ogsa pa denne. De overordnede malene i den statlige
kommunikasjonspolitikken er at innggerne skal:

1 fa korrekt og klar informasjon om sine rettigheter, plikter og muligheter

1 hatilgang til informasjon om statens virksomhet

1 inviteres til & delta i utformingen av politikk, ordninger og tjenester

Kommunikasjonen skal bygge pa bevedprinsipper:

Apenc all informasjon skal veer&pen, tydelig og tilgjengelig
Aktiv ¢ vi skal aktivt og i tide gi kevant informasjon
rlige informasjonen skal skape tillit og troverdighet

5.5 Informasjonstiltak

For &fa interessegruppene til & medvirke i planprogrammet og planarbeidet, vil det
iverksettes ulike informasjor®g kommunikasjonstiltak.

| forbindelse med hgring av planprogrammet (etter nyttar 20dilljlet legges stor vekt pa
bred markedsfgring av hagrisgokumentene. Det legges videre oppétivholde
hgringsmgater for naeringslivets organisasjoner og for organisasjoner som representerer
@vrige interessegrupper.

! Seminarer, konferanser, dialogmgter, informasjonsmgt@ar 2012)

Direkte kommunikasjon med ddike malgruppene er viktig for medvirkningsprosessen. |
lgpet avplanprosessen vil det bli avholdt ulike seminarer, dialogmgter og informasjonsmgter
for & na ut med informasjon og fa innspill til planarbeidet.

Andre tiltak som er aktuelle:

1 Aktiv bruk ar internettsiden www.buskerudbyen.nd\ettsiden skal i trad med offentlig
kommunikasjonspolitikk veere hovedinformasjonskandanprbeidet.Her vil deltakerne
i prosessen finne alt tijgngelig informasjonsmaterietig gismuligheter for & gi
tilbakemeldnger og innspill i prosessen.

1 Digitale nyhetsbrey aktiv bruk av medienebruk av sosiale mediersamarbeid med
ulike miljger.
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Foto: IngeiGarés

Foto: Torbjgrn Tandberg
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VEDLEGG
1. Begrepsavklaringer

En forutsetning for god kommunikasjon er et noenlunde samstemt begrepsapparat.
Buskerudbysamarbeidet har aktualisert flere begreper som ikke uten videre er
selvforklarende:

Kollektivknutepunkt

Et kollektivknutepunkt er et knutepunkt for persontransport tog og/eller buss, og er ideelt
sett et sted for samordning av en rekke transportformer og plassert sentralt i en by eller et
tettsted. Regionale knutepunkt i Buskerudbyen felles knutepunkt for bade tog og buss
(Kongsberg, Hokksund, Mjgndalen og Drammen).

Godsterminal

Et kollektivknutepunkt for varetransport, og er ideelt sett et sted for samordning av flere
transportformer (bane, bat og bil, sakalt intermodalt knutepurdd)plassert i neerheten av
de store befolkningskonsentrasjonene og ved hovedtransportarene.

Hovedkollektiviraseer
En hovedkollektivtrase er en bane eller en vei/gate for buss, som binder byer og andre tett
befolkede omrader sammen med et velutviklet kotletlbud.

Hovedveitraseer
En hovedveitrase en vei som binder byer og andre tettsteder sammen, gjennom kollektive
busslgsninger, bilbasert transport og varetransport.

Flerkjernet byutvikling/knutepunktutvikling

| en flerkjernet by/knutepunktutviklingdiger stasjonsbyer2 3 G SGGaGSRSNJ ¢ a2y |
Ay 2NE S Iy gdg/efleyho@dditiasel FgrBuskerudbyen er det jernbanen fra

[ ASN) adGFae2y (GAf Y2y 3JaoSNB aldlacz2zys az2y dzi3ae
byerogtettstederi§ i 1S ¢ o0eo0nyRS(Gé a2y dzidaDANI { 2SNy S22y

Konseptvalgutredning

Finansdepartementet har sett behov for en metode for a kvalitetssikre statlige investeringer

i offentlige bygninger og infrastruktur, med en forventet kostnadsramme ovemai0r.

Det er derfor utviklet et statlig planleggingsverktgy som skal vurdere ulike, mulige
konseptvalg som svarer opp de samfunnsbehov som utlgser behovet for investeringer, bade
fysisk og finansielt. Dette statlige planleggingsverktgyet har fatt rtavne

konseptvalgutredning (KVU).

Bypakke/transportpakke

Hvert fierde ar rulleres Nasjonal Transportplan (NTP) av Stortinget. Gjennom NTP blir det
avklart hvilke samferdselsprosjekter som skal gis prioritet fra transportetatenes side, og
hvilke finansielle Igninger staten legger til grunn for sine overfgringer til det enkelte
prosjekt.
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Gjennom forrige rullering av NTP (262019) ble det lagt fgringer som tilsier at byregioner
som i samarbeid med de regionale transportetatene kan fremlegge helhetlige agteob
lasninger for et endret og mer baerekraftig transportmgnster, sa kalt#rapsportpakker,

skal ha seerlig prioritet ved fordelingen av de nasjonale transportmidlene. Det stilles krav om
en statlig konseptvalgutredning som underlag for & kunne fremongldg om en by
/transportpakke, eksempelvis Buskerudbypakke 2.

Foto: Statens Vegvesen
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