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Framtidig klimautvikling

IPCC 2007

Krever > 50% reduksjon  

i år 2050, og tilnærmet 

nullutslipp deretter

+ 3 ºC: Uopprettelige endringer

+ 2 ºC i forhold til 1850:           

EU (og Norges) mål

+ 3.6-4.0 ºC med dagens utslipp

nb!



Oltedal, 5. aug 2008

Ransfjorden, 12. aug 2008

Sandnes, 29. aug 2006

Lyngen, 27. juni 2008

Ofte 50-100 mm på 12-24 timer, gjerne i nærheten av 

bratt topografi
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Bergen, 14. september 2005



° Framtidas byer 24.11.20087

Sandefjord, 25.1.2008



Foto: Jan M. Lillebø, Bergens Tidende

Hovedmål Framtidens byer:
å redusere de samlete klimagassutslipp fra

vegtransport, stasjonær energibruk, forbruk 

og avfall i byområdene, og samtidig utvikle 

strategier for å møte framtidige 

klimaendringer



. Norge











Målene for reduksjon av klimagassutslipp

 

Kilde: Lavutslippsutvalget



Å redusere klimautslipp

• Nåsituasjonen i 

byene:
•Noen har uklare mål

•Noen har svært 

ambisiøse mål

•Ingen bruker virkemidler 

som vil snu utviklingen
– Restriktive tiltak som     

parkeringsregulering (som 

monner) og vegprising 

brukes ikke

– Bilbruken vil fortsette å øke

• Intensjonene i 

Framtidens byer:

•Å endre retningen i 

utviklingen er viktig

•Å bruke virkemidler 

som sørger for at det 

kan og vil skje er 

avgjørende



Byene bør foreslå det en vet 

reduserer klimagassutslippene

• Restriktive tiltak:
•Parkeringsrestriksjoner 

ved arbeidsplassene

•Høyere parkeringsavgift

•Høyere bompengeavgift

•Køavgift

•Vegprising

• Arealbruksendringer:
•Fortetting i eldre 

områder
– knutepunktsfortetting

•Tett utbygging i nye 

områder

•Utbygging langs eller i 

forlengelsen av 

eksisterende stamlinjer 

for kollektivtrafikken

Her er vi godt i gang –
vi må holde stø kurs

Her er vi knapt nok i gang og 
har mye ugjort –
det er bare å begynne



Reisemiddelbruk Trondheim kommune
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Køavgift – forslag i Kristiansand



Beregnede virkninger av avgiften i Kristiansand

• Rushtidsavgift kan redusere biltrafikken i rushet med 9 – 15 prosent



Beregnede virkninger av avgiften forts.
• Det er kollektivtrafikken som overtar størstedelen av trafikantene

• Økningen ligger mellom 13 og 37 prosent.

• Det store spriket skyldes at inntektene nyttes til å bedre 

kollektivtilbudet.



Elgeseter bro august 2008, middagsrush



Bussprioritering februar 2008:    

Leangen

Midtbyen

Sluppen

ÅDT Midtbyen: 

ca 75000



Ny bussprioritering 30.06.2008: 

Innføring av 5 km nye kollektivfelt på 

innfartsårene til/ fra og i Trondheim 

sentrum

Sørinnfarten: To av fire kjørefelt 

omgjøres til kollektivfelt

YDT Elgeseter bro: Ca 35 000

Særdeles restriktivt tiltak



Evaluering: Hastighet stambussrutene i 

Trondheim (5,7 og 46)

Utvikling gjennomsnittlig reisehastighet stambussrutene i 

Trondheim 
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Andel trafikk over Elgeseter bro, 25.08.2008 kl 15- 16
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Resultat
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Vi må alle tro på endring…...

….. av norske byers evne til å redusere klimagassutslipp


