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SPECIAL REPORT GLOBAL WARMING
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OPPVARMINGEN TAR PAUSE: penne grafen viser manedlig verdier for global temperatur fra september 1985 og ut floraret. Legg merke tl utviklingen etter topparet 1998 —
med en mer stabil temperaturkurve. Temperalurene er hentet fra Hadley-senteret i England. Foto: AP



Framtidig klimautvikling Casplan viak
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Hovedmal Framtidens byer:

a redusere de samlete klimagassutslipp fra
vegtransport, stasjonaer energibruk, forbruk
og avfall i byomradene, og samtidig utvikle
strategier for a mate framtidige
klimaendringer
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No S

Prosentvis gkning 1 utslipp fra 1990 til 2020
- uten nye tiltak. Norge

120 % V lufttrafikk
100 % eg og lufttrafi
80 %
60 % Oppvarming av
40 % bygg
0
20 % — Petroleums-
0% virksomhet
-20 %
-40 % a — Industri
.60 % :
1990 2000 2010 2020
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Klimagassutslipp (2005)
- fordelt pa kilder

Alle kommuner Storbyer

Oppvarming,
Kjaling
27 %
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Intensjonsavtalen:

Vi, staten og kommunene, vil gjennom gkt
samhandling oppfylle disse malene. Vi vil utvikle
samarbeidet med regionale myndigheter og mobilisere
naeringslivet, befolkningen og organisasjoner til 8 delta i
arbeidet. Vi vil utnytte tilgjengelige ressurser bedre,
utvikle mer effektive virkemidler og prove ut nye tiltak
for & fremme klima- og miljgvennlige byer.

Staten vil ogsa ta i bruk saerskilte virkemidler for byenes
arbeid. Partene vil strekke seg langt for @ na malene for
Framtidens byer. Innsatsen skal gi malbare resultater og
fremragende praktiske eksempler som ogsa skal komme
andre byer og byregioner til gode og bidra til
politikkutvikling pé alle nivaer.

Staten og kommunene vil ga foran med et godt
eksempel og feie for egen dor i klimaarbeidet.
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Intensjonsavtale (forts)

1. Arealbruk og transport

Vi vil fa til en arealbruk og et lokaliseringsmgnster
som reduserer arealinngrep og transportbehovet og
legger til rette for miljgvennlig transport.

Vi vil styrke kollektivtransport, sykkelbruk, gange og
tilgjengelighet og stimulere til mer effektiv
varetransport og gode felleslgsninger.

Vi vil styrke bruken av virkemidler som begrenser
bilbruken.

Vi vil styrke samordning og samarbeid om arealbruk
og transporttiltak for hele det funksjonelle, regionale
byomradet eller etablere et slikt samarbeid der dette
ikke finnes.

Vi vil integrere arbeidet med arealbruk og
transporttiltak innenfor Framtidens byer med
pagdende eller pdtenkte bypakker for transport, miljo
og byutvikling.
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Malene for reduksjon av klimagassutslipp

MtCO,-ekv.
70

60

50 |-

Petroleums
virksomhet

40 |-

30 |-

o Transport

10 |-

0 Jordbruk, avfall
1990 2005 2020

2035

2050

30

20

10

= 80 prosent reduksjon

Referansebanen

50 prosent reduksjon '

| | | | |

1990 2005 2020 2035 2050

Kilde: Lavutslippsutvalget




A redusere kKlimautslipp \Oé.sphnviqk

* Nasituasjonen |

byene:

*Noen har uklare mal
*Noen har sveert
ambisigse mal

*Ingen bruker virkemidler

som vil snu utviklingen

— Restriktive tiltak som
parkeringsregulering (som
monner) og vegprising
brukes ikke

— Bilbruken vil fortsette a gke
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Byene bgr foresla det en vet asplan viak
reduserer klimagassutslippene
 Restriktive tiltak: * Arealbruksendringer:
Parkeringsrestriksjoner Fortetting 1 eldre
ved arbeidsplassene omrader
*Hgyere parkeringsavgift — knutepunktsfortetting
‘Hgyere bompengeavgift *Tett utbygging i nye
‘Kgavqift omrader
*\Vegprising *Utbygging langs eller i

forlengelsen av
eksisterende stamlinjer

for kollektivtrafikken
Her er vi knapt nok i gang og

har mye ugjort — Her er vi godt i gang —
det er bare a begynne vi ma holde stg kurs
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Hvorfor arealbruks-politikken
gir sa stor effekt?

1,5
1
0,5
0

Arealbruks-
effektene Arlig reduksjon i bilturer
summeres 4,2
ar for ar 5 35
> 3
3 25
S 2
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Kgavgift — forslag | Kristiansand
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Tabell 4.1: Oversikt over kjennetegn ved alternativ 1 og 2.
Alternativ 1 Alternativ 2
Bompenger Ikke rabatt i morgenrushet | |kke rabatt i morgenrushet
Rushavgift - 10 kr
Tidsperiode 06.30-9.00 6.30-9.00
Total avgift i rushet inkl 20 kr 30 kr

bompenger

Innretning

Flat avgift i hele
rushperioden

Flat avgift i hele
rushperioden

@kt frekvens

25%

90%

Kollektivtakster

Verdikort -12%

Verdikort -12%
sesongkort -14%

Kollektivfelt

Sykkelvei

Forventet inntekt

37 mill kr

67 mill kr




o)

asplan viak

Beregnede virkninger av avgiften i Kristiansand

* Rushtidsavqift kan redusere biltrafikken i rushet med 9 — 15 prosent

0,0 %
-2,0 %
-4,0 %
-6,0 %
-8,0 %
-10,0 %
-12,0 %
-14,0 %
-16,0 %
-18,0 %

Reiser over bomsnittet

-5,7 %

-9 %

m Alternativ 1

O Alternativ 2

-12,3 %

-15%

Isolert effekt av rushtidsavgift Total effekt i forhold til dagens
biltrafikk
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Beregnede virkninger av avgiften forts.“asplan viak
» Det er kollektivtrafikken som overtar stgrstedelen av trafikantene
» @Jkningen ligger mellom 13 og 37 prosent.

« Det store spriket skyldes at inntektene nyttes til a bedre
kollektivtilbudet.

Reiser over bomsnittet

45 %

37 %
35 % | Alternativ 1
95 o O Alternativ 2
(s
15 % 13 %

15 % 9%

-15 %

-25 %

Bilturer Kollektivreiser




Elgeseter bro august 2008, middagsrush
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Evaluering: Hastighet stambussrutene | Oésplon viak
Trondheim (5,7 og 46)

Utvikling gjennomsnittlig reisehastighet stambussrutene i
Trondheim

Kmi/t

2004 2005 2006 2007 2008
Tidsperiode




Evaluering: Trafikk Elgeseter bro (SVV) o
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Andel trafikk over Elgeseter bro, 25.08.2008 k| 15- 16

0,60 054

0,50 0,45

B Andel enheter
O Andel personer

0,40

0,30

Andel
(@)}

0,22

0,20 - 0,17

U,1o

0,10 -

0,00 T T T
Personbil, Buss, taxi, el- SykKlister
varebil, bil, mc,
lastebil, trailer moped

Reisemate/ bruk av felt
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Resultatene | areal- og transportplanlegging
er avhengig av samarbeid

Resultat

Aktar i A A
ansvarlig for | k k AKtar |
virkemiddel/ | t t ansvarlig for
: : Avtaler : "9
tiltak i J 9 virkemiddel/
‘ r tiltak |

Samarbeid

—
S »




Vi ma alle tro pa endring...... O&sphn viak




