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1. Bakgrunn

| kommuneplanens areal del ble det fanget opp flere forhold som gj@r at en omregulering av omradet
er ngdvendig. Det viktigste er trafikksikkerhet langs E6, men det ble ogsa sett pa muligheter for
naeringsutvikling og boligomrader. | forbindelse med utbygging av tunell gjennom Sgrkjosfjellet har
det veert tilgjengelige tunellmasser som har gitt kommunen mulighet til a giennomfgre tiltak i
omradet, som klargjgring av byggegrunn.

1.1. Hensikten med planen

Formalet med detaljreguleringen er todelt. Planen skal fglge opp de endringer av arealformal som
ble vedtatt i kommuneplanens arealdel, herunder a legge til rette for arealer til naeringsvirksomhet
langs E6 i den nordlige delen av planomradet. Planen skal ogsa forbedre trafikksikkerheten i
omradet, og gjennomgar derfor eksisterende og nye vegsystemer.

Planomradet bestar i dag av flere utdaterte planer, der mange av planene ble vedtatt i 1979. Store
deler av eksisterende boligomrader er derfor tatt med i planen for & fornye planbestemmelsene i
disse omradene til dagens standard. Her er det ikke gjort store endringer i plankartet utover det som
er bestemt gjennom kommuneplanens arealdel og trafikksikkerhetstiltak.

Planen er i trdad med kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune 2014-2026.

1.2. Forslagstiller og plankonsulent

Forslagsstiller og plankonsulent er Nordreisa kommune.

1.3. Eierforhold

Planomradet bergrer en rekke grunneiere. De bergrte eiendommene har fglgende gards- og
bruksnummer:

Gdardsnummer: 46

Bruksnummer: 3, 8,9, 17, 18, 19, 20, 26, 27, 28, 29, 30, 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 42, 43, 44,
45,48, 49, 53, 55, 56, 57 og 59.

Gdardsnummer: 47

Bruksnummer: 1,2, 3,5, 8, 10, 17, 18, 21, 22, 23, 30, 31, 32, 35, 38, 42, 45, 46, 47, 50, 51, 52, 53, 54,
55,57, 59, 60, 62, 63, 64, 65, 66, 67, 68, 69, 70, 71, 72, 73, 74, 75, 76, 77, 78, 79, 80, 81, 83, 84, 85,
90, 91, 96, 97, 98, 99, 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117, 118, 119, 120, 122, 126, 138, 142, 145, 151,
178, 181, 182, 187, 188, 189, 190, 191, 192, 193, 195, 196, 197, 198, 199, 203, 204, 207, 208, 210,
211, 213, 216, 217, 219, 223, 224, 233, 235, 245, 247, 248, 251, 255, 256, 257, 258, 259, 261, 265,
278, 279, 286, 290, 296, 297, 300, 302, 303, 314, 319, 320, 329, 337, 353, 354, 363, 378, 385, 387,
389, 390, 391, 400, 408, 410, 411, 412, 418, 422, 425, 426, 429, 432, 433, 434, 435, 436, 442, 443,
456, 458, 469, 471, 473, 474, 478, 480, 481, 488, 489, 490, 492, 495, 497, 498, 501, 502, 503, 504 og
507.
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1.4. Tidligere vedtak i saken

Arealene i planen ble satt avi kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune 2014-2026 (plan
ID: 19422007 _KPA) som ble vedtatt 20. mars 2014.

Nordreisa kommune meldte oppstart av detaljregulering for Sgrkjosen den 23.10.2015.

| kommunal planstrategi for Nordreisa kommune 2016-2019, vedtatt 13. oktober 2016, er arbeidet
med planen viderefgrt fra 2015.

1.5. Utbyggingsavtaler

Nordreisa kommune har hatt en avtale med Statens vegvesen om bruk av masser fra arbeidet med
tunellen gjennom Reisafjellet/Sgrkjosfjellet. Disse massene er brukt til & klargjgre enkelte deler av
planomradet til byggegrunn i trad med tidligere reguleringsplaner og/eller kommuneplanens
arealdel.

1.6. Krav om konsekvensutredning?

Planen er vurdert i forhold til forskrift om konsekvensutredninger. Nordreisa kommune har
konkludert med at planen ikke faller inn under vilkarene for en slik utredning, jf. KU forskriftens §§ 6-
8 jf. forskriftens vedlegg | og II.
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2. Planprosessen

2.1. Medvirkningsprosess
2.1.1. Medvirkning

| planprosessen er det intensjonen at lokale fagmyndigheter skal ha en aktiv rolle, og den aktuelle
fagmyndighet skal konsulteres i alle faser av planprosessen. | den grad det er gnskelig og mulig skal
aktuelle fagmyndigheter kontaktes for giennomgang av del utredninger innen sitt fagfelt.

2.1.2. Varsel om oppstart NORDREISA
kommune
Varsel om planstart ble sendt ut i brev Gl mass
datert 23.10.2015 til alle bergrte Varsel om oppstart: ., @
grunneiere og naboer, samt til bergrte Deta_ljregulerlng —
Lo . Sorkjosen :
offentlige instanser. | tillegg ble varsel
I medhold av plan- og
om oppstart kunngjort pa kommunens bygningslovens §§ 12-1, 12-3,
12-8 og 12-14 varsles oppstart
hjemmeside og annonsert i lokalavisen av detalj-regulering av felgende
. gérds- og bruksnummer
Framtid i Nord den 27.10.2015. Varselet i Nordreisa kommune:
var ogsa tilgjengelig pa servicetorget pa Gardsnummer: 46.
o e . Bruks :3,8,9, 20,
radhuset. Innspillfrist var satt til 1. 2;?31',132'23?35_40, 42,44, 53,
desember 2015. 55, 57 09 59.

Gardsnummer: 47.
Bruksnummer: 1, 2, 3, 5, 8, 10,

-,
. 17, 18, 21-23, 30-32, 35, 38, 42, 3
| forbindelse med varsel om oppstart ble owtiiagn gy gy "i%_“"b”“‘
det ogsa holdt et apent folkemgte i 7a-80,163-85,85-99, 111, T1g, Na
119, 126, 138, 142, 145, 151, o TN
kommunestyresalen pa radhuset torsdag | 178, 189, 191-193, 195, 198, AN
199, 203, 204, 207, 208, 210, ¥4

26. november 2015 kl. 18:00. 211, 216, 217, 219, 224, 233,

251, 255, 257, 259, 261, 265,

278, 286, 290, 296, 297, 302,

Varsel om utvidet planomréde ble sendt 303, 314, 319, 320, 353, 354, 363, 378, 385, 389-391, 400, 408, 410-412, 418,
o o 422, 425, 426, 429, 432, 433, 435, 436, 442, 443, 469, 474, 478, 480, 488-490,

ut den 20. juni 2017 til direkte bergrte 492, 495, 497, 498 og 501-504.

grunneiere, naboer og bergrte offentlige Formélet med detaljreguleringen er & felge opp endringer av arealformal vedtatt i
. . o kommuneplanens arealdel, forbedre trafikksikkerheten | omradet og legge til rette
instanser. | tillegg ble dette annonsert pa | for areler til nesringsvirksomhet langs E6 | den nordiige delen av planomradet.

k hi ide. Frist f Planen er i trdd med kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune
ommunens hjemmeside. FristTor 2014-2026. Grunnelere og naboer varsles direkte med brev.

innspill var satt til 10. august 2017.

Fullstendig varsel om oppstart kan leses pa

Planomradet ble da utvidet fire steder. Et | . unadstrist 1. desember 2045

mindre areal i gjeldene reguleringsplan Figur 1: Fgrste annonse om varsel om oppstart slik den ble trykket i
for Sgrkjosen lufthavn gnskes endret fra  avisen Framtid i Nord den 27.10.2015.

industriomrade til flyplassareal. To andre

mindre utvidelsesarealer gnsker kommunen a ta inn i planen da vi etter varsel om oppstart har sett

behov for endringer av gjeldene reguleringsplaner i omradet.

Et stort areal har kommet til pa grunn av at det flere steder var behov for litt mer areal enn det som
opprinnelig var varslet oppstart for, for a kunne legge til rette for mer trafikksikre krysninger av E6.
Gjeldene reguleringsplan for Sgrkjosen @st 4 (plan ID 19421979 _008) ble som fglge av dette veldig
oppstykket, og hele planomradet til denne planen ble derfor tatt inn i ny reguleringsplan for a fa en
helhetlig plan med oppdaterte planbestemmelser.
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Kommunen har vurdert det slik at detaljreguleringen ikke omfattes av krav om planprogram, jf. plan-
og bygningslovens § 4-1.

Miljg-, plan- og utviklingsutvalget vedtok i mgte den 5. oktober 2017 i sak 79/17 a sende planen ut pa
hgring og offentlig ettersyn i seks uker. Utvalgets vedtak var som fglger:

Med hjemmel i plan og bygningslovens §§ 12- 10 og 12- 12 jf. § 12-3 vedtar Milj@-, plan- og
utviklingsutvalget forslag til detaljrequlering Sarkjosen med plan ID 19422015 001, og legger
planforslaget ut til haring og offentlig ettersyn i seks uker.

Deler av gnr 47/302 og gnr 47/79 endres til formdl naering.
BKB4 enderes til formdl bolig/kontor/forretning.

Brev om hgringen ble sendt ut til alle bergrte grunneiere, naboer til planomradet og til bergrte
offentlige myndigheter. | tillegg ble h@gringen annonsert pa kommunens hjemmesider og i lokalavisen
Framtid i Nord.

Merknadsfrist var satt til 20. desember 2017.

Det kom inn 20 hgringsuttalelser til denne hgringen. Av disse varslet Avinor og NVE innsigelser til
planforslaget. Seks av hgringsuttalelsene har kommet inn etter at hgringsfristen hadde utlgpt, men
kommunen gnsker a ta disse med, da planprosessen har tatt lengre tid enn fgrst antatt og innspillene
vil veere relevante for endringer av planforslaget fgr annen gangs hering og offentlig ettersyn.

Miljg-, plan- og utviklingsutvalget vedtok i mgte den 4. april 2019 i sak 20/19 a sende planen ut pa
annen gangs hegring og offentlig ettersyn i seks uker.

Brev om hgringen ble sendt ut til alle bergrte grunneiere, naboer til planomradet og til bergrte
offentlige myndigheter. | tillegg ble h@gringen annonsert pa kommunens hjemmesider og i lokalavisen
Framtid i Nord.

Merknadsfrist var satt til 14. juni 2019.

Det kom inn 15 hgringsuttalelser til denne hgringsrunden. Etter endringene i planforslaget som ble
gjort etter 1. gangs hgring, trekker Avinor sin innsigelse til planforslaget, jf. e-post datert 04.06.19. |
brev av 07.06.19 trekker NVE ogsa sin innsigelse. Sammenstilling og kommunens vurdering finnes i

kapittel 8.1.

Etter andre gangs hgring og offentlig ettersyn foreligger det dermed ingen innsigelser til
planforslaget som var utsendt ved denne hgringsrunden.
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2.1.6. Begrenset tredje gangs hering og offentlig ettersyn

Etter andre gangs hgring og innspillene som kom til den, var det behov for a gjgre en del mindre
endringer. Det er gjort fglgende mindre endringer i plankartet med dato 12. november 2019.:

1. |forb. adkomst til 47/216: Slettet SKV 10. Flyttet avkjgrselspilene. Bruke SGS 6 som adkomst for
47/216.

2. Sammenfgyd BFS 16 til en tomt.

3. Slettet SPA 2 og SPA 3

4. Endret BN 5 til BAA 1 (kombinert med Overnatting/Servering/Bolig)

5. Endret BF 1 til kombiformal BKB 2 bolig og forretning

6. SKV 34 ny adkomstveg til BFL 1

7. BFS 10 splittet i to pga. SKV 34 og BFS 37 er ny

8. Snuhammer ved 46/44 flyttet til andre siden av kommunal vei.

9. SGS 11 endret fra 4 til 3 meters bredde.

10. Som fglge av de to punktene over, blir ikke ubebygd boligtomt 46/44 sa mye redusert i areal. Den

blir ca. 1,1 dekar.
11. SGS 2 slettet
12. Ny SGS 19 og SGS 20 foran Reisa bilsenter
13. SGS 3 litt forlenget i NV
14. SAAS3 fjernet etter SVV sitt gnske. Bom som kan apnes for brgytebil forutsettes.
15. BAT 1 endret til BKB 9 (bolig/kontor)
16. SAA 6 slettet og arealet inngar i BFS 23 som egen tomt.
17. SKV 4 forlenget helt til G/S-vegen langs E®6.

Planbestemmelser og planbeskrivelse er oppdatert i henhold til disse endringene i plankartet.

Brev om denne hgringen ble sendt ut til bergrte grunneiere av endringene samt til fylkesmann og
Statens vegvesen og lagt ut pa kommunens hjemmeside.
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3. Planstatus og rammebetingelser (Med vekt pa avvik fra
overordnet plan)

3.1. Overordnede planer

Fylkesplan for Troms (2014-2025) sier bl.a. at senterstrategien innebzaerer at en gjennom utvikling av
livskraftige regionsentra skal arbeide for at arbeidsmarkedet og tilbudet av spesialiserte tjenester gir
bedre valgmuligheter og bredere fagmiljger regionalt, enn det som ellers er mulig a fa til i hver enkelt
kommune. Dette skal gjgre fylket mer attraktivt for tilflyttere, samtidig som sentrene skal fungere
som buffere mot flytting ut av distriktene/regionene og fylket. | sentrene utfgres tjenester ogsa
overfor omlandsbefolkningen og naeringslivet, og sentrene er samtidig avhengige av levedyktige
samfunn i omlandet.

| de arealpolitiske retningslinjene sier fylkeskommunen at lokalisering av boligomrader,
arbeidsplasser og handels-/servicetilbud (naeringsvirksomhet og tjenesteyting), samt offentlige
tjenester (skole, barnehage mm) skal skje med hensyn til effektiv utnyttelse av arealer og
infrastruktur, lavest mulig energi- og transportbehov og redusert bilavhengighet. | byer og tettsteder
skal gangavstand til kollektivakse vektlegges.

Vi mener at var detaljregulering av Sgrkjosen sentrum er i trad med Fylkesplanen for Troms.

Samferdsel er en hjgrnestein i arbeidet med regional utvikling. Regional transportplan ma formes og
bidra til den gnskede regionale utviklingen. Transportnett og kommunikasjoner skal utformes og
driftes for a underbygge mal om regional utvikling. Det er derfor viktig at det utvikles en langsiktig og
strategisk transportpolitikk for Troms. Tilrettelegging for effektiv og trygg transportinfrastruktur er
viktig for naeringsutvikling. Sammen med et godt utviklet kollektivtransporttilbud gir det grunnlag for
velfungerende bo- og arbeidsmarked og gkt bolyst i alle deler av fylket.

Hovedmal for kommunikasjon og infrastruktur er:

Kommunikasjoner og infrastruktur i Troms skal forvaltes og utvikles pG en baerekraftig mdte for @ gi
samfunns- og naeringsliv gode vilkar for utvikling og markedstilgang.

Utviklingen av infrastruktur skal planlegges og utvikles etter fire hensyn:

e Fremkommelighet: Bedret fremkommelighet for alle brukere i hele transportsystemet.
e Effektivitet: @kt effektivitet i transportsystemet.

e Miljg: Mer miljgvennlig transport i hele fylket.

e Trafikksikkerhet: @kt trafikksikkerhet i hele fylket.

For @ nd malene er det viktig a arbeide etter hovedstrategier med et helhetlig blikk pa hele
samferdselssektoren. Fglgende hovedstrategier gjelder for Troms:

MMM -




e Arbeide for a gke de gkonomiske rammene for transportnettet i Troms. Det understrekes et
spesielt behov for gkte rammer i forhold til det store etterslepet pa veginfrastruktur og
behovet for gkte rammer for & opprettholde og utvikle kollektivtilbudet.

e |gangsetting og fullfgring av fergeavlgsningsprosjektene Langsundforbindelsen og
Bjarkgyforbindelsene prioriteres.

e Sikre vedlikehold av og reinvestering i eksisterende vegnettet slik at vegkapitalen ikke
forringes.

e Utarbeide langsiktige strategier med fokus pa helhetsvurderinger og samordning av
vegsektoren og kollektivtransport. Det vil gi en optimal fordeling av ressurser mellom veg og
kollektivtrafikk.

e Senterstrukturen i Troms legges til grunn: Innenfor sentrene pa niva 1 og 2 skal det
tilrettelegges for bedre fremkommelighet, trafikksikkerhet og kollektivtransport, gang og
sykkel. Innenfor gvrige sentre skal det arbeides for a bedre trafikksikkerhet og s@rge for god
helarlig standard pa vegnett. Reduserte avstandsulemper og flaskehalser for a styrke
neeringslivets konkurransekraft skal vektlegges.

e Det ma utarbeides kriterier for hvordan forfallet pa fylkesvegene skal innhentes gjennom en
forfalls- og utbedringsstrategi. Strategien ma ta utgangspunkt i senterstruktur og de ulike
transportbehov mellom sentre, og internt i senter eller bo- og arbeidsmarked, med sikte pa
et sikkert og effektivt vegnett og forutsigbar kollektivtransport med god standard.

e Behovet for investeringer i nye store prosjekter ma vurderes ut fra det som blir de endelige
gkonomiske rammer, samt behovene innenfor drift og vedlikehold av eksisterende vegnett
og drift av fylkets kollektivtransport.

| perioden 2004-2012 har det vaert en samlet gkning av detaljvarer pa 28 % i Nord-Troms regionen,
samtidig som befolkningen har hatt en nedgang pa 2,2 %. Frem mot 2030 forventes det en
befolkningsgkning i regionen pa 13 %. Det er beregnet et potensiale for en utvidelse av dagens
handelsareal i Nordreisa med drgyt 35 % frem mot 2030.

| planens bestemmelser, som legges til grunn for nye kommune- og reguleringsplaner, fremkommer
det at etablering av ny handelsvirksomhet som enkeltvis eller samlet utgjgr et bruksareal (BRA)
stgrre enn 3000 m? eller utvidelse av eksisterende handelsvirksomhet som medfgrer en samlet BRA
over 3000 m?bare er tillatt i definerte sentrumssoner. Dette gjelder ikke for handelsvirksomhet der
den dominerende delen av vareutvalget bestar av biler, bater, landbruksmaskiner, trelast og stgrre
byggevarer, samt planteskoler og hagesenter. Sgrkjosen er ikke definert som sentrumssone i regional
plan for handel og service i Troms.

Kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune ble vedtatt den 20. mars 2014.
Arealdelen har innenfor planforslaget avsatt arealer til (SOSI-koder i parentes):

e Detaljeringssone — viderefgring av reguleringsplan (910)
e Bolighebyggelse (1110)
e Forretninger (1150)
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e Offentlig eller privat tjenesteyting (1160)

e  Fritids- og turistformal (1170)

e Nearingsbebyggelse (1300)

e Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (2001)
e Veg(2010)

e Lufthavn (2030)

e Hovednett for sykkel (2050)

e Parkering (2080)

e LNFR (5100)

Et mal for arealplanen er at Nordreisa kommune skal legge til rette for styrking av
sentrumsomradene Storslett — S@rkjosen som servicesenter i Nord-Troms.

Planforslaget er i trad med arealdelen. Det er gjort mindre justeringer, for a fa til gode Igsninger som
tilfredsstiller de krav som er til utforming.

B15

Figur 2: Utsnitt fra kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune 2014-2026 som viser nordlig del av planomradet.
Planavgrensningen vises som en rgd stiplet linje pa kartutsnittet. Eksisterende reguleringsplaner vises som hvite plater
med sort skravur pa.
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Figur 3: Utsnitt fra kommuneplanens arealdel for Nordreisa kommune 2014-2026 som viser sgrlig del av planomradet.
Planavgrensningen vises som en rgd stiplet linje pa kartutsnittet. Eksisterende reguleringsplaner vises som hvite plater
med sort skravur pa.

3.2. Gjeldende og tilgrensende reguleringsplaner
Planforslaget erstatter fglgende reguleringsplaner:

e 19421979 006 Sgrkjosen @st 2
e 19421979 008 Sgrkjosen @st 4
e 19431987 004 Sgrkjosen 3 - industri

Planforslaget bergrer delvis fglgende reguleringsplaner:

e 19421979 001 Sgrkjosen Vest A

e 19421979 002 Sgrkjosen Vest B

e 19421979 003 Sgrkjosen @st 3 — Havna industriomrade

e 19421979 004 Sgrkjosen vest D

e 19421988 003 Boligomrade Solbakken 2

e 19422006 006 Parkering og avkjgrsel gnr 47 bnr 1 Museumsvollen
e 19422007_001 Sgrkjosen Lufthavn
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3.3. Temaplaner
Planomradet bergres av fglgende temaplaner:

e Stedsutviklingsplan for Storslett og Sgrkjosen.

e Trafikksikkerhetsplan for Kvanangen, Nordreisa og Kafjord 2003-2012, som erstattes av ny
trafikksikkerhetsplan for Nordreisa. Trafikksikkerhetsplanen for Nordreisa hadde
planoppstart 2015, men er per i dag ikke ferdigstilt.

3.4. Statlige planretningslinjer/rammer/fgringer
Vi har i dag fglgende statlige planretningslinjer som er fgrende for reguleringsplanarbeidet:

e For klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)

e For samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging (2014)

e For differensiert forvaltning av strandsonen langs sjgen (2011)
e For klima- og energiplanlegging i kommunene (2009)

e For astyrke barn og unges interesser i planleggingen (1995)

e Forvernede vassdrag (1994)

e For samordnet areal- og transportplanlegging (1993)
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4. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

4.1. Beliggenhet
Planomradet bergrer fglgende gards- og bruksnummer i Nordreisa kommune:

Gardsnummer: 46. Bruksnummer: 3, 8, 9, 20, 27, 28, 29, 30, 31, 33, 34, 36, 37, 38, 39, 40, 42, 44, 53,
55,57 og 59.

Gardsnummer: 47. Bruksnummer: 1, 2, 3, 5, 8, 10, 17, 18, 21, 22, 23, 30, 31, 32, 35, 38, 42, 45, 46, 47,
50, 51, 52, 53,54,55,57,62,64,71,73,74,75,76,77,78, 79, 80, 83, 84, 85, 96, 97, 98, 99, 111, 112,
113, 114, 115, 116, 117, 118, 119, 120, 126, 138, 142, 145, 151, 178, 189, 191, 192, 193, 195, 198,
199, 203, 204, 207, 208, 210, 211, 216, 217, 219, 224, 233, 235, 251, 255, 257, 259, 261, 265, 278,
286, 290, 296, 297, 300, 302, 303, 314, 319, 320, 353, 354, 363, 378, 385, 389, 390, 391, 400, 408,
410, 411,412, 418,422, 425, 426, 429, 432, 433, 435, 436, 442, 443, 469, 474, 478, 480, 488, 489,
490, 492, 495, 497, 498, 501, 502, 503, 504 og 507.

Planomradet er pa 594,9 dekar. Av dette er 65,9 dekar ikke regulert tidligere.
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Figur 5: Avgrensning av planomradet.
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4.2. Dagens arealbruk og tilstatende arealbruk

Serkjosen er, sammen med Storslett, Nordreisas handels- og tjenestesentrum. Her fins det mange
regionale tjenester og handelsstanden har regionalt marked. Sgrkjosen er del av Storslett
nasjonalparklandsby. Nasjonalparklandsbyene baserer sin kommunikasjon pa verdiene barekraft,
natur- og kulturarv. Fokuset pa naturarven har resultert i flere gode stedsutviklingstiltak som
kommunen gnsker a viderefgre.

Serkjosen har i de siste arene hatt befolkningsvekst, og man kan se en revitalisering av
lokalsamfunnet. @kt boligutvikling, naeringsutvikling og tjenesteniva har fort til gkt trafikk mellom
Storslett og Serkjosen, i tillegg til generell trafikk langs E6, gj@r at tiltak for gkt trafikksikkerhet er et
hovedtema for denne planen. Dette er ogsa viktig for & fremme bolyst og folkehelse.

| Sgrkjosen er dagens havn er trang, og havnekapasiteten for liten for framtidig neering. Et fremtidig
behov for utvidelse av flyplassen, samt en innflygningssone som legger begrensinger pa bygg, fgrer til
at kommunen ikke har ledige arealer som kan benyttes til naeringsarealer i Sgrkjosen. Kommunen
gnsker derfor a legge til rette for forretninger i Sgrkjosen sentrum, og for industri/lager pa Hjellnes.
Handelsstanden er spesielt avhengig av gode Igsninger for parkering, vareomlasting og gangveier.

4.3. Stedets karakter

Serkjosen er preget av store trafikkmengder med darlige trafikklgsninger. Strekningen fra
tunellinnslaget til Leirbuktsvingene bestar av cirka 39 avkjgrsler til E6, av disse er cirka 28 innenfor
det foreslatte planomradet. Flere av avkjgringene fremstar som utflytende. Dette gjgr at trafikkbildet
flere steder kan oppleves noe uoversiktlig.

Fra gamle Sgrkjosen skole og nordover langs E6 er fotgjengernes forhold tydeligere. Her er det gang-
og sykkelsti pa vestsiden av E6. Langs veien bor det folk, og greftene er i stor grad upleide hele
sommeren. Betongservice, som er en av kommunens stgrste private bedrifter, kan skimtes fra E6,
men er uten logisk adkomst. Omradet rundt Jernelva, som er et vernet vassdrag, er uflidd og uten
naturlig adkomst. Tilrettelegging langs Jernelva vil kunne gi et stort Igft for trivselen, men er ogsa
utfordrende i forhold til erosjon. Pa vestsiden av E6 er reguleringsplanen for Nilseskogen boligfelt
fiernet pa grunn av dette.

Videre nordover langs E6 har vi en strekning med vei og gangstier til vi kommer til Baisit-omradet.
Omradet fremstar i dag som et omrade for lett industri. Forholdene for myke trafikanter er relativt
gode, med noen mindre bra omrader. Som fglge av ny bru over Jernelva er det behov for a se pa
busslommene og mulige gangfelt i dette omradet. Omradet trenger ogsa en opprydning for a bedre
trafikksikkerheten for bade myke og harde trafikanter. Deler av omradet har veldig utflytende
avkjgrsler og det er tidvis problemer med sikten i kryss.

Videre nordover kommer man til et forretnings- og industriomrade. Omradet er preget av
parkeringer og veiareal. Europris har en god del kunder, men har noe utydelige vei- og
parkeringsforhold. Det ligger ellers omrader omkring som gir lite stedsforstaelse, med grgfter og
gjengrodd bjgrkeskog, men som har betydelige potensial som naeringsarealer. Videre innover
Flyplassveien ligger flyplassen. P4 motsatt side av E6 ligger Hgeghvollen, som er en kulturell oase
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med smaskala handverksbedrifter, kafe og kultur lokaler. Hgeghvollen er ikke bergrt direkte i denne
planen, men pavirker stedets karakter betraktelig.

Herfra og videre nordover langs E6 er det en lang strekning i 60 sone med boligbebyggelse pa begge
sider. Vestre side er godt tilrettelagt med infrastruktur for myke trafikanter, mens pa @stre side er
situasjonen preget av mange avkjgrsler direkte fra hus til E6 og manglende gangfelt over vei i
strekningens gvre del. Dette fgrer til en del farlige trafikale situasjoner, der syklende og gaende tar
sjanser ved a krysse E6 i svingene fgr Leirbukt-svingene. Det er ogsa busstopp pa @stre side uten
gangfelt over vei helt sgr i planen.

Generelt sett har omradet behov for flere boligomrader, forretningsarealer og oppstramming av
trafikken.

Omradet dekker stort areal og har mange boliger, forretnings- og naeringsbygg.

4.4. Landskap

Planomradet ligger pa moreneavsetninger, og det er forholdsvis flatt i hele omradet. Lengst nord i
planomradet ligger det pa omkring 2-4 meter over havniva. Det er en hgydeforskjell fra
industriomradet til strekningen mot Leirbukt, som ligger pa omkring 8-11 meter over havniva.
Bebyggelsen ved Leirbuktsvingene har sitt hgyeste punkt pa cirka 26 meter over havniva.
Planomradets hgyeste punkt ligger i lia oppom Leirbukthula pa omkring 75 meter over havniva.

Planomradet er i all hovedsak bygget ut per i dag med bade boliger og naeringsvirksomhet. Jernelva
og omradet rundt preges av vatmark og noen steder er det oppkommer av vann i forbindelse med
sngsmeltningen. Jernelva kan bringe med seg leir og vannmengder inn i planomradet ved
Nilseskogen.

Det er utfgrt en landskapsanalyse for Nordreisa kommune, der kommunen ble delt inni 14
delomrader. Planomradet ligger i delomrade 6 — S@grkjosen. Dette delomradet har stor verdi og
beskrives i landskapsanalysen slik:

Et fjordlandskap med tettstedsbebyggelse, havn og flyplass ved det vernede Reisavassdragets
utlgp. Boligbebyggelse pa flaten med korte siktlinjer. Utenfor bebyggelsen, ved havna og pa
hayere nivaer er det dpen utsikt mot fjord og fjell. Nord for tettstedet finnes fjellovergang til
Langslett (med samisk utsalgssted og reintrekk pé vdaren) og en del fritidsbebyggelse langs
viker og nes. Sgrkjosen var antagelig et kierneomrdde for bosetting allerede pg 1500-/1600-
tallet, grunnet sin nzerhet til havet. Fiskebgnder i Reisadalen hadde sine sjgboder i Sarkjosen.
Bratte fjellsider med sammenhengende Igvskogsbelte over bebyggelsen. Jernelva er den
stgrste av en rekke elver som renner ned fra fjellet og ut i fjorden.

Endringer som fglge av planforslaget antas a ikke fa stor betydning for opplevelsen av landskapet. En
opprydning i trafikale forhold vil kunne virke positivt inn pa omradet.
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Figur 6: Skrafoto fra planomradet. Oppe til venstre: Planomradet starter oppe i hgyrehjgrne der et lite boligfelt skimtes
og strekker seg videre ut av bildet. Oppe til hgyre: Omradet fra Leirbuktsvingene til Goppa. | hovedsak boligbebyggelse,
samt noe naring. Nede til venstre: Mye likt forrige bilde, men her ser man ogsa bygningene pa flyplassen samt endel av
eksisterende naeringsarealer. Nede til hgyre: Viser videre fra Flyplasskrysset og ned til Sgrkjosen havn.

4.4.2. Lokalklima og solforhold

Lokalklimaet preges av at planomradet ligger pa en stor slette i utlgpet av Reisadalen med fjell rundt.
Nedbgr og fuktige vinder kommer fra nord og nordvest, mens det fra sgr og sgrgst kommer varm
vind om sommeren og kald vind om vinteren. Omradet ligger i et skille som ved sgrlig vind pavirkes
av innlandsklima, og som ved nordlig vind preges av kystklima.

Solforholdene i planomradet pavirkes av naerheten til fiellene i sgrvest, og det er en del variasjon
innad i planomradet i antall soltimer. Ved varjevndggn 21. mars er det beregnet at omradet, i et
punkt omtrent midt i planomradet, har 8:01 soltimer. Senhgstes og vinterstid (fgr/etter mgrketid) vil
solforholdene pa ettermiddagen vaere noe redusert pga. naerheten til fiell i sgrvest.

Nth NE East SE s'th W West Nw i

@ Teneng Solkurve for 21_ mar 2017

Soloppgang Solnedgang. Faktiske soltimer. Soloppgang uten terreng Solnedgang uten terreng,

06:19 14:37 8:01 05:31 17:59

Figur 7: Figur hentet fra http://suncurves.com/
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Planomradet er i dag preget av E6, men det finnes noen oaser som fremmer kulturell verdi. Disse
ligger i hovedsak rett utenfor planomradet.

Hgeghvollen der Kronebutikken ligger grenser til planomradet er viktig for kulturell utgvelse i form av
kreative neeringer, tradisjonsmat og lokalmat.

Nord for planomradet ligger Sgrkjosen havn som tidligere var et stort handelssentrum der tgmmer
fra Reisadalen var den st@rste handelsvaren. Det |3 tidligere flere handelsgarder i tilknytning
Sgrkjosen havn. Gamlegarden, som i dag benyttes til samfunnshus, er den eneste handelsgarden som
fortsatt er intakt, og har en viss historisk verdi.

4.5. Kulturminner og kulturmiljo

Det er registrert ett kulturminne, samt 6 SEFRAK-registrerte bygninger, innenfor planomradet i
Askeladden (http://askeladden.ra.no/) per 14. mars 2019.

Kulturminnet som er registrert, er et krigsminne som ligger helt s@r i planomradet; Leirbukthula.
Dette er en fjellbunker fra andre verdenskrig, som ble brukt til lagring av krigsmateriell med bunkers
og skyteskar. Hula ble ogsa brukt under den kalde krigen av det norske forsvaret. Denne hula ble
bygd av krigsfanger under 2. verdenskrig. Hula er vurdert til & veere kommunalt verneverdig.

Sandbakken

Figur 8: Kartutsnitt fra Askeladden som viser utstrekningen til det registrerte kulturminnet Leirbukthula.
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Figur 9: Skisse som viser Leirbukthula. Kilde: Innspill fra Leirbukthulas venner.

Innenfor planomradet er det ogsa seks SEFRAK-registrerte bygninger fordelt pa tre eiendommer.
Dette gjelder gards- og bruksnummer 47/251, Bjgrkelygarden, samt 47/17 og 47/18 i Nedre Baisit.

Figur 10: De tre omtalte eiendommene. Sett fra venstre mot hgyre: 47/251, 47/17 og 47/18. Bildemontasje av bilder fra
Google Streetview.

Bjorkelygarden, gards- og bruksnummer 47/251, er tidligere eid av Nord-Troms Museum, men er nd i
privat eie. Bade skogvokterboligen, figsen og uthuset er vurdert verneverdig, men det er ikke oppfe@rt
noen informasjon om bygningene hverken i Askeladden eller braArkiv. Pa den delen av eiendommen
som er delt ut til nye boligtomter star det ogsa en liten temmerbu som Troms fylkeskommune har
vurdert til 3 veere verneverdig. Denne er ikke SEFRAK registrert. Bua ble flyttet til eiendommen pa
sent 80-tall eller tidlig 90-tall, og kommer mest sannsynlig fra Gorosomoen/Tgrfoss. Alderen til bua
er noe usikker, men den er mest sannsynlig fra fgr krigen.
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For gards- og bruksnummer 47/17, Nedre Baisit 3, og gards- og bruksnummer 47/18, Nedre Baisit 9
har kommunen ikke noen informasjon om bygningene utover at de er SEFRAK registrert. Det er ikke

oppfert noen informasjon om disse hverken i Askeladden eller braArkiv.
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Figur 11: Kartutsnitt fra Askeladden som viser SEFRAK-registrerte bygninger innenfor planomradet. Gule punkter er

bygninger registrert som Annet SEFRAK-bygg. Rgde punkter er bygninger registrert som Meldepliktig ihht.
Kulturminnelova §25.
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4.6. Naturverdier

Planomradet bestar i hovedsak av bebygd areal, men det finnes mindre omrader med lauvskog, apen

fastmark og elv. Skogen bonitet varierer mellom middels, lav og impediment.

Det er registrert flere viktige naturtyper innenfor planomradet. Langs Jernelva finner man bade
naturtypen strandeng og strandsump med ID BN 00070978 i naturbase og blgtbunnsomrdder i
strandsonen med ID BNO0061270 i naturbase. Den sistnevnte naturtypen sneier sa vidt innom

planomradet helt i sgr. | Goppa-omradet er det grdor-heggeskog med ID BN 00070992 i naturbase.

Jernelva (Vannforekomst ID 208-54-R i Vann-nett) er i seg selv en naturverdi som ma ivaretas i
planomradet.

Lengst s@r i planomradet er det sa vidt innenfor grensen til Reisautlgpet naturreservat med ID
VV00000263 i naturbase.

Pa vest-sgrvest-siden av planomradet ligger det statlig sikra friluftsomradet Goppa med ID
FS00000390 i naturbase. Dette omradet ligger sa vidt innenfor planomradets avgrensning enkelte
steder.

Innenfor og i umiddelbar naerhet av planomradet er det registrert en rekke arter som vises i
naturbase (tabell 1).

En utbygging av omradet vil ikke pavirke INON (Inngrepsfrie naturomrader i Norge), jf. Naturbase
14.3.2017.

Planomradet ligger ikke innenfor verneplan for vassdrag, jf. Naturbase 14.3.2017.

Tabell 1: Arter som er registrert innenfor og i umiddelbar naerhet av planomradet inkl. rgdlistestatus.

Planter

Grusstarr Carex glareosa LC
Fjeerestarr Carex salina LC
Taresaltgras Puccinellia capillaris LC
Fiellgyentrgst Euphrasia wettsteinii LC
Setermjelt Astragalus alpinus LC
Svartvier Salix myrsinifolia myrsinifolia | LC
Ishavsstarr Carex subspathacea LC
Pglstarr Carex mackenziei LC
Fugler

Lappspove Limosa lapponica LC
Alke Alca torda EN
Teist Cepphus grylle VU
Vipe Vanellus vanellus EN
Sjgorre Melanitta fusca VU
Temmincksnipe | Calidris temminckii LC
Dvergsnipe Calidris minuta LC
Storspove Numenius arquata VU
Havelle Clangula hyemalis NT
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Stjertand Anas acuta VU

Sandsvale Riparia riparia NT
Fiskemake Larus canus NT
Tyvjo Stercoarius parasiticus NT
Zrfugl Somateria mollissima NT

4.7. Rekreasjonsverdi/ rekreasjonsbruk, uteomrader
Det er per i dag ikke etablert omrader for park, rekreasjon eller uteomrader innenfor planomradet.

Omrade BF 05 i kommuneplanens arealdel var i reguleringsplan med plan ID 19421979 003
opprinnelig avsatt til ballfelt, fra reguleringsplan, men er fortsatt ikke utbygd. Plasseringen av et
ballfelt rett ved E6 var ikke heldig.

Omradet langs Jernelva har veert avsatt til formalet park i den samme reguleringsplanen (plan ID
19421979 003), men dette omradet er heller ikke opparbeidet til formalet. Omradet har potensiale
som friomrade, men det er ikke tilrettelagt for adkomst per i dag.

Mellom GBR 47/38, 47/412 og 47/80 (Reisa Bilsenter AS og Nordsjo Idé & Design) og boligtomtene
med GBR 47/390 og 47/391 er det i tidligere reguleringsplan (plan ID 19421979 _003) satt av areal til
lekeplass. Denne er ikke opparbeidet.

Pa GBR 47/502 var det avsatt areal til formalet park i tidligere reguleringsplan (plan ID
19421979 003). Denne er ikke opparbeidet. Tomta er per i dag bebygd som boligtomt.

Det er flere omrader som grenser til planomradet som har verdi for rekreasjonsbruk:

e Goppa friluftsomrade (Statlig sikret friluftslivsomrade)
e Skogen bak Sgrkjosen skole
e Hgeghvollen
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Figur 12: Kartutsmtt fra Naturbase den 13.3.2017 som viser hvordan planomradet (bla heItrukket Ilnje) bergrer
kartlagene: «arter av nasjonal forvaltningsinteresse» - gra prikker og gra skravur, «verneomrader» - rgd skravur,
«naturtyper» - grgnn skravur og «friluftslivsomrader» - bla skravur. Andre kartlag ga ikke tilslag pa informasjon i eller i
umiddelbar naerhet av planomradet.

4.8. Landbruk

Det drives ikke landbruk innenfor planomradet, og det er kun mindre arealer som i dag har status
som LNFR-omrader innenfor planomradet. Ved Jernelva har et omrade som i tidligere
reguleringsplan (plan ID 19421979 _003) har status som boligomrade, blitt endret til LNFR i
kommuneplanens arealdel. | planomradet inngar det ogsa et mindre LNFR areal i naerheten av
Leirbukt.
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4.9. Trafikkforhold

4.9.1. Kjoreatkomst

Hovedtrasé for ferdsel i omradet er Europavei 6. @vrig adkomst via fylkeskommunale, kommunale og
private veier og avkjgrsler.

4.9.2. Vegsystem

E6 er hovedvei. Fylkesvei 351; Flyplassveien, samt de kommunale veiene i omradet fungerer som
tilfgrselsveier for bolig-, naerings og forretningsbygg i planomradet.

4.9.3. Trafikkmengde

Malepunkter for vegdata ligger fgr planomradet og nord pa Storslett. Den daglige trafikken mellom
Sgrkjosen og Storslett fanges derfor ikke opp av ADT. Det er grunn til & tro at ADT er betydelig hgyere
i planomradet.

@ By
Ars- og manadsdegntrafikk Ev 6 Storslett nord 2009 - 2014
3500
3000 T =
2500 4 i Tt = ——
B B M T 02009
2000 - 02010
=2011
1300 m2012
1000 4 m2014
500
0 T T T T T T T T T T T T —
Jan Feb Mars April Mai Juni Juli Aug Sept Okt Nov Des ADT )
Ar Jan Feb  Mars  April Mai Juni Juli Aug  Sept Okt Nov Des ADT ADTtunge %tunge Tpknr. 1900105
2005 1920 2032 2172 231 237 2977 3279 2837 2528 2283 2155 2114 2417 263 10,9 %  Vegident Ev6hp25km 05
2006 1930 2045 2214 2376 2369 2933 3042 2775 2459 2268 2106 2079 2384 263 11,0%
2007 1986 2129 2318 2284 2501 3026 3169 2915 2463 2317 2198 2091 2450 296 12,1 % SVV, Region Nord
2008 2009 2128 2178 2327 2424 2868 3093 2734 2517 2354 2193 2145 2415 273 1.3 %
2009 2053 2186 2190 2361 2524 2987 3181 2881 2553 2385 2239 2181 2478 289 1.7 %
2010 2025 2204 223 2452 2541 3039 3282 2536 314 124 %
2011 2018 2175 2159 2428 2497 3073 3146 3009 2734 2446 2353 2321 2537 3N 123 %
2012 2143 2256 2475 2623 3089 3241 3057 2686 2526 2581 300 11,6 %
2014 2157 2243 2197 2346 2557 3077 3253 3023 2685 2519 2249 2237 2547 279 11,0%
Merk:
Data fra det enkelte registreringspunktet er kun representativt for den plass registreringen ble foretatt
For trafikkutviklingen for et starre geografisk omrade henvises det til vegtrafikkindeksen
www_vegvesen_no/Fag/Trafikk/Trafikkdata Statens vegvesen Side 4 av 17 Sider

4.9.4. Ulykkessituasjon

Statens vegvesen har registrert 16 trafikkulykker innenfor planomradet (data hentet fra Statens

vegvesens Vegkart 30.3.2017). Den fgrste er registrert i 1977. Atte av ulykkene er bilulykker, to er
MC ulykker, tre er sykkelulykker og i tre ulykker er fotgjengere/akende involvert. Ulykkene har gitt
seks alvorlig skadde og fjorten lettere skadde personer. Ingen er drept eller meget alvorlig skadd i
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ulykkene innenfor planomradet. Elleve av ulykkene har skjedd i dagslys, de siste fem i mgrke, men
med veglys.

Ulykker fordelt pa ukedag

Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sg¢ndag

Ny tunell gjennom Sgrkjosfjellet vil kunne gi hgy fart inn langs E6 rett nord for planomradet.

Det er flere omrader med utflytende avkjgrsler og kryss til E6. Det er ogsa omrader der farlige
situasjoner oppstar ved busstopp for skolebarn og gvrige myke trafikanter langs strekningen. Det er
flere utydelige felt for fotgjengere pa strekningen, og det finnes ogsa hyppig brukte snarveier der E6
krysses utenom gangfelt. Dette fgrer til en del farlige trafikale situasjoner, der syklende og gaende
tar sjanser i svingene fgr Leirbukt-svingene, og direkte fra hus. Ved noen busstopp mangler det ogsa
gangfelt. Pa strekningen fra Hgeghvollen til Leirbukt er situasjonen preget av mange avkjgrsler
direkte fra hus til E6 og manglende gangfelt over vei i strekningens gvre del.

Det gar skolebuss fra Sgrkjosen til Storslett daglig. Det gar ogsa buss mellom Tromsg-Alta og
Storslett-Skjervgy langs E6. Det er viktig at reguleringsplanen tar hensyn til at skolebussene ma ha
god nok plass i busslommene og at det er oversiktlige forhold ved alle busslommene med tanke pa
myke trafikanter som ma krysse veien.

4.10. Barns interesser

Det er ingen tilrettelegging for a ivareta barns interesser i omradet i dag. | tidligere reguleringsplan
har det veert ett areal som var satt av til ballgkke. Denne ballgkka har ikke blitt utbygd, og arealet ble
i kommuneplanens arealdel omdisponert til formalet forretning.

| neerheten av planomradet er det satt av flere mindre omrader til lek i de gjeldene reguleringsplaner.
Fa av disse er opparbeidet til formalet. Det er ogsa en lyslgype pa vestsiden av planomradet, samt en
grusbane ved Sgrkjosen skole (ikke skoledrift der per i dag). Grusbanen er for tiden utleid i
forbindelse med utbyggingen av den nye 420 kV kraftlinja pa strekningen Balsfjord-Skaidi.
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4.11. Sosial infrastruktur

Per i dag er det ca. 600 elever i skolene i Nordreisa, fordelt pa seks skoler (fire kommunale og to
private). Moan (1.-4. trinn) og Storslett (5.-10. trinn) skole er naermeste skoler til planomradet.

Det er per i dag ingen skole i Sgrkjosen. Alle elever fra Sgrkjosen fraktes med buss til
kommunesentret Storslett, som er 5 km unna. | tilgrensende reguleringsplan med plan ID
19421979 002 - Sgrkjosen Vest B, ligger det et skolebygg (Sérkjosen skole), som ikke er i bruk.

Nordreisa kommune har full barnehagedekning. Det er fem kommunale og fire private barnehager i
kommunen. Sgrkjosen barnehage, med to avdelinger, er naermeste barnehage til planomradet.
Barnehagen ligger rett utenfor plangrensa omtrent midt pa planomradet. Det er i kommuneplanens
arealdel avsatt noen flere arealer som er tiltenkt nybygg og/eller utbygging av barnehager. Dette
fremkommer ogsa av kommuneplanens handlingsdel.

Serkjosen skole benyttes i dag til voksenopplaering og til kontorbygg for Statnett.
Sonjatun helsesenter og andre helsetjenester ligger cirka 2,6 kilometer fra sgrenden av planomradet.

Naermeste samfunnshus er Storslett samfunnshus med svgmmehall. Gamlegarden ved Sgrkjosen
havn, rett nord for planomradet, har ogsa funksjon som samfunnshus.

4.12. Universell tilgjengelighet

Planomradet er til dels tilrettelagt universelt. Planomradet er utbygd over en lang tidsperiode og
graden av universell utforming av bygninger og utearealer henger derfor sammen med de krav som
ble stilt til dette pa byggetidspunktet for det enkelte tiltaket.

4.13. Teknisk infrastruktur

Omradet er lett tilgjengelig for tilknytning til eksisterende VA anlegg. Noe nyetablering av VA ma
paregnes. Bade hovedvannledningen og avilgpsnettet gar igjennom eller i naer tilknytning til omradet.
Hovedvannledning og pumpehus ma hensyntas ved utbygging. @vrig eksisterende VA-anlegg kan
justeres ved behov der det er mulig.

Det er flere brannkummer og brannhydranter innenfor og neert planomradet.
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4.13.2. Energiforsyning

Det gar hgyspent bade som luft- og jordkabel flere steder i planomradet. Tilknytning til
energiforsyning for nye enheter vil vaere enkelt.
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4.14. Grunnforhold

4.14.1. Berggrunn og lesmasser

Helt sgr i planomradet bestar berggrunnen av gravakke, en type sandstein med tydelig lagdeling.
Mesteparten av planomradet vises berggrunnskartet til NGU som et omrade «uten» berggrunn.
Dette er omrader som i hovedsak bestar av morene, grus, sand og leire. Dette bekreftes i
Ipsmassekartet som viser omradet som «elve- og bekkeavsetning» jf. NGUs kart. | sgrenden av
planomradet viser NGUs Igsmassekart marine avsetninger. Omradet ser i kartene ut til 8 vaere
narmere undersgkt og bestar av silt, og ulike blandinger av sand og grus.
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Figur 13: Berggrunnskart. Lys gra = Morene, grus, sand og leire. Lys grgnn = Gravakke. Grgnn = Leirskifer og siltstein.
Rosa = Granodiorittisk gneis med pegmatitt- og abfibolittlinser. Brun = Grgnnstein. Bla = Dolomitt og kalkstein.
(http://geo.ngu.no/kart/berggrunn/)
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Figur 14: Lgsmassekart. Gult = Elve- og bekkeavsetning. Rosa = Bart fjell, stedvis tynt dekke. Mgrk rosa = Skredmateriale.
Lys grenn = Morenemateriale, usammenhengende eller tynt dekke over berggrunnen. Mellom grgnn = Morenemateriale,
sammenhengende dekke, stedvis med stor mektighet. Mgrk grgnn = Randmorene/randmorenebelte. Lys bla = Tykk
havavsetning. Mgrk bla = Marin strandavsetning. Lys brun = Humusdekke/tynt torvdekke over berggrunn. Brun = Torv og
myr. (http://geo.ngu.no/kart/losmasse/)
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Figur 15: Lgsmassekart. Naermere utsnitt av omradet med marine avsetninger i Leirbukt.

4.14.2. Stabilitetsforhold

Det er gjort en rekke grunnundersgkelser som vi kjenner til, innenfor og i neerheten av planomradet,
over en lengre tidsperiode fra slutten 1970-tallet frem til i dag.

1979:

| forbindelse med utbyggingen av gang- og sykkelveien fra Flomstad til Sgrkjosen ble det utfgrt
grunnundersgkelser. Pa strekningen som er undersgkt og som inngar i planomradet (cirka profil 90-
660) ble det funnet sand fra profil 90-280 (Raapanaveien til forslatt ny gang-/sykkelveg over E6).
Videre ble det i profil 280-430 (fra foreslatt ny gang-/sykkelveg til kryss Sandbakken/E6) funnet at
Igsmassene varierer fra sand i teleklasse T2 til leirig silt av teleklasse T4. Fra profil 520-660 (Kryss
Sandbakken/E6 til cirka planomradets sg@rlige grense er det fjell i dagen.

1981 og 1982:

Grunnundersgkelser gjort ved bygging av fotgjengerundergangen rett s@r for Flyplasskrysset pavises
det kun sand. Grunnvannstanden ble i 1982 malt til kote 2,70.

/\MM K
00




| forbindelse med utbygging av gang-/sykkelveg forbi Leirbuktsvingene ble det pavist leire fra
omkring planomradets s@rlige grense og rundt svingen videre sgrover langs E6 (utenfor
planomradet). Det virker som det er lagvis med leire, stein og sand. Ukjent stabilitet i omradet.

1990:

| forbindelse med vurdering av alternative traséer for E6 pa strekningen Langslett-Tretten ble det
ogsa gjort endel grunnundersgkelser. Disse paviser mye sand, iblandet noe silt og noe grus der det er
gjort boringer.

2015:

| forbindelse med utbyggingen av Jernelva bru ble det gjort grunnundersgkelser i 2015. Disse
undersgkelsene viser at massene i dette omradet bestar av sand, silt og grus med et innskutt lag av
silt med en mektighet pa cirka 3 meter.

Det ble ogsa utfgrt grunnundersgkelser i forbindelse med plassering av tunnelmasser for a klargjgre
byggegrunn, deriblant innenfor arealet Bl 2. Grunnundersgkelsene her viser at grunnen i all hovedsak
bestar av sand med enkle grus korn. Andelen silt og grus er lav.

| etterkant av skredet i Sgrkjosen den 10. mai 2015 ble det gjort en rekke grunnundersgkelser pa
strekningen fra Hamna i sg@r til nord for pahugget ved Jubelen. Lagtykkelser og dybde til berg varierer
betydelig over det undersgkte omradet. @verst ligger et lag med |gs til middels fast lagret sand/silt
(Lag 1), etterfulgt av et lag med leire/siltig leire som stedvis er kvikk (Lag 2). Videre ned mot berg
ligger et fast lag av antatt morene/fjell (Lag 3).

2018:

| forbindelse med nye byggeomrader innenfor planomradet er det utfgrt geotekniske vurderinger
med tilhgrende grunnboringer i desember 2018.

Se planbeskrivelsens vedlegg 1-3 for komplette geotekniske vurderinger for disse omradene.

NVE har ogsa gjennomfgrt kvikkleirekartlegging i kommunen i 2017/2018, se NVEs ekstern rapport

Nr. 11/2018 Regional kvikkleirekartleqqing - Risiko for kvikkleireskred i Nordreisa kommune.

Planomradet inngar i denne kartleggingen som en del av omrade 9 — Reisadalen. Det ble under
kartleggingen pavist to interesseomrader innenfor planomradet, omrade 9c (ved Meieriet) og 9d
(Leirbukt). Innenfor disse interesseomradene ble det senere grunnboret i henholdsvis ett og tre
punkter. Endelig rapport etter grunnboringer har ikke klassifisert noen av disse to interesseomradene
som kvikkleiresoner. Dette betyr imidlertid ikke at kvikkleir ikke kan finnes her, men sannsynligheten
for stgrre kvikkleireskred kan vurderes som noe mindre. Allikevel ma det gjennomfgres mer konkrete
grunnundersgkelser i disse omradene dersom det skal etableres nye byggeomrader her, noe
planforslaget ikke legger opp til i denne omgang.

Oppsummering:

Om man ser pa alle undersgkelsene som er gjort i og i umiddelbar naerhet av planomradet sa viser
disse at grunnen i hovedsak bestar av sand med et lite innslag av silt og grus ned til stor dybde. Nye
grunnundersgkelser har ikke patruffet berg, og det er i all hovedsak funnet friksjonsmasser som sand
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og grus ned til minst 50 meters dybde. Det kan imidlertid finnes lommer av leire som man ikke
kjenner til, men det er ikke pavist kvikkleir innenfor noen av planomradets nye byggeomrader.
Planomradet er imidlertid sveert flatt, med noen unntak, slik at risikoen for at det skal utlgses
uforutsette skred er relativt lav. Unntaket vil vaere der det er bratte partier, og man ikke kjenner
grunnforholdene ngyaktig. Det er imidlertid ikke lagt nye tiltak til slike steder. Med utgangspunkt i
eksisterende og nye grunnundersgkelser er omradestabiliteten vurdert til a vaere tilfredsstillende for
alle nye byggeomrader innenfor planomradet. Bygninger kan direkte fundamenteres i original
mineralsk grunn, og landkar og brufundament til ny bro i SKV 2 kan trolig fundamenteres pa
friksjonspeler eller direkte pa mineralsk grunn i en spuntkasse. For en eventuell bro ma sannsynligvis
bade landkar, fundament og elvelgp opp- og nedstrgms erosjonssikres. Denne broen ma
detaljprosjekteres for bygging.

Ser man pa NGIs aktsomhetskart for sngskred og steinsprang (NGU) ligger et lite areal nordvest i
planomradet innenfor aktsomhetsomradet. Det gjgr ogsa store deler av planomradet fra
Raappanavegen og videre sgrover i planomradet pa sgrsiden av E6.

Figur 16: Aktsomhetsomrader for sngskred og steinsprang (NGI). Plangrense markert med rgd stiplet linje. Kilde: NVE
Atlas.
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Jord- og flomskred
En mindre del av planomradet bergres av aksomhetsomrade for jord- og flomskred.

Figur 17: Utsnitt som viser NVEs aktsomhetsomrader for jord- og flomskred med brun skravur. Plangrense markert med
rgd stiplet linje. (Kilde: NVE Atlas)

Kvikkleir

Marin grense ligger pa mellom 55 og 60 moh. ved planomradet, jf. NVE Atlas. Det vil si at omkring
hele planomradet ligger under marin grense, med unntak av et lite areal lengst sgr. Utfgrte
grunnundersgkelser for nye byggeomrader innenfor planomradet har ikke pavist kvikkleir. Dette
betyr imidlertid ikke at det ikke kan finnes lommer med slik leire andre steder i planomradet der
undersgkelser ikke er gjennomfgrt.

Figur 18: Kartutsnitt som viser marin grense. Blatt areal er under marin grense. Plangrense markert med rgd stiplet linje.
Kilde: NVE Atlas.
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4.15. Stoyforhold

Vi kjenner ikke til stgyforhold i omradet som gj@r arealene uegnet for planlagt bruk av arealene. En
mindre del av planomradet bergres av flystgysonen til Sgrkjosen lufthavn, se egen figur.

| tillegg til st@y fra Sgrkjosen lufthavn, pavirkes planomradet av st@y fra veitrafikken pa E6 som gar
igjennom hele planomradet.

Vi minner om forskjellen pa flystgy og vegtrafikkstgy, og hvilket stgyniva som utlgser gul stgysone.
Gul flystgysone starter ved Lden 52 dB, mens gul stgysone for vegtrafikkstgy starter ved 55 dB.

Kommunen har sett pa generelle utendgrs st@gynivaer beregnet i Sintefs beregningsprogram for
veistgy, N2kR-TC Version 1.1. Programmet viser fglgende beregna stgynivaer i Lden:

Forutsetning 1: Hard veiflate pa samme niva som omliggende terreng. Ingen hindringer (hus, traer o.l.
som kan ta av for stgy. ADT 5000. Vaersituasjon: NO sentral ar.

¢ 40 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 57,7 dB
e 65 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 53,3 dB

Forutsetning 2: Hard veiflate pa samme niva som omliggende terreng. Lydniva mellom 5 m hgye
bygninger 20 og 45 m fra vei. ADT 5000. Varsituasjon: NO sentral ar.

¢ 40 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 56,4 dB
e 65 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 51,5 dB

Forutsetning 3: Hard veiflate pa samme niva som omliggende terreng. Lydniva bak 5 m hgye
bygninger 20 og 45 m fra vei. ADT 5000. Varsituasjon: NO sentral ar.

¢ 40 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 56,6 dB
¢ 65 m fra midtlinje vei, 4 m over bakken: 51,4 dB

Omradene ut mot E6 har ogsa stedvis noe naturlig vegetasjon, hovedsakelig av lauvskog. Da Sintefs
beregningsprogram ikke har noen innstillinger der man kan legge inn vegetasjon, er vegetasjonens
dempende effekt uviss, men generelt vet man at vegetasjon ikke demper stgy vesentlig.

Innenfor planomradet ligger det en rekke bolighus langs E6. Dette er eksisterende boliger. Det er kun
lagt til rette for én ny tomt for boligbebyggelse som grenser direkte til E6.

Kommunen mener at det ikke er stgyforhold i omradet som gj@r arealene uegnet for planlagt bruk av
arealene. Deler av planomradet ligger inntil E6 og noe trafikkstgy ma paregnes. Ny boligbebyggelse
og omrader for uteopphold er trukket noe vekk fra E6 i planen for a redusere eventuell
stpyproblematikk.
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Figur 19: Kartutsnittet viser r@d og gul stgysone i gjeldene flystgysonekart for Sgrkjosen lufthavn for perioden 2014-2024,
beregnet av Avinor i juni 2015 (Kilde: Avinor). Plangrensa vises med svart stiplet linje.

4.16. Luftforurensing

Planomradet pavirkes ikke negativt av luftforurensning som vi kjenner til.

4.17. Klimaendringer

Klimaet vart er i endring. Ved a ta hensyn til de forventa endringene i var planlegging vil man kunne
redusere risikoen for skade pa folk og eiendom.

Klimaet i Troms kjennetegnes av en relativt mild og nedbgrrik kyst, mens det i indre dalstrgk er lav
arsnedbgr og lave temperaturer vinterstid. Det forventes ikke at dette mgnsteret endres vesentlig.
Vinterstid kan polare lavtrykk gi rask vindgkning og kraftig nedbgr som sng i ytre strgk.
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Endringer fram mot 2100, sammenliknet med normalen for 1971-2000:

e Arstemperaturen er beregnet 4 gke med ca. 5 grader.

e Arsnedbgren er beregnet & gke med ca. 15 prosent.

e Dager med mye nedbgr gker bade i intensitet og hyppighet.

e Temperaturen beregnes a gke mest om vinteren og minst om sommeren.
e Ingen store endringer i vindmgnster, men usikkerheten er stor.

Tabell 2: Sammendrag av forventede endringer i Troms fra 1971-2000 til 2071-2100 i klima, hydrologiske forhold og
naturfarer som kan ha betydning for samfunnssikkerheten.

@KT SANNSYNLIGHET

Det er forventet at episoder med kraftig nedber
oker vesentlig bade i intensitet og hyppighet.
Dette vil ogsa fere til mer overvann

Det forventes flere og starre regnflommer

o

Jord-, flom-
og serpeskred

@kt fare som folge av okte nedbgrmengder

Som feglge av havnivastigning forventes
stormflonivaet a oke

MULIG @KT SANNSYNLIGHET

Til tross for mer nedber, kan heyere temperaturer
og okt fordampning gi noe okt fare for tarke

Kortere isleggingssesong og tidligere isgang.
isganger vil kunne skje i andre vassdrag enn i dag

Med et varmere og vatere klima vil det oftere falle
regn pa sngdekket underlag. Dette kan pa kort
sikt gi ekt skredfare. Pa lengre sikt vil
sngmengdene bli sa redusert at faren for

Snoskred | g askred vil avta

UENDRET ELLER MINDRE SANNSYNLIGHET

%,
) Snosmelteflommene vil komme stadig tidligere pa

aret og bli mindre mot slutten av arhundret
Snesmelteflom

USIKKERT

Liten endring

@kt erosjon som falge av kraftig nedber og gkt
flom i elver og bekker kan utlgse flere kvikkleire-

Kvikkleireskred | SKred

AA\[]/V\ Hyppigere episoder med kraftig nedbar vil kunne

oke hyppigheten av disse skredtypene

Steinsprang og
steinskred

Det er ikke forventet at klimaendringene vil gi
vesentlig gkt fare for fjellskred
Fjellskred
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4.18. Risiko- og sarbarhet (eksisterende situasjon)

| tillegg en tekstlig vurdering av risiko og sarbarhet er det gjort en mer visuell og kvantifiserbar
fremstilling av ROS-analysen ved hjelp av en risikomatrise til slutt.

Reguleringsplanveilederen til miljgverndepartementet danner grunnlaget for analysen:
http://www.regjeringen.no/nb/dep/md/dok/veiledninger/2011/reguleringsplanveileder.

o Rgdtindikerer uakseptabel risiko. Tiltak ma iverksettes for a redusere denne til gul eller
grenn.

e Gultindikerer risiko som bgr vurderes med hensyn til tiltak som reduserer risikoen.

e Grent indikerer akseptabel risiko

Risikomatrisen ser da slik ut:

Konsekvens 1. 2. Mindre 3. 4, 5. Sveert
Ubetydelig | alvorlig/en | Betydelig/ | Alvorlig/ | alvorlig/
Sannsynlighet viss fare Kritisk farlig katastrofalt
5. Svaert sannsynlig/
kontinuerlig 5 10

4. Meget sannsynlig/
periodevis, lengre
varighet

3. Sannsynlig/ flere
enkelttilfeller

2. Mindre sannsynlig/
kjente tilfeller

1. Lite sannsynlig/ ingen
tilfeller

e Hendelser i rgde felt: Tiltak ngdvendig, i utgangspunktet ikke akseptabelt.

e Hendelseri gule felt: Tiltak ma vurderes.

e Hendelseri grgnne felt: Ikke signifikant risiko, men risikoreduserende tiltak kan vurderes.

e Tiltak som reduserer sannsynlighet vurderes f@rst. Hvis dette ikke gir effekt eller er mulig,
vurderes tiltak som begrenser konsekvensene.

Vurdering av sannsynlighet for ugnsket hendelse er delt i:

e Svart sannsynlig/ kontinuerlig (5): Skjer ukentlig/ forhold som er kontinuerlig tilstede i
omradet.

e Meget sannsynlig/ periodevis, lengre varighet (4): Skjer manedlig/ forhold som opptrer i
lengre perioder, flere maneder.

e Sannsynlig/ flere enkelttilfeller (3): Skjer arlig/ kjenner til tilfeller med kortere varighet.

e Mindre sannsynlig/ kjenner tilfeller (2): Kjenner 1 tilfelle i Igpet av en 10-ars periode.

e Lite sannsynlig/ ingen tilfeller (1): Kjenner ingen tilfeller, men kan ha hgrt om tilsvarende i
andre omrader.
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Vurdering av konsekvenser av ugnskede hendelser er delt i:

Ubetydelig/ ufarlig: Ingen person eller miljgskader/ enkelte tilfeller av misngye.

Mindre alvorlig/ en viss fare: Fa/sma person- eller miljgskader/ belastende forhold for

enkeltpersoner.

3. Betydelig/ kritisk: Kan fgre til alvorlige personskader/ belastende forhold for en gruppe

personer.

4. Alvorlig/ farlig: (behandlingskrevende) person- eller miljgskader og kritiske situasjoner.

5. Sveert alvorlig/ katastrofalt: Personskade som medfgrer dgd eller varig men; mange skadd;

langvarige miljgskader.

Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens | Risiko | Kommentar/tiltak
Sng- og s@rpeskred Ja Mindre Betydelig/ 6 Benytter man NGls
sannsynlig/ kritisk aktsomhetskart for
kjenner 3 sngskred og steinsprang
tilfeller ligger et lite areal
2 nordvest i planomradet
innenfor
aktsomhetsomradet. Det
gjor ogsa store deler av
planomradet fra
Raappanavegen og videre
sgrover i planomradet pa
sgrsiden av E6. Det er
allikevel relativt fa
bolighus som bergres av
aktsomhetsomradet
innenfor planomradet.
Steinskred og Ja Mindre Betydelig/ 6 Det er et mindre areal
steinsprang sannsynlig/ kritisk som bergres av faresone
kjenner 3 for steinskred og —sprang.
tilfeller
2
Lgsmasseskred Nei Lite Betydelig/ Det vurderes slik at det er
sannsynlig/ kritisk liten fare for
ingen tilfeller 3 Iesmasseskred innenfor
1 elleri umiddelbar naerhet
til planomradet.
Dette bekreftes av de
geotekniske vurderingene
som er gjort for
planomradet, med
grunnlag i eksisterende og
nye grunnundersgkelser.
Jord- og flomskred Ja Sannsynlig/ Betydelig/ Mindre deler av
flere kritisk planomradet bergres av
enkelttilfeller 3 aktsomhetsomrade for
3 jord- og flomskred. Det

forventes gkt hyppighet av
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kraftig nedbgr som fglge
av klimaendringer, noe
som fgrer til gkt
sannsynlighet for jord- og
flomskred.

Kvikkleir

Sannsynlig/
flere
enkelttilfeller
3

Alvorlig/
farlig
4

12

Hele planomradet ligger
under marin grense.

Det er pavist omrader
med kvikkleir omkring 1,2
km nord-nordvest for
planomradet, jf. NVE
Atlas. Det er ogsa funnet
kvikkleir naermere
planomradet, ved moloen
i Sgrkjosen, jf. rapport
etter skredet den 10. mai
2015.

@kt sannsynlighet for
tilfeller ned kraftig nedbgr
gir ogsa gkt sannsynlighet
for a utlgse hendelser
knyttet til kvikkleir.
Innenfor selve
planomradet er det ikke
pavist kvikkleir i de
omrader som er
undersgkt med
grunnboringer. Alle nye
utbyggingsomrader er
vurdert til 3 ha en
omradestabilitet som er
tilfredsstillende for de
tiltak som planlegges.

Hendelse/situasjon

Aktuelt?

Sannsynlig

Konsekvens

Risiko

Kommentar/tiltak

Flom

Ja

Sannsynlig/
flere
enkelttilfeller
3

Betydelig/
kritisk
3

Deler av planomradet er
utsatt for flom. Dette
gjelder i hovedsak
omradet langs Jernelva,
men ogsa langs andre
bekkelgp.

Hensynssone H 320
tilsvarer NVEs
flomsonekart, som vist
med eksempel i figur 16.

Hensynssone H 320 1 tar
utgangspunkt i NVEs
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aktsomhetskart for flom,
som vist med eksempel i
figur 17.
Aktsomhetskartet er kun
retningsgivende, og gir
derfor bare indikasjoner
pa problemomrader.
Modellen tar heller ikke
hgyde for eksisterende
sikringstiltak.

| geotekniske vurderinger
for planomradet er det
vurdert slik at
eksisterende flom- og
skredsikringstiltak (utfgrt i
2011), langs Jernelva
spesielt, og med ny bro pa
E6 over Jernelva (utfgrt i
2017), vil gjgre at
sikkerheten med tanke pa
flomproblematikk er
vurdert til 3 veere
tilfredsstillende i omradet
med tanke pa planlagt ny
bebyggelse. For ny vei/bro
over Jernelva, SKV 2, vil
det vaere ngdvendig med
detaljprosjektering, samt
at bade landkar,
fundament og elvelgp
opp- og nedstrgms
erosjonssikres.

Pa grunn av hgyt
grunnvann og forventa
gkning i grunnvannsniva
som fglge av
klimaendringer tillates det
ikke kjeller i bygninger
som ligger i planomradet
for a forebygge fremtidig
skade pa bygninger.
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Figur 20: Kartutsnitt som viser flomsoner innenfor planomradet. Heldekkende blatt er normalt vannstand. Lys bla skravur
er beregnet niva for 200-ars flom (Kilde: NVE Atlas).

Figur 21: Aktsomhetsomrader for flom (bla skravur). I nordlig del av omradet er det anslatt mulig vannstandsstigning pa
4-5 meter (oransje markering av elve-bekkelgp), mens det i sgrlig del av planomradet anslas en mulig vannstandsstigning
pa 2-3 meter. (Kilde: NVE Atlas)

4.18.3. Ekstremvaer: Vind, nedbgr, kulde
Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens | Risiko | Kommentar/tiltak
Vind Ja Sannsynlig/ Betydelig/ 9 Gjennom aret er det en
flere kritisk sgrgstlig vindretning som
enkelttilfeller 3 dominerer, men i
3 manedene mai-august er
den dominante
vindretningen fra
nordvest.

00
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Den sgrgstlige vinden
som kommer ned
Reisadalen er kald og
tidvis sterk, selvom
Serkjosen ligger merile
for den sterkeste vinden
sammenliknet med
Storslett.

Tiltak som er spesielt
sarbare for vind og kulde
bgr planlegges slik at det
skapes le for s@grgstlig

vind.
Kulde Ja Sannsynlig/ Betydelig/ 9 Det er ikke uvanlig med
flere kritisk kalde perioder pa
enkelttilfeller 3 vinteren i omradet, men
3 da med et kystklima som

oftest gir hgyere fuktighet
og kulde. Kulden er en
pakjenning for
mennesker, dyr og

bygninger.
Nedbgr ja Sannsynlig/ Mindre 6 En gkning i nedbgrs
flere alvorlig/ en mengde og intensitet ma
enkelttilfeller viss fare tas hensyn til ved
3 2 utforming av terreng,

tomt og bygg gjennom
god drenering og
byggetekniske Igsninger.

Month of year Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec Year
01 0z 03 04 05 06 o7 03 09 10 11 12 1-12
Dominant wind direction Y [N N » A | k| A | A | 'Y N [N [N ~

‘Wind probability == 4 Beaufort (%)

43
33 10 24 - 38 1

19 19

24 24 3
| [T ]

Average Wind speed (kis)
12 1 10 9 9 8 8 L 8 8 9 " 9

Figur 22: Vindstatistikk for Sgrkjosen for perioden 4/2010-3/2017. Figuren viser dominant vindretning, sannsynlighet,
giennomsnittlig vindstyrke og gjennomsnittlig lufttemperatur. Kilde:
https://www.windfinder.com/windstatistics/sorkjosen.
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Klimautvikling for Nord-Norge Ar
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Figur 23: Grafen viser langtidsstatistikk for temperatur og nedbgr for hele aret. Temperatur: Prikkene viser
gjennomsnittlig middeltemperatur per ar. Linjen er en utjevning over 10 ar. Normalen (gjennomsnittsvaer over en
periode pa tretti ar. | dag er normalperioden fra 1961 til 1990) vises som en tykk horisontal strek. Nedbgr: De bla
stolpene i bunnen av bildet gir en indikasjon pa hvor mye nedbgr som har falt sammenlignet med normalen — tegnet
som en tykk strek over stolpene. Linjen er en utjevning over 10 ar.

Kilde: https://www.yr.no/sted/Norge/Troms/Nordreisa/Sgrkjosen/klima.html

4.18.4. Stoy
Hendelse/situasjon | Aktuelt? | Sannsynlig | Konsekvens | Risiko
Stoy Ja Mindre Mindre
sannsynlig/ | alvorlig/ en
kjenner viss fare
tilfeller 2
2

Kommentar/tiltak

| dag kommer stgy i
omradet fra trafikk pa E6
og pa Serkjosen lufthavn.
Vivurderer at
stgyforholdene i omradet
ikke gj@r arealene uegnet
for planlagt bruk av
arealene. Nye tiltak
innenfor planomradet
kommer ikke i konflikt med
den anbefalte utendgrs
stgygrensen pa Lden=55
dB som er satt i
retningslinjene i T-
1442/2012.

50




Risiko

4.18.5. Luftforurensing og forurensing i grunnen
Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens
Luftforurensning Nei Lite Ubetydelig/

sannsynlig/ ufarlig
ingen tilfeller 1
1
Forurensning i Nei Lite Ubetydelig/
grunnen sannsynlig/ ufarlig
ingen tilfeller 1
1
Akutt forurensning Ja Lite Alvorlig/
sannsynlig/ farlig
ingen tilfeller 4
1
Radon Nei Lite Mindre
sannsynlig/ alvorlig/ en
ingen tilfeller viss fare
1 2

Amevannet

Malnevannarn

Jemnelva

Jernelydae,
degurr,

Verksfjellet

Ruvkevarri
s

Ruovdejohka

<5/

e

s, 7
o3, 3

ST R

=l

Léi‘rbuktf}ellet
541

Reassevarri

..\ serkjosen lufthavn

Solbakken

Navaren

Blomstereng

Kommentar/tiltak

Etter det kommunen
kjenner til er det ikke
luftforurensning i omradet
som medfgrer risiko.

Etter det kommunen
kjenner til er det ikke
forurensning i grunneni
omradet som medfgrer
risiko.

Det vil alltid vaere en
mulighet for at akutt
forurensning vil kunne
oppsta. F.eks. som fglge
av en trafikkulykke, brann
e.l. Det er ingen grunn til 3
tro at det vil veere en gkt
fare for akutt forurensning
innenfor planomradet
sammenliknet med
tilsvarende omrader
andre steder i kommunen.

Etter det kommunen
kjenner til er det ikke
radonforekomster i
omradet som medfgrer
risiko.

Pollen

&

2!

-1
Flatv
Kipperneset

AV

Radon
Aktsomhetsgrad

Il se=rlig hoy
I Hoy
Moderat til lav
Usikker

Figur 24: Kartutsnitt som viser aktsomhetsgrad for radon i og i nzerheten av planomradet. omkring halve planomradet er
ikke kartlagt, men i den gvrige delen av planomradet er aktsomhetsgraden moderat til lav. Kilde:
http://geo.ngu.no/kart/radon/.
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4.18.6.

Beredskap og ulykkesrisiko

Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens
Politi Nei Lite Ubetydelig/
sannsynlig/ ufarlig
ingen tilfeller 1
1
Brann Nei Mindre Mindre
sannsynlig/ alvorlig/ en
kjenner viss fare
tilfeller 2
2
Redning/helse Nei Lite Ubetydelig/
sannsynlig/ ufarlig
ingen tilfeller 1
1
Annen beredskap Nei Lite Ubetydelig/
sannsynlig/ ufarlig
ingen tilfeller 1
1

Risiko

Kommentar/tiltak

Politistasjon/
lensmannskontoret ligger
ca. 2,5 km fra sgrlig ende
av planomradet og ca. 4,5
km fra nordlig ende.

Brannstasjonen ligger vest
i planomradet. Ved behov
kan brannvesenet
forsterkes med innsats fra
lufthavnens
brannberedskap.

Sonjatun distrikts
medisinske senter ligger
ca. 3 km (langs vei) fra
planomradets sgrlige
ende.

Serkjosen lufthavn ligger
rett utenfor planomradet.
Helikopterlandingsplass
ligger ca. 3 km fra
planomradets sgrlige
ende i luftlinje.

(Alle distanser er malt langs eksisterende vegtraséer, der ikke annet er nevnt.)

4.18.7. Andre relevante ROS tema
Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens | Risiko | Kommentar/tiltak
Stormflo og Ja Sannsynlig/ Betydelig/ 9 Hgyeste astronomiske
havnivastigning flere kritisk tidevann er ved en
enkelttilfeller 3 gjentaksintervall pa:
3 Normal=1.61m

10ar=1.97 m
20ar=2.00m
50ar=2.04m

100 ar=2.06 m
200 ar=2.08 m
500ar=2.10m

Stormflo kommer pa
toppen av vanlig tidevann
og den generelle
vannstandshevningen, og
hgyden pa stormfloen
henger ngye sammen
med vindretning.
Beregnet vannstand i
Sgrkjosen ved stormflo er:
20 arsflo=3.07m

100 arsflo=3.27m
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200 ars flo=3.37m
1000 ars flo=3.52 m

Havnivastigning er
beregnet til 8 kunne gi en
vannstandsgkning for
kysten av Troms og
Finnmark pa 18-20 cm
fram mot 2050 og 45-65
cm mot 2100 (korrigert
for landhevning).

Differansen mellom
landheving og
havnivastigning er
estimert til 56 cm, og i
verste fall 91 cm.
Rapporten viser estimat
for stormflo opp til 2.92 m
og i verste fall 3.27 m.

Som en fglge av
havnivastigning forventer
kommunen gkt
grunnvannsstand i
omradet. Det tillates
derfor ikke kjeller i
planomradet for a
forebygge for ev. skader
som kan oppsta pga.
dette.

H@yspentledninger Sveert Mindre 10 Det gar hgyspent
(elektromagnetiske sannsynlig/ alvorlig/ en igjennom planomradet
felt) kontinuerlig viss fare bade som luftlinje og
5 2 jordkabel.
F@r ev. arealer der
hgyspent krysser kan
bebygges, ma det
vurderes om hgyspenten
skal flyttes.
Trafikksikkerhet Ja Sannsynlig/ Alvorlig/ 12 Det har veert flere
flere farlig trafikkulykker innenfor
enkelttilfeller 4 planomradet, men ingen
3 meget alvorlig skadde

eller drepte. Rett utenfor
planomradet har det veert
en trafikkulykke med
fatalt utfall. Deler av
planomradet, spesielt i
tilknytning til E6, har flere
uoversiktlige og uheldig
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plasserte avkjgringer. Det
er ogsa flere utflytende
avkjgringer innenfor
planomradet som bgr
strammes opp. Det er
ogsa flere hyppig brukte
snarveier som krysser E6
uten noen form for
tilrettelegging for dette,
som skaper uheldige
situasjoner.

4.19. Naering

Reguleringen har til hensikt a legge til rette for bedre trafikksikkerhet og for gkt naeringsvirksomhet i
Serkjosen, samt a oppdatere planverket til dagens situasjon. Planomradet bestar i dag av flere
utdaterte planer, de seneste planene ble laget i 1979. Disse utdaterte planene er til hinder for
utbygging per i dag, og flere steder er det mismatch mellom plan og virkelighet. Oppfglging av
arealplanen og et gnske om god utnyttelse av tunellmassene, gjgr at kommunen detaljregulerer
omradet.

| dag er det et handelsomrade i krysset Industriveien/Flyplassveien som har forretninger og
kontorlokaler neert tilknyttet flyplass og naeringsaktiviteter pa Hgeghvollen. Et annet handelsomrade
ligger ved Baisit, og bestar av bilforretning, karosseri, maling, kontorer og gjestestue.

Videre har vi Industriveien, som ligger noe bortgjemt, der Betongservice har sin butikk og
fabrikklokaler. Det er viktig a legge til rette for god og tydelig adkomst til Industriveien direkte fra E6.
Dette vil ogsa lgse dagens problematikk med at tungtransport kjgrer inn i boligfelt, spesielt Nedre
Baisit, som er stengt for gjennomkjgring og uten muligheter for a snu, da disse kommer opp pa GPS
som en alternativ kjgrerute. Langs industriveien ligger flere naeringsarealer. Pa nordsiden av veien
har man i Kommuneplanens arealdel satt av omradet til lufthavn. Nordreisa Naeringsforening har i
industriveien et skilt der bedrifter pa industriomradet er synliggjort. Skiltet ble satt opp av
kommunen under forutsetning at driftsansvaret for skiltet var lagt til Nordreisa naeringsforening. Det
er stor interesse for naeringstomtene langs industriveien.

Langs Flyplassveien er det butikklokaler og kontorer.

Rett utenfor planomradet i nord ligger S@rkjosen havn med cafe, storkiosk og hotell. Reisafjord hotell
har gnske om utbygging og tilrettelegging av bedre tilkomst til sj@, for a kunne tilby turister
sjpbaserte aktiviteter.

MMM ”




4.20. Analyser/ utredninger

Det er ikke foretatt andre analyser eller utredninger i forbindelse med denne reguleringsplanen
utover det denne beskrivelsen omfatter.

Tidligere har det blitt utarbeidet en stedsutviklingsplan for Storslett og S@rkjosen, som kommunen
bygget videre pa i arbeidet med kommuneplanens arealdel som ble vedtatt i mars 2014, og som
denne reguleringsplanen tar utgangspunkt i.
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5. Beskrivelse av planforslaget

5.1. Planlagt arealbruk

5.1.1. Reguleringsformal

Det er satt av fglgende reguleringsformal:

Moo

SOSI-kode | Formal B-kode | Antall formalsflater | Antall dekar
1111 Boligbebyggelse — frittliggende BFS 37 213,17

smahusbebyggelse
1112 Boligbebyggelse-konsentrert BKS 1 1,50

smahusbebyggelse
1150 Forretninger BF 1 6,60
1165 Forsamlingslokale BFL 1 1,38
1170 Fritids- og turistformal BFT 2 0,43
1300 Neeringsbebyggelse BN 4 21,09
1340 Industri BI 2 21,15
1350 Lager BL 1 5,73
1360 Bensinstasjon/vegserviceanlegg BV 1 1,96
1540 Vann- og avlgpsanlegg BVA 3 2,71
1610 Lekeplass BLK 1 2,19
1801 Bolig/forretning BKB 2 3,86
1802 Bolig/forretning/kontor BKB 1 3,75
1804 Bolig/kontor BKB 1 1,47
1810 Forretning/kontor BKB 1 1,14
1812 Forretning/industri BKB 2 21,23
1826 Industri/lager BKB 1 9,44
1830 Kontor/industri BKB 1 4,83
1900 Overnatting/servering/bolig BAA 1 3,59
2011 Kjpreveg SKV 33 63,32
2015 Gang-/sykkelveg SGS 18 11,47
2019 Annen veggrunn - grgntareal SVG 28 20,26
2030 Lufthavn SL 3 24,81
2073 Kollektivholdeplass SKH 6 0,67
2080 Parkering SPA 4 4,00
2900 Angitte samferdselsanlegg og/eller SAA 9 3,15

teknisk infrastrukturtraséer kombinert

med andre angitte hovedformal
3020 Naturomrade — grgnnstruktur GN 8 29,73
3030 Turdrag GTD 3 4,31
3031 Turvei GT 2 0,63
3040 Friomrade GF 7 13,64
3060 Vegetasjonsskjerm GV 2 0,40
3900 Angitt grentstruktur kombinert med GAA 3 2,77

andre angitte hovedformal
5100 LNFR areal for ngdvendige tiltak for L 7 42,12

landbruk og reindrift og gardstilknyttet

naeringsvirksomhet basert pa gardens

ressursgrunnlag
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5300 Naturvern LN 2 30,82
6610 Naturomrade i sjg og vassdrag VNV 3 15,68
Totalt 594,88

Det er satt av fglgende hensynssoner:

Hensynssone —kode | Hensynssone — navn

H190F * Sikringssone — Sgrkjosen lufthavn

H 190 VA Sikringssone — Hovedledninger vann og avigp

H 220 Stgysone — Gul stgysone Sgrkjosen lufthavn

H 310 Faresone — ras- og skredfare

H 320 Faresone — flomfare

H 370 Faresone — hgyspenningsanlegg (inkl. hgyspentkabler)
H 560 Hensynssone — Bevaring naturmiljg

H 570 Hensynssone — Bevaring kulturmiljg

H 720 Bandleggingssone — Bandlegging etter lov om naturvern

* H 190 F dekker hele planomradet og er derfor ikke markert i plankartet, men hensynssonen har

egne planbestemmelser.

5.2. Gjennomgang av aktuelle reguleringsformal

Reguleringsformalene gje

5.2.1. Boligbebyggelse — frittliggende smahusbebyggelse (1111)

nnomgas og lgsningene beskrives

BFS 1-3, 5-7, 9-15, 17-33: Eksisterende boliger, som ogsa i tidligere reguleringsplaner har veert

regulert til boligbebyggelse.

Etter 2. gangs hgring er tidligere endring av BFS 23 hvor det ble opprettet sngdeponi SAA 6 pa
47/279, fiernet og tilbakefgrt til BFS 23 slik at arealet for BFS 23 er gkt med 0,54 dekar. Dette er gjort

etter innspill fra grunneie

rtil 47/279.

BFS 31 er redusert med 0,2 daa til fordel for sngdeponi SAA 7.

Etter 2. gangs hgring er BFS 5a og BFS 5b sammenfgyd til BFS 5 pa grunn av at tidligere foreslatt
gang- og sykkelveg gjennom omradet er fjernet.

BFS 4 og 36: Eksisterende boliger som ogsa i tidligere reguleringsplaner har veert regulert til

boligbebyggelse, men det er lagt inn to nye tomter.

BFS 8: Nytt omrade for frittliggende bolighebyggelse med fem tomter. Ett eksisterende bolighus i

feltet.

BFS 16: Nye boligtomter.

BFS 34 og 35: Eksisterende boligbebyggelse. Ikke tidligere regulert til formalet.

Ett eksisterende bolighus og én ny tomt.

Mmf/\mw
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5.2.2. Boligbebyggelse-konsentrert smahusbebyggelse (1112)

BKS 1: Sentrumsnaert omrade avsatt til rekkehus. En tomt pa 1,5 daa.

5.2.3. Forretninger (1150)

BF 1: Eksisterende forretning. Areal noe justert etter f@grste gangs- hgring og offentlig ettersyn pa
grunn av endringer i eiendomsstrukturen i omradet.
BF 1 er endret til BKB 2 etter 2. gangs hgring etter innspill fra grunneier.

BF 2: Nytt omrade til forretninger. BF 2 og SPA 6 er slatt sammen til kun BF 2 etter innspill til fgrste
gangs hgring og offentlig ettersyn.

5.2.4. Forsamlingslokale (1165)

BFL 1: Eksisterende forsamlingslokale. Areal noe justert etter f@rste gangs hgring og offentlig
ettersyn for a gi rom for snuplass og sngdeponi. Etter innspill i 2. gangs hgring endres adkomsten til a
veere fra SKV 34 slik den er i dag.

5.2.5. Fritids- og turistformal (1170)

BFT 1 og 2: Nye arealer til fritids- og turistformal knyttet til Leirbukthula.

5.2.6. Naeringsbebyggelse (1300)

BN 1 og 2: Nytt areal til naeringsformal. UTGAR.

BN 4: Nytt areal til neeringsformal.

BNS5: Endres til BAA 1 etter 2. gangs hegring.

BN 3, 6 og 7: Eksisterende naeringsbebyggelse. Rom for utvidelser/nyetableringer.
5.2.7. Industri (1340)

Bl 1 og 2: Eksisterende industri.

5.2.8. Lager (1350)

BL 1: Eksisterende lager.

5.2.9. Bensinstasjon/vegserviceanlegg (1360)

BV 1: Nytt formal sammenliknet med tidligere plan, men bensinstasjon/vegserviceanlegg er etablert
pa tomta.

M N
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5.2.10. Vann- og avlgpsanlegg (1540)

BVA 1- 3: Nye formalsflater sammenliknet med tidligere planer, men eksisterende anlegg for vann og
avlgp (pumpestasjoner og knutepunkt).

5.2.11. Lekeplass (1610)

BLK 1: Ny lekeplass. Arealet er i tidligere reguleringsplan regulert til park. Kan benyttes til sngdeponi
ved behov vinterstid.

5.2.12. Bolig/Forretning (1801)
BKB 1: Nytt areal til bolig/forretning.

BKB 2: BF 1 i forslag til 2. gangs hgring endres til BKB 2 etter innspill fra grunneier etter 2. gangs
hgring.

5.2.13. Bolig/Forretning/Kontor (1802)

BKB 3: Eksisterende bebyggelse for bolig/forretning/kontor.

5.2.14. Forretning/Kontor (1810)

BKB 4: Eksisterende bebyggelse for forretning/kontor.

5.2.15. Forretning/Industri (1812)

BKB 5 og 6: Eksisterende bebyggelse for forretning industri.

5.2.16. Industri/Lager (1826)

BKB 7: Eksisterende bebyggelse for industri/lager.

5.2.17. Kontor/Industri (1830)

BKB 8: Eksisterende bebyggelse for kontor/industri.

5.2.18. Angitt bebyggelse kombinert med andre angitte hovedformal (1900)
BAA 1: Eksisterende bebyggelse for overnatting/servering/bolig.

5.2.19. Kjoreveg (2011)

SKV 1: Ny adkomst til boligbebyggelse nord for planomradet. UTGAR.

SKV 2: Ny adkomstveg til industriomradet Bl 1 og 2. Tilknyttes Industrivegen (SKV 24 og 25).

SKV 3: Nedre Baisit. Vegen stenges mot E6 med Igftbar bom — kun gjennomkjgring for brgytebil. Nytt
kjgremegnster via Industriveien og ut til E6 via Flyplasskrysset eller SKV 2.

SKV 4: Sandeng. Vegen stenges mot E6 med bom — kun gjennomkjgring for brgytebil. Nytt
kjgremegnster via Industriveien og ut til E6 via Flyplasskrysset eller SKV 2.
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SKV 5: Forlengelse av @vre Baisit. Adkomst til BKB 1 og BFS 8. Endret etter fgrste gangs hgring og
offentlig ettersyn.

SKV 6: Ny veg. Privat adkomstveg til boligtomtene i BFS 8. Endret etter fgrste gangs hgring og
offentlig ettersyn.

SKV 7: Meierivegen og @vre Baisit.
SKV 8: Flyplassvegen og litt av Solbakkmelen. Ingen endringer.
SKV 9: Adkomstveg til BL 1, BN 3 og 6. Ingen endringer.

SKV 10: UTGAR (Denne var adkomstveg til 47/216)

SKV 11, 12, 14 og 15: Nye adkomstveger til eksisterende boligbebyggelse med adresse Solbakken.

SKV 13: Eksisterende adkomstveg til eksisterende boligbebyggelse med adresse Solbakken.
SKV 16: Solbakken. Ingen endringer.

SKV 17: Sletta. Ingen endringer.

SKV 18: Skogly og Solbakkmelen. Ingen endringer.

SKV 19: Sandbakken. Ingen endringer fra dagens eksisterende veg. Ikke regulert tidligere.
SKV 20: E6 (Hovedvegen). Ingen endringer.

SKV 21: Adkomstveg til GBR 46/32. Ingen endringer fra dagens eksisterende veg. Ikke regulert
tidligere.

SKV 22: Adkomst til Leirbukthula fra Sandbakken.

SKV 23: Raappanavegen. Ingen endringer.

SKV 24 og 25: Industriveien. Ingen endringer.

SKV 26: Bjgrklysvingen. Ingen endringer.

SKV 27: Adkomst til sngdeponi.

SKV 28: Adkomst til Kronebutikken, friluftsomradet i Goppa og BKS 1.

SKV 29: Nilseskogen og Idrettsvegen-. Ingen endringer. Ikke tegnet inn fgr fgrste gangs hgring og
offentlig ettersyn.

SKV 30: Privat adkomstvei til gbr 47/504
SKV 31: Adkomst til BF 1 og BN 5.
SKV 32: Ny veg. Privat adkomstveg til boligtomtene i BFS 8.

SKV 33: Livegen. Ingen endringer. Ikke tegnet inn fgr fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn.
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SKV 34: Eksisterende adkomstveg til BFL 1 samt 2 boliger.

SKV 35: Innerste delen av SKV 29 for & skille eierform.

SGS 1, 3, 4,5, 10, 13, 14 og 16: Eksisterende gang-/sykkelveg.

SGS 2: Ny gang-/sykkelveg fra Nedre Baisit til Sandeng. Kobles til eksisterende gang-/sykkelveg SGS 3
via Sandeng. Etter fgrste gangs hegring og offentlig ettersyn har SGS 2 blitt flyttet noe lengre gstover i
boligfeltet for & fa bedre forhold for vinterdrift. UTGAR etter 2. gangs hgring.

SGS 7: Ny gang-/sykkelveg fra Flyplassvegen opp til eksisterende gang-/sykkelveg SGS 6. Formalet er
a tydeliggjore eksisterende gang-/sykkelveger i omradet.

SGS 8: UTGAR etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn.

SGS 9: Ny gang-/sykkelveg. Skal gi bedre forbindelse for myke trafikanter til og fra busstopp ved
Alvheim. Benyttes per i dag som snarvei. En etablering av en fast gang-/sykkelveg vil ogsa fgre til at
denne tydeliggj@res for alle brukere av snarveien og kjgrende pa E6, samt at det vil bli etablert
brgyting av denne vinterstid.

Traséen er noe endret, flyttet litt mot nordvest, etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn. Dette
for a skape mer rom mellom boligene og bedre kurvatur for vinterdrift av gang- og sykkelveien.

SGS 11 og 12: Ny gang-/sykkelveg. @nskes etablert da det er mange myke trafikanter krysser E6 i
dette omradet. Behov for fast krysningspunkt i omradet som er tydelig for bade myke og harde
trafikanter.

SGS 15: Ny gang-/sykkelveg for adkomst til Leirbukthula. Varetransport til anlegget kan ogsa benytte
denne.

SGS 17: Eksisterende gang-/sykkelveg langs E6. Delt fra SGS 1 av avkjgring/vei til Nilseskogen.
SGS 18: Eksisterende gang-/sykkelveg langs E6. Delt fra SGS 1 av avkjgring/vei til Livegen.

SGS 19 og 20: Nye foran Reisa bil til erstatning for SGS 2 for a gi gang- og sykkelveglgsning til Nedre
Baisit.

SVG 1-3: Rabatter. Innstramning av inn-/utkjgring fra SPA 1 og BKB 5.

SVG 4-7 og 13: Grgntareal tilknyttet eksisterende veg og gang-/sykkelveg.

SVG 13 utgar der den fg@rst var tegnet inn. Ny formalsflate har fatt denne koden.
SVG 8: Grgntareal tilknyttet eksisterende busstopp og ny gang- og sykkelvei.

SVG 9-12: Grgntarealer tilknyttet eksisterende og nye Igsninger for gang- og sykkelvei.
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SVG 2, 3,5, 6, 8,9 og 10 er blitt noe stgrre som fglge av endringer i opptegning av E6. SVG 3 og
tidligere SVG 13 er slatt sammen til en sammenhengende flate med formalsflatekode SVG 3.

SVG 13-28: Veikant, rabatter og grgfter langs E6. Nye etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn
som fglge av endringer i opptegning av E6.

SL 1: Omrade som per i dag er regulert til industriformal, men som benyttes av flyplassen. Kan
benyttes til sikkerhetsomrade, mangvreringsareal, flynavigasjonsanlegg, driftsbygg, terminalbygg,
hangarer, parkering og andre lufthavntilknyttede bygg.

SL 2 og 3: Areal for videreutvikling av Sgrkjosen lufthavn. Avsatt til forretning/industri i tidligere
reguleringsplan. Endret til formal lufthavn i kommuneplanens arealdel. Kan benyttes til
sikkerhetsomrade, mangvreringsareal, flynavigasjonsanlegg, driftsbygg, terminalbygg, hangarer,
parkering og andre lufthavntilknyttede bygg.

Det er gjort en mindre justering av arealet til SL 2 etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn etter
innsigelse fra Avinor.

SKH 1-6: Busslommer. Dimensjonert i henhold til utbedringsstandard i Statens Vegvesens handbok N
100 figur E.38.

SPA 1: Parkering/trafikkomrade for BKB 5.

SPA 2: Parkering for BF1. Areal noe justert etter fgrste gangs- hgring og offentlig ettersyn.
SPA 3: Parkering for BN 5. Areal noe justert etter fgrste gangs- hgring og offentlig ettersyn.
SPA 4: Parkeringsplass med tsmmeplass for campingbil/-vogn. Adkomst fra SKV 2.

SPA 5: Parkering for BN 3 og 6.

SPA 6: Parkering for BF 2. UTGAR.

SPA 7: Parkering for BFT 1 og 2.

SAA 1-12: Sngdeponi.

SAA 5-12 er lagt inn etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn med bakgrunn i innmeldte behov
fra anleggsdrift.

SAA 6: UTGAR etter 2. gangs hgring.
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GN 1-4 og 8: Naturomrade langs Jernelva. Mulig a etablere tursti innenfor formalsflatene. GN 8
erstatter GAA 4. GN 1 og 4 har gkt i st@rrelse som fglge av at GAA 3 og 5 er redusert.

GN 5: Eksisterende naturomrade.

GN 6-7: Skogsomrade som bgr bevares. Demper vind og binder jordsmonnet.

GTD 1-3: Grgntomrade langs Jernelva. Formalet er 3 tilrettelegge en tursti fra gang-/sykkelveien SGS
1 og opp til eksisterende turstinett utenfor planomradet.

GTD 2 er utvidet med det arealet som til fgrste gangs hgring offentlig ettersyn hadde benevnelsen
GAA 2.

GT 1: Formalet er 3 ivareta tilgang til stinettet som ligger utenfor planomradet. Adkomst til
boligtomter pa BFS 17 tillates.

GT 2: Turvei som skal etableres som snarveg fra eksisterende gang-/sykkelveg (SGS 13) og opp mot
Leirbukthula (BFT 1 og 2 og SGS 15).

GF 1: Eksisterende friomrade fra tidligere reguleringsplan. Kobler veiende/snuplass med eksisterende
stinett utenfor planomradet.

GF 2: Omrade som tidligere har vaert regulert til friomrade, men som sa i senere
revisjoner/nyreguleringer i omradet har falt ut og blitt til et uregulert omrade.

GF 3-7: Omrader som tidligere har veert regulert til friomrade. Formal viderefgres.

GV 1: Eksisterende traer som skjermer BFS 5 for innsyn fra eksisterende gang-/sykkelvei (SGS 6).

GV 2: Eksisterende vegetasjon. Tidligere regulert til naturomrade. Bevares med tanke pa
vinddemping.

GAA 1: Arealet kan opparbeides og benyttes til parkering for BF 1, men allmenhetens tilgang til tursti
skal ivaretas. Andre tiltak som er til gunst for friluftslivet og allmenheten tillates.

GAA 2: Utgar etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn pa grunn av innsigelse fra NVE.
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GAA 3 og 5: Naturomrader som kan benyttes til sngdeponi i vinterhalvaret. GAA 3 er betydelig
redusert etter f@rste gangs hgring og offentlig ettersyn pa grunn av innsigelse fra NVE. GAA 5 er
flyttet til arealer tidligere avsatt til BN 1 og 2 samt SKV 1.

GAA 4: Utgar etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn pa grunn av innsigelse fra NVE.

5.2.32. LNRF areal for ngdvendige tiltak for landbruk og reindrift og
gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa gardens ressursgrunnlag
(5100)

L 1-7: Omrader som beholdes «som de er».

L 2 er redusert med 0,15 daa til fordel for sngdeponi SAA 8.

5.2.33. Naturvern (5300)

LN 1-2: Reisautlgpet naturreservat. Gjeldene regelverk er naturreservatets vernebestemmelser.
5.2.34. Naturomrade i sjo og vassdrag (6610)

VNV 1-3: Jernelva.
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5.3. Gjennomgang av aktuelle hensynssoner
5.3.1. H190 F — Sikringssone — Sgrkjosen Lufthavn

Innflygingen til Sgrkjosen lufthavn gar over planomradet. Hensynssonen dekker hele planomradet og
vises derfor ikke i plankartet. Innenfor hensynssone H 190 F gjelder de hgyderestriksjoner som er
angitt med koter (sorte streksymboler) pa restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn, Avinors tegning
ENSR-P-10 datert 10.02.2005.

5.3.2. H 190 VA - Sikringssone — Hovedledninger vann og avlgp

Avsatt for 3 sikre hovedledninger for vann og avigp. Avsatt sikringssone ma ikke bebygges.

5.3.3. H 220 - Stoysone — Gul stoysone Sgrkjosen lufthavn

Gjeldende flystgysone for Sgrkjosen lufthavn for perioden 2014-2024, beregnet av Avinor i juni 2015.
5.3.4. H 310 — Faresone - ras- og skredfare

Markerer faresone for sngskred, steinsprang, jord- og flomskred.

5.3.5. H 320 — Faresone — flomfare

Avsatt for d ivareta flomfare i omradet. Fglger estimert flomlinje for 200 ars flom.
Bebyggelsesomrader ma flomsikres/heves fgr bygging. Ikke mulig a ha kjeller i omradet.

5.3.6. H 370 — Faresone — hgyspenningsanlegg (inkl. hgayspentkabler)
Avsatt for a ivareta eksisterende hgyspenningsanlegg i omradet.

5.3.7. H 560 — Hensynssone — Bevaring naturmiljo

Avsatt for 3 ivareta viktige naturtyper i tilknytning til Jernelva.

5.3.8. H 570 — Hensynssone — Bevaring kulturmiljg

Bjgrkelygarden — GBR 47/251. Hele eiendommen med gardsanlegget er satt av som hensynssone for
bevaring av kulturmiljg. Det skal ikke tillates nye tiltak i bebyggelse innenfor hensynssonen uten
godkjenning av kulturminnemyndigheten. Istandsetting og vedlikehold av skogvokterboligen og
uthuset skal fortrinnsvis skje etter antikvariske prinsipper.

5.3.9. H 720 — Bandleggingssone — Bandlegging etter lov om naturvern

Reisautlgpet naturreservat. Gjeldene regelverk er naturreservatets vernebestemmelser.
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5.4. Bebyggelsens plassering og utforming

5.4.1. Bebyggelsens hgyde

| omrader for frittliggende smahusbebyggelse BFS 1-36 kan bygg oppfgres med gesims/mgnehgyde
inntil 9 meter og maksimalt 2 etasjer.

| omradet for konsentrert smahusbebyggelse BKS 1 kan bygg oppfgres med gesims/mgnehgyde inntil
9 meter og maksimalt 2 etasjer.

Garasjer/uthus kan ha maksimal gesims/mgnehgyde pa 6 meter. Heydene regnes fra planert
terrengs gjennomsnittsniva rundt bygget.

Bebyggelse tilknyttet naeringsvirksomhet kan oppfgres med gesims/mgnehgyde inntil 12 meter og
maksimalt 3 etasjer. Hvilke spesifikke formalsflater dette gjelder for er neermere spesifisert i
planbestemmelsene.

5.4.2. Grad av utnytting

Utnyttingsgraden for frittstaende bolighus med tilhgrende garasje skal ikke overstige 30 % -BYA og
for rekke-/kjedehus med garasje/garasjeanlegg ikke overstige 50 % -BYA.

Bebyggelse tilknyttet naeringsvirksomhet skal ikke overstige 60 % BYA. Hvilke spesifikke formalsflater
dette gjelder for er naermere spesifisert i planbestemmelsene.

5.4.3. Antall m? naeringsarealer

Samlet utgjgr arealer til ulik naeringsaktivitet 105 790 m? (105,79 dekar).

Tabell 3: Arealer forbeholdt ulik nzeringsaktivitet. Arealer som kombinerer naeringsformal med andre formal er inkludert.

SOSI-kode | Formal B-kode | Antall Antall dekar
formalsflater
1150 Forretninger BF 1 6,60
1169 Annen offentlig eller privat tjenesteyting | BAT 1 1,47
1170 Fritids- og turistformal BFT 2 0,43
1300 Neeringsbebyggelse BN 4 20,61
1340 Industri BI 2 21,15
1350 Lager BL 1 5,73
1360 Bensinstasjon/vegserviceanlegg BV 1 1,96
1801 Bolig/forretning BKB 2 3,86
1802 Bolig/Forretning/Kontor BKB 1 3,75
1810 Forretning/kontor BKB 1 1,14
1812 Forretning/industri BKB 2 21,23
1826 Industri/lager BKB 1 9,44
1830 Kontor/industri BKB 1 4,83
1900 Overnatting/servering/bolig BAA 1 3,59
Totalt 105,79
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Det er avsatt areal til ti (10) nye eneboliger og ett (1) nytt rekkehus/leilighetsbygg. Det vil ogsa vaere
mulig & bygge flere leiligheter innenfor arealer avsatt til bolig/forretning.

5.5. Boligmilje/ bokvalitet

Vi mener planomradet har en god beliggenhet for boliger. Det er kort avstand internt i Sgrkjosen og
ikke langt til Storslett. Det er kort avstand til ulike butikker, post, bank, barnehage og skoler. | tillegg
er det neert til turterreng.

5.6. Parkering

Parkeringsbehov skal ivaretas jf. planbestemmelsene til kommuneplanens arealdel § 2.1.5, samt krav
i plan- og bygningsloven med tilhgrende forskrifter.

Arealer SAA 1-4 avsatt til «Angitte samferdselsanlegg og/eller teknisk infrastruktur» kan benyttes til
parkering f.eks. som mulig gjesteparkering for beboere i omradet ved behov utover det de har av
parkeringsareal pa egen tomt ved f.eks. private arrangementer, safremt parkering innenfor arealene
ikke kommer i konflikt med bruk av arealene til sngdeponi.

Innenfor areal avsatt til neeringsbebyggelse, forretning, industri, lager, kontor, fritid/turistformal eller
kombinasjoner av disse formal forutsettes det at arealet disponeres slik at det er tilstrekkelig areal til
parkering av bedriftens egne kjgretgy, samt kundeparkering for deres kunder. For BF 1, BN 5-6 og
BKB 5 er tilhgrende parkeringsarealer avsatt med formal parkering. Innenfor disse formalene bgr det
ogsa legges til rette for sykkelparkering for bade kunder og bedriftenes egne ansatte. Kommunen
anbefaler at normtallene i Statens vegvesens handbok V 122 kapittel 5.2. fglges.

5.7. Tilknytning til infrastruktur

Fremtidig bebyggelse innenfor planomradet vil bli tilknyttet eksisterende teknisk infrastruktur i
naromradet. Delvis gjennom direkte tilkobling der det er mulig og ellers gjennom nyetableringer av
slik infrastruktur i planomradet. Kantsoner innenfor formalsflater med formal veg og gang-/sykkelveg
kan benyttes til ngdvendig teknisk infrastruktur.

5.8. Trafikklgsning

Hovedatkomsten til alle formalsflater for bebyggelse og anlegg og samferdsel gar via E6 og deretter
via eksisterende og nye internveger i planomradet. Industriomradet Bl 1 og 2 far ny hovedatkomst
med ny veg fra E6, SKV 2, som knyttes til Industrivegen @st for industriomradet.

Generelt: Veier, kryss, adkomster, parkeringsplasser/snuplasser og annen tilhgrende infrastruktur er
utformet i samsvar med krav i Statens vegvesens veiledere N 100 og V 121.
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Europaveg: SKV 20. Formalsflatens grense fglger i all hovedsak eksisterende vei. Avsatt formalsflate
er derfor i gjennomsnitt cirka 7 meter bred. Av dette er 6 meter innenfor kantlinje vei (juridisk linje).
Pa begge sider av SKV 20 er det satt av arealer til formalet Annen veggrunn — grgntareal fra dagens
vegbane til Statens vegvesens eiendomsgrense langs E6.

Nar det gjelder avkjgrsler til E6 planlegges det a etablere én ny avkjgring, en avkjgring flyttes og syv
avkjgrsler planlegges stengt. Avkjgrsler som stenges skal stenges med bom. For to av de avkj@rslene
som gnskes stengt for alminnelig trafikk vil det vaere aktuelt & ha en bom som kan apnes for
giennomkjgring for brgytebiler og renovasjon.

| alle veikryss til riks- og fylkesvei er det tegnet inn frisiktstriangler med juridisk linje frisiktlinje etter
retningslinjene for dette i Statens vegvesens veiledere N 100 og V 121.

Fylkesveg: SKV 8, Flyplassvegen, er eksisterende fylkesveg 351. Veien er tegnet opp slik den er
utformet per i dag.

Kommunale veger: SKV 2-4, 5%, 7,13, 16-19, 23-27, 29 og 33.

Veibredde er totalt 8 meter, der 5 meter er avsatt til vegbane, samt 1,5 meter pa hver side er avsatt
til kantsone. Ngdvendig teknisk infrastruktur VA, strem o.l. kan legges i vegens kantsone. Svingradius
i kryss er R =7 meter, unntatt kryss til E6 der R = 15 meter.

*SKV 5 kan overtas av Nordreisa kommune som kommunal veg etter ferdigstillelse dersom denne
bygges etter kommunens krav til slik vei.

@vrige adkomstveger: SKV 6, 9, 11-12, 14-15, 21-22, 28, 30-32, 35.

Total veibredde 5 meter. Svingradius i kryss er R = 6 meter.

Det er en forutsetning at ngdvendig infrastruktur som veg, vann, avigp og strem er utbygget fgr
bygging av bygninger for varig opphold igangsettes.

Varelevering ivaretas gjennom eksisterende og planlagt veiareal.

Planomradet er godt tilgjengelig for gdende og syklende, men det er flere steder det ofte skjer
krysninger av E6 utenom tilrettelagte steder. Gjennom planen forsgker vi a forbedre disse ved a
legge til rette for faste krysningspunkter av E6 og ellers forbedre utsatte punkter langs E6 gjennom
planomradet.

Det er ogsa et mal at flere bedrifter legger til rette for sykkelparkering for bade sine kunder og
ansatte.
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5.9. Planlagte offentlige anlegg

BVA 1-3: lvaretar eksisterende pumpehus for avigp.

H 190 VA: Ivaretar hovedledninger for vann og avilgp gjennom planomradet ved sikringssone.
SKV 2-4, 5%, 7-8, 13, 16-20, 23-27, 29 og 33: Offentlige veger i planomradet.

SGS 1, 3-7 0g 9-20: Gang- og sykkelveger i planomradet. Av disse er SGS 7,9, 11-12, 15 og 19-20 nye
gang- og sykkelstier i planen.

5.10. Miljeoppfoelging

Det er ikke planlagt noen spesielle miljgtiltak utover det som er fastsatt gjennom plan- og
bygningsloven og andre gjeldene lover og forskrifter.

5.11. Universell utforming

Tiltak innen planomradet skal utfgres i henhold til plan- og bygningslovens krav til universell
utforming (UU). Byggeteknisk forskrift, TEK17, gir tekniske krav til byggverk, uteareal og miljg som
skal sikre at krav til UU sikres. Plan- og bygningslovens § 11-9 punkt 5 samt krav til ikke-
diskriminerende forhold, skal bidra til at UU ivaretas i planen. Felles uterom og alle arealer tilknyttet
offentlig ferdsel skal sa langt det er mulig ha universell utforming.

5.12. Uteoppholdsareal

Det er lite uteoppholdsarealer innenfor planomradet. Dette skyldes at det i tidligere planer heller
ikke har veert lagt til rette for dette, og ny plan har ikke lagt opp til noen store endringer knyttet til
temaet uteoppholdsarealer innenfor planomradet.

Av arealer som kan benyttes til uteopphold i planen er alle utenom ett knyttet til grennstruktur.
Dette er turdrag (GTD 1-3 — 3,79 dekar), turveg (GT 1-2 — 0,63 dekar), friomrader (GF 1-7 — 13,64
dekar) og angitt gregnnstruktur kombinert med andre angitte hovedformal (GAA 1,3 0g5-2,77

dekar).

| tillegg kommer naturomrader (GN 1-8) pa tilsammen 29,73 dekar. Dette er omrader som kan
benyttes til friluftsaktiviteter. VNV 1-3 dekker tilsammen 15,68 dekar, men kan ikke direkte benyttes
til uteopphold da dette er elv.

Det er avsatt et omrade til lekeplass (BLK 1) pa 2,19 dekar. Dette omradet var i tidligere plan avsatt til
park, men er ikke opparbeidet til park, og brukes i dag delvis til lek da et lite omrade er ryddet og kan
brukes til aktiviteter som ikke krever annen tilrettelegging.

Rett utenfor planomradet er det flere fasiliteter for uteopphold. Det er neerhet til lyslgype og flere
turstier, herunder enkel tilgang til nzerfriluftsliv. Det er en grusbase i tilknytning til Sgrkjosen skole. |
Goppa er det et statlig sikret friluftsomrade med tursti som er delvis universelt utformet. |
boligomradene, som ligger utenfor planomradet, pa begge sider av E6 er det satt av arealer til
lekeplasser.
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5.13. Landbruksfaglige vurderinger

Landbruksareal bergres i sveert liten grad av planforslaget, og det gar ikke landbruksareal tapt som
felge av planforslaget.

5.14. Kollektivtilbud
Planforslaget medfgrer ikke endringer av kollektivtilbudet.

5.15. Kulturminner

Det er registrert ett kulturminne, samt 6 SEFRAK-registrerte bygninger, innenfor planomradet i
Askeladden (http://askeladden.ra.no/) per 14. mars 2019.

Vi minner imidlertid pa tiltakshavers aktsomhets- og meldeplikt, jfr. Lov om kulturminner av 1978, §
8, som sier at arbeidet skal stoppes og kulturvernmyndighetene varsles, dersom tiltakshaver under
arbeidet likevel skulle oppdage gjenstander eller andre spor etter tidligere menneskelig aktivitet.

GBNR 47/251 — Birkely — ivaretas gjennom hensynssone for bevaring av kulturmiljg (H 570) med egne
planbestemmelser.

5.16. Sosial infrastruktur

Planforslaget fgrer ikke til vesentlige endringer i sosial infrastruktur.

5.17. Plan for vann- og avilgp samt tilknytning til offentlig nett

Ny bebyggelse innenfor planomradet tilknyttes eksisterende offentlig infrastruktur for vann og avigp.

5.18. Plan for avfallshandtering

Avfallshandteringen i planomradet vil innga i den kommunale avfallshandteringen.

5.19. Avbgtende tiltak/ Iasninger ROS

H 190 F - Sikringssone — Sgrkjosen Lufthavn: Hgyderestriksjoner som er angitt med koter (sorte
streksymboler) pa restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn, Avinors tegning ENSR-P-10 datert
10.02.2005 ma overholdes ved oppf@ring av nye bygg, samt ved anleggsarbeid der utstyr og
midlertidige innretninger kan overstige hgyder i restriksjonsplanen. | tillegg ma man vaere
oppmerksom pa bruk og valg av belysning.

H 190 VA - Sikringssone — Hovedledninger vann og avlgp: For a ivareta teknisk infrastruktur for
vann- og avlgp ma avsatt sikringssone ikke bebygges.

H 220 - St@ysone — Gul stgysone S@rkjosen lufthavn: Stgysonen viser gul flystgysone for Sgrkjosen
lufthavn. Omradet bgr ikke bebygges av stgysensitiv bebyggelse.

H 310 - Faresone — ras- og skredfare: Det ma tas hensyn til faresone H 310 — ras- og skredfare ved
prosjektering og utbygging innenfor faresonen.
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H 320 - Faresone — flomfare: Fgr bygging av nye tiltak innenfor formalsflater som bergres av
faresone H 320 - flomfare ma det vurderes a utfgres flomforebyggende tiltak der eksisterende
flomforebygning innenfor planomradet ikke er vurdert til & vaere tilstrekkelig, dette kan for eksempel
vaere heving av terrenget, for a forebygge oversvgmmelse ved flom. Ved Bl 1-2 er terrenget allerede
hevet i dag.

For ny vei/bro over Jernelva, SKV 2, vil det vaere ngdvendig med detaljprosjektering av selve vei- og
brokonstruksjonen, samt at bade landkar, fundament og elvel@gp opp- og nedstrgms erosjonssikres.

Det settes forbud mot kjeller i nybygg innenfor planomradet pa grunn av flomfare, samt pa grunn av
hgyt grunnvann og ev. fremtidig havnivastigning som vil gi hgyere grunnvannsstand i omradet.

H 370 - Faresone — hgyspenningsanlegg (inkl. h@yspentkabler): Ingen kjent konflikt.

H 720 - Bandleggingssone — Bandlegging etter lov om naturvern: Gjeldene regelverk er
naturreservatets vernebestemmelser. Det er ikke lagt opp til nye tiltak i randsonen til reservatet.

5.20. Rekkefolgebestemmelser
SKV 5, 6 og 32 ma etableres fgr utbygging av ubebygde tomter BFS 8.

Lysberegninger, og eventuelle oppgraderinger av lyspunktene ved gangfeltene som gar over E6 i
planomradet, skal veere gjennomfgrt f@r nye gangfelt over E6 tas i bruk.

GTD 1-3 skal opparbeides sammen med @vrig ny infrastruktur som veg, V/A, gang- og sykkelveg o.l.

SKV 2 skal detaljprosjekteres fgr byggetillatelse kan gis.
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6. Konsekvensutredning

Planen er vurdert i forhold til forskrift for konsekvensutredning, men kommunen har konkludert med
at planen ikke faller inn under vilkarene for en slik utredning.

7. Virkninger/konsekvenser av planforslaget

Her beskrives og vurderes virkninger og konsekvenser av gjennomfgring av planen. Konsekvenser
beskrives nar planen avviker fra vedtatt oversiktsplan, temaplan, vedtatt retningslinje, norm eller
vedtekt eller nar planen vil medfgre konsekvenser for natur, miljg eller samfunn. Eventuelle
avbgtende tiltak skal beskrives

7.1. Overordnede planer

Planforslaget er i hovedsak i trad med kommuneplanens arealdel. | forhold til de arealer som er
avsatt i kommuneplanens arealdel er det kun gjort mindre justeringer og formalsendringer der dette
har vist seg ngdvendig pa grunn av faktiske forhold og pa grunn av gkt detaljeringsgrad i planen.

Den stgrste endringen gjelder ett omrade som i tidligere reguleringsplan har veert regulert til
formalet gartneri, og der reguleringsplanen var viderefgrt i kommuneplanens arealdel, na er foreslatt
satt av til boligbebyggelse.

7.2. Landskap

Planforslaget vil ikke pavirke landskapet i betydelig grad. En oppstramming av trafikkforholdene vil
antakeligvis gi et bedre inntrykk av landskapet i omradet.

7.3. Stedets karakter

Planforslaget vil ha liten innvirkning pa stedets karakter. Se vurdering for landskap.

7.4. Kulturminner og kulturmilje

Ingen kulturminner vil pavirkes negativt av planforslaget.

7.5. Forholdet til kravene i kap Il i Naturmangfoldloven

Kunnskap om naturverdiene i omradet er hentet inn fra flere ulike kilder, se planbeskrivelsens
kapittel 4.6. Kommunen mener at kunnskapsgrunnlaget om naturverdiene i omradet er god, jf.
naturmangfoldlovens (heretter nml) § 8.

Planomradet bestar i hovedsak av bebygd areal, men det finnes mindre skogsomrader, litt apen
fastmark og en elv.

Planomradet bergrer flere viktige naturtyper. Langs Jernelva er det bade strandeng og strandsump
og blgtbunnsomrader i strandsonen. | tillegg er Jernelva i seg selv en naturverdi som bgr ivaretas. |
omradet der de viktige naturtypene er registrert er disse avsatt med formal naturomrade og delvis
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med hensynssonen — bevaring naturmilj@. Jernelva vil bergres av etablering av, SKV 2, ny vei og bro
fra E6 til Industriveien. Her vil det vaere viktig at utbyggingen av SKV 2 blir detaljprosjektert, bade
med tanke pa at naturverdiene langs Jernelva skal ivaretas pa en best mulig mate, samtidig som det
vil veere ngdvendig at bade landkar, fundament og elvelgp opp- og nedstrgms erosjonssikres.

En del av Reisautlgpet naturreservat ligger ogsa innfor planomradet. Dette arealet er avsatt med
formalet naturvern og bandleggingssonen — Bandlegging etter lov om naturvern. Vi mener derfor at
de viktigste naturomradene innenfor planomradet er godt ivaretatt giennom planen.

Der det vil forsvinne gvrig naturareal pa grunn av utbygging er det i hovedsak apen fastmark som er
relativt mye pavirket av eksisterende aktivitet. Vi mener at det ikke vil veere et stort tap for
naturmangfoldet. Fortetting og utvidelse av eksisterende utbygde omrader vil veere a foretrekke
fremfor utbygging av mer ubergrt areal.

Nordreisa kommune mener at den samla belastningen pa de bergrte gkosystemene, jf. nml § 10, ved
utbygging av planomradet i trad med planforslaget vil vaere relativt liten. Vi har vektlagt at
planforslaget er i trdd med kommuneplanens arealdel og at planforslaget er en fortetting av et
omrade som allerede er sterkt pavirket av eksisterende bebyggelse. Vi mener det vil vaere bedre for
naturmangfoldet at det fortettes i sentrale strgk fremfor a utvide sentrumsomradet til mer ubergrte
omrader.

Vi mener at nml § 9 er ivaretatt gjennom et godt kunnskapsgrunnlag, og det vil derfor ikke komme til
direkte anvendelse i denne saken. Fgre-var-prinsippet kommer ogsa noe frem gjennom var
arealdisponering, der vi har ivaretatt de mest verdifulle naturomradene i planomradet som
naturomrader.

Gjennom planomradets lokalisering og kommunens prinsipp om fortetting av sentrumsomradene er
kravene i nml § 12 om den lokalisering, driftsmetode og teknikk som vil gi det beste resultatet for
samfunnet og naturmangfoldet vaere ivaretatt.

7.6. Rekreasjonsinteresser/ rekreasjonsbruk

Planforslaget antas ikke @ pavirke rekreasjonsinteressene i omradet negativt. | planforslaget er det
lagt til rette for flere og bedre krysningspunkter av E6 enn det som er i dag og flere naturlige
snarveier som leder til frilufts- og andre aktivitetsomrader utenfor planomradet.

7.7. Trafikkforhold

Det legges opp til ett nytt vegkryss fra E6 inn mot Industriveien, og flytting av én eksisterende
avkjgrsel for @ oppna bedre trafikksikkerhet. | tillegg stenges avkj@rslene fra veiene Nedre Baisit og
Sandeng til E6. Her vil det bli en endring i kjgremgnsteret siden trafikken snus ut til Industriveien,
med ny adkomst til E6 enten via det nye krysset mellom E6 og Industriveien eller via krysset mellom
E6 og Flyplassveien. | tillegg til dette stenges flere private avkjgrsler til E6. Disse erstattes av nye
stikkveier til Solbakken.
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Det forventes en liten trafikkgkning som fglge av nye boenheter, men gkningen ansees ikke for a
vaere betydelig. Den stgrste gkningen vil oppsta langs @vre Baisit, som fglge av 4 nye eneboliger samt
noen nye boenheter i form av leiligheter.

Planforslaget antas a ikke pavirke eksisterende kollektivtilbud.

7.8. Barns interesser

Planomradet ligger nzert flere rekreasjonsomrader, og har relativt kort vei til innen- og utendgrs
idrettsanlegg og lekeomrader. Det er ogsa relativt kort vei til skoler og barnehager. Med det
utgangspunktet for planleggingen som det har veert, har det veert lite rom for a legge til rette nye
omrader for lek og uteaktivitet for barn. Det har ikke vaert spesielt fokus pa dette, da de aller fleste
boligomradene i planen har veert regulert og utbygd pa et tidligere tidspunkt.

Trafikksikkerheten innenfor planomradet mener vi er hensyntatt, ogsa med tanke pa barn og unges
bruk og behov.

7.9. Sosial infrastruktur

Kapasiteten i dagens skolestruktur i kommunen antas a vaere tilstrekkelig til 8 kunne dekke den
gkning i antall elever som de nye boenhetene kan representere.

Barnehagekapasiteten i kommunen antas a vaere tilstrekkelig til 8 kunne dekke den gkning i antall
barnehagebarn som de nye boenhetene kan representere.

Dagens helsetjenester, og annen sosial infrastruktur er ivaretatt gjennom eksisterende tjenester og
infrastruktur i kommunen.

7.10. Universell tilgjengelighet

Felles uterom og alle arealer tilknyttet offentlig ferdsel skal sa langt det er mulig ha universell
utforming.
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7.11. Risiko og sarbarhet (ROS)

Pa grunn av oppfylling av terreng som flomforebyggende tiltak vil flomfaren reduseres ved

industriomradet Bl 1-2.

Hendelse/situasjon | Aktuelt? Sannsynlig Konsekvens | Risiko | Kommentar/tiltak
Flom Ja Sannsynlig/ Mindre 6 Planomradet vil fortsatt
flere alvorlig/en vaere utsatt for flom, men
enkelttilfeller viss fare etter oppfylling av terreng
3 2 pa de mest utsatte

stedene sa er det vurdert
slik at bade sannsynlighet
og konsekvens vil
reduseres. Det bgr
fortsatt ikke tillates kjeller
i bygninger innenfor
planomradet pga.
gjenvaerende flomfare og
hgyt grunnvann samt fare
for fremtidig
havnivastigning som vil gi
et hgyere grunnvannsniva
i omradet.

For ny vei/bro over
Jernelva, SKV 2, vil det
veaere ngdvendig med
detaljprosjektering, samt
at bade landkar,
fundament og elvelgp
opp- og nedstrgms
erosjonssikres.

7.12. Jordressurser/landbruk

Landbruksarealer vil ikke pavirkes negativt av planforslaget.

7.13. Teknisk infrastruktur

Planforslaget legger til rette for ny veistruktur innenfor planomradet. Ny infrastruktur for vann, avigp

og elektrisitet blir ogsa etablert der det oppstar behov for dette i omradet.

7.14. Klimatilpasning

Det er gjort flere grep i reguleringsplanen for a forebygge negative konsekvenser av forventa

klimaendringer.

Det er satt et forbud mot kjellere pga. forventa gkning i nedbgrsmengder, flere flom episoder,

havnivastigning og gkt grunnvannsniva som en konsekvens av de foregaende.
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Det er satt strenge krav til takvinkler og type nedlgp fra tak pa boligbebyggelse pa grunn av forventa
nedbg@rsgkning i kombinasjon med interkontinentalt klima i store deler av kommunen.
Interkontinentalt og kontinentalt klima skaper utfordringer med tanke enkelte taktyper som er
tilpasset et mildere og mer oseanisk klima. Det er differensiert mellom boligbebyggelse, herunder
inngar ogsa alle typer kombinerte formal der bolig inngar som ett av formalene, og
nzaeringsbebyggelse (det vil si mellom hvermannsen og profesjonelle bygningseiere) for a forebygge
store, og kanskje uventa, kostnader for boligeiere i framtida. Vi forventer at profesjonelle aktgrer vil
ha bedre systemer for det vedlikeholdet som vil kreves pa grunn av et klima i endring enn hva
privatpersoner vil ha.

7.15. Bkonomiske konsekvenser for kommunen

Nordreisa kommune legger til rette for utbygging med hensyn til kommunalteknisk anlegg og
infrastruktur. Kommunen kj@gper areal til kommunale veier og andre offentlige formal.

7.16. Konsekvenser for naringsinteresser

Vi mener planforslaget vil veere positivt for naeringsinteressene i planomradet. Det legges til rette for
bedre adkomst og flere neeringsarealer.

7.17. Interessemotsetninger

Det er ikke avdekket interessemotsetninger i Igpet av planprosessen.
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8. Innkomne innspill

8.1. Merknader/innspill til andre gangs hering og offentlig ettersyn

Planforslaget ble lagt ut pa 2. gangs hgring med hgringsfrist 14.06.2019. Det var ogsa avholdt apent
folkemgte 20.05.2019 i S@rkjosen. Det kom inn 15 innspill samt et par muntlige pa folkemgtet. Alle

innsigelser ble trukket.

Sammendrag av mottatte merknader med kommunens svar:

Hvem

Hva

Nar

Dok.nr.

Sametinget

Forespgrsel om a fa tilsendt alle enkelttiltak som bergrer
marken innenfor planomradet pa vanlig mate. Sametinget
minner ogsa om lovverket tilknyttet samiske automatisk
fredete kulturminner.

Kommunens svar: Tas til underretning.

15.04.2019

120

Naess, Gudmund

Nabo til eiendom 47/279 stiller seg kritisk til bygging av 2-
etasjeshus.

Kommunens svar: Tomta pG 47/279 vil ha samme krav til
bebyggelse som alle tomtene tilhgrende BFS 23.

02.05.2019

121

Lew Holding AS

Saken gjelder gbr 47/83. @nsker at arealformalet skal
endres i reguleringsplanen fra forretning til kombinert
forretning og bolig areal.

Vedlegg: Melding om vedtak som gir dispensasjon om a
omdisponere arealet i 2. etg. fra forretning til boligformal.

Kommunens svar: Fglges opp. Formdl endres til
bolig/forretning (SOSI-kode 1801)

23.05.2019

122

Vegvesenet

Ber om at annen plassering av sngdeponi SAA3 finnes.

Kommunens svar: Etterkommes. Sletter deponiet.

24.05.2019

123

Avinor

Trekking av innsigelse.

Kommunens svar: Tas til underretning.

04.06.2019

124

Birkelund
sagbruk AS

@nsker ikke at eiendom skal omreguleres fra bolig til
sngdeponi, eventuelt gnskes det at kommunen kjgper
tomta samt refunderer tidligere tiltaksutgifter.

Kommunens svar: Etterkommes ved at tomta tilbakefgres
til boligomrddet BFS 23.

12.04.2019

125

Joda eiendom AS

@nsker & flytte snuplass til eksisterende, innfgre privat
veg fra nevnt snuplass til tomtene (BFS 8) bakenfor. Ber
ogsa om a fa kjgpe tilbake trekant og legge om
eiendomsgrense mot Jernelva.

03.06.2019

126
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Vedlegg:
e Forslag til ny eiendomsutforming (kart)
e Tinglyst erkleering om rettighet i fast eiendom.

Kommunens svar: Etterkommes ikke.

Johannessen,
Peder &
Johannessen,
Harald

Motsetter seg etablering av innkjgrsel giennom sine
eiendommer (47/204 og 47/408) inn til eiendom 47/216.

Kommunens svar: Etterkommes. SKV10 slettes. 47/216 far
avkjgrsel til gang- og sykkelvegen SGS 6.

05.06.2019

127

Johannesen,
Harald

Motsetter seg etablering av gang- og sykkelveg SGS 11
over eiendom 46/44.

Kommunens svar: Etter 2. gangs hgring er bredden pa
g/s-vegen snevret litt inn samt at snuhammeren er flyttet
til andre siden av den kommunale veien. | sum har dette
medfert at 46/44 i lang mindre grad blir bergrt.
Gjenstdende areal pG 46/44 vil bli ca. 1,1 dekar som er en
normal tomtestgrrelse.

05.06.2019

127

Syrstad, Ingunn

@nsker at planbeskrivelsen skal utdype definisjon av BN
og BKB. Grunneier mener oppf@ring av bygg pa BN 4 som
bryter med bebyggelsen eller vil fgre til estetisk- og
verdimessig forringelse pa boligene rundt.

Kommunens svar: lkke aktuelt G utdype mer enn det som
framkommer i bestemmelsene.

Forngyd med bestemmelsene som gjelder for BN 4.
Etterlyser informasjon om BN 4s avkjgrsel.

Kommunens svar: Avkjarselspil sett i kart mot
Industrivegen.

Etterlyser bestemmelser som begrenser BKB 5 og -6s
lysforurensning mot omkringliggende boligbebyggelse.

Kommunens svar: Eventuell lysforurensning ma pdklages
gjennom forurensningsloven eller folkehelseloven.

@nsker at Gang- og sykkelvegen SGS 2 skal flyttes lenger
inn pa eiendom 47/508, BN 4 for & ikke miste den
resterende vegetasjonen, og selvplantede traer. Foreslar
0gsa a legge bort SGS 2, og heller ha fotgjengerfelt over
E6 i krysset s@r for Jernelvbrua.

Kommunens svar: SGS 2 fjernes.

07.06.2019

128
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Syrstad gnsker ikke at tilgrensende eiendom 47/508 skal
brukes til sngdeponi.

Kommunens svar: Tas ikke til etterretning.

Oppfordrer til vedlikehold og oppgradering av
Industrivegen.

Kommunens svar: lkke aktuelt i requleringsplanen.

Vedlagt: Forslag til alternative lgsninger for gang- og
sykkelvei.

Kommunens svar: Vurderes som uaktuelle. SGS2 fjernes
og etablerer g/s-veg foran Reisa bil fra Nedre Baisit til
Sandeng.

Norges Trekker innsigelser. 07.06.2019 | 129
vassdrags- og
energidirektorat | NVE viser i tillegg til at en kroksjg ved jernelva er blitt

nedbygget til tross for deres frarading av dette. De

bemerker ogsa at det er foretatt nedbygging i kantsonen

til vassdraget og ogsa innenfor det som faller inn under

vannressurslovens definisjon av vassdrag. De papeker

ogsa at utfylling finner sted utenfor omradet som er

avsatt som byggeomradet.

NVE mener dette er en uheldig utvikling mht. flom og

almene verdier. De gnsker at kommunen skal stramme

inn omradet, og kommer innenfor det som

reguleringsplanen viser. De ber om at dette ivaretas i

planbestemmelsene.

Kommunens svar:

NVEs kommentar er tatt til etterretning.
Andreassen Bemerker at eiendommen ikke er oppdelt slik 12.06.2019 | 130
Ragnhild Flaten reguleringsplanforslaget tilsier. Grunneier gnsker at

eiendommen skal veere korrekt oppfert i

reguleringsplanen som én tomt med bolig.

Kommunens svar:

Andreassens merknad tas til etterretning, og eiendommen

inntegnes som én tomt.
Fylkesmannen i Samordnet hgringsuttalelse for NVE og Avinor; begge 13.06.2019 | 131
Troms og trekker innsigelse tilbake.
Finnmark

Kommunens svar: Tas til underretning.
Hansen, Ann- Framsnakker planforslagets valg om gang- og sykkelvei 13.06.2019 | 132
Mari & Hans ved Nedre Baisit og Sandeng.

Kommunens svar: SGS 2 fjernes.
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Serkjos Bedehus

Styret i bedehuset motsetter seg i stenging av
eksisterende avkjgrsel til S@rkjos bedehus. De mener at
vegen har eksistert i 50 ar og at det ikke gir noen mening
a stenge den.

Kommunens svar: Kommunen tar til etterretning innspillet
og setter avkjgrselspil til SKV 34.

13.06.2019

133

Troms
fylkeskommune

Fylkeskommunen anser deres merknader ved fgrste
gangs offentlig ettersyn som fulgt opp i det nye
planutkastet.

Troms Fylkeskommune har en merknad til endringen i
bestemmelse til formal BLK 1 — Lekeplass; §2.12 om
sngdeponi. Fylkeskommunen mener dette innehar
helsefare, forurensningsrisiko m.m. Det bes om at
tillegget strykes.

Kommunens svar: Tas ikke til etterretning.

14.06.2019

134

Henriksen
Gjestestue

Eierne av Henriksen Gjestestue mener de er avhengige av
deres utendgrs-serveringsomrade og protesterer mot at
dette omradet er regulert til parkeringsomradet i
planforslaget.

Kommunens svar: Eksplisitt parkeringsomrdde fjernes og
inngdr i BAA 1 med tilhgrende bestemmelser for
parkering.

De mener i tillegg at kommunen har tilgang til
parkeringen til Kronebutikken istedenfor Gjestestuens
parkeringsomrade. Eierne frykter for at reguleringen slik
den er i andre gangs hgringen vil pavirke verdien til
eiendommen i negativ retning. De har derfor kontaktet
takstmann.

Kommunens svar: Se svar over.

Det @gnskes at gjestestuen skal falle under benevnelsen
BKB istedenfor BN.

Kommunens svar: Formdlsendret til BAA Overnatting,
servering og bolig.

14.06.2019

135

Kopier av alle skriftlige innspill finnes i kapittel 9.

8.2. Merknader/innspill til forste gangs hering og offentlig ettersyn

Planen ble vedtatt sendt ut pa hgring og offentlig ettersyn i mgte i Nordreisa miljg-, plan- og

utviklingsutvalg den 5. oktober i sak 79/17. Hgringsbrev ble sendt ut til offentlige myndigheter,
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grunneiere og naboer den 10. november 2017. Hgring og offentlig ettersyn ble ogsa annonsert i
Framtid i Nord den 10. november 2017, samt pad kommunens hjemmeside og facebookside.

Hgringsfristen var satt til den 20. desember 2017.

Troms fylkeskommune ba om, og fikk, utsatt hgringsfrist til 17. januar 2018. Fylkeskommunen fikk
ogsa ettersendt en mindre justering som kommunen mente ville bergre deres fagomrade innenfor
kultur den 8. januar 2018 for at de skulle kunne uttale seg til dette sammen med det gvrige
hgringsutkastet. Endringen gjaldt tomteinndeling pa gbr 47/251 — Bjgrkligarden som var uteglemt i
utsendt hgringsutkast.

Ved fristens utlgp har det kommet inn fjorten innspill, herav to innsigelser fra offentlige
myndigheter. | tillegg har det kommet inn seks innspill etter hgringsfristens utlgp. Det vil si at det
tilsammen har kommet inn tjue innspill til planforslaget slik det |13 ute til fgrste gangs hgring og
offentlig ettersyn.

Alle innspill til planen som har kommet inn til kommunen frem til 15.2.2019 er vurdert ved revisjon
av planforslaget etter fgrste gangs hgring og offentlig ettersyn, da arbeidet med planen har tatt noe
lengre tid enn fgrst planlagt.

Pa vegne av fglgende regionale statsetater formidler Fylkesmannen i Troms fglgende innsigelser:
NVE:

Plandokumentene gir ikke tilstrekkelig avklaring av faren for mulig kvikkleireskred i eller utenfor
planomradet. Deponiplasser for sng er plassert langs flom — og skredutsatt vassdrag.

Avinor:

Ber om at gstre del av eiendommen 47/224 (Ymber AS) legges ut til lufthavnsformal.
Fglgende merknader fremmes:

Statens vegvesen:

Det vises til uttalelsen som er gjengitt i sin helhet under punktet merknader.
Fylkesmannen i Troms:

Universell utforming: planbeskrivelsen er mangelfull i forhold til & beskrive hvordan hensynet til
universell utforming er ivaretatt.

INNSIGELSENE
NVE:

| Brev datert 12. desember har NVE fremmet to innsigelser.
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NVE mener at det foreliggende planmaterialet ikke gir tilstrekkelig avklaring av faren for mulig
kvikkleireskred i eller utenfor planomradet og fremmer derfor innsigelse til planen. NVE har ogsa
innsigelse til at deponiplasser for sng er plassert langs flom- og skredutsatt vassdrag.

Vurdering av grunnforhold for planen:

Pa siste planniva skal grunnforholdene vaere vurdert og det skal vaere dokumentert at
sikkerhetskravene i teknisk forskrift (TEK17) § 7-3 er tilfredsstilt for planlagte byggetiltak. Dette er
naermere beskrevet i NVEs veileder nr. 7/2014 «Sikkerhet mot kvikkleireskred». Det ma ogsa
vurderes om planomradet kan bli bergrt av skred utenfor planomradet. Hvis man finner kvikkleire
eller andre sprgbruddsmateriale ma det utfgres en vurdering av omradestabiliteten.

Eventuelle ngdvendige risikoreduserende tiltak (sikringstiltak) skal veere beskrevet. Eventuelle
fareomrader ma innarbeides i plankartet som hensynssone med bestemmelser som ivaretar
tilstrekkelig sikkerhet.

Det er gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse for reguleringsplanen. NVE mener at ROS-
analysen for vurdering av grunnforhold ikke tilfredsstiller kravene i TEK 17. Hovedhensikten med
planen er ikke ny utbygging men de foreslatte utbyggingsomradene og brukryssing er ikke vurdert og
det ma vurderes om tiltakene kan bli pavirket av skred i strandsoner eller om utbyggingen kan utlgse
skred.

Det er gjort en bra sammenfatning over eksisterende kunnskap som for en mer overordnet plan
kunne veere med a definere aktsomhetsomrader, men for en detaljregulering skal reel fare vaere
utredet. Omradet er som omtalt i hovedsak flatt, men deler de foreslatt utbygde omradene grenser
til elv og sj@, og her ma blant annet hgydeforskjellen til fot marbakke og elvebunn ogsa vurderes.
Nasjonal kartlegging av fare for store kvikkleireskred foreslar eks. to borepunkter innenfor
planomradet, det synliggjgr at man utfra en geoteknisk vurdering gnsker mer kunnskap for a vurdere
om det er fare for store kvikkleireskred i omradet.

For den aktuelle planen ma en geotekniker vurdere eksisterende rapporter mot utbyggingsbehov i
planen, for a vurdere gjennomfgrbarheten med hensyn til stabilitet. Geoteknisk vurdering ma
vurdere om det er behov for flere grunnundersgkelser eller om det er nok med faglig vurdering
basert pa eksisterende kunnskap og planbestemmelser med vilkar fgr a ivareta fare for
kvikkleireskred for nye tiltak iht. kraven i TEK 17.
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Figur 25: Utsnitt fra borplan pa to borpunkter innenfor omradet.

Skred og flom

Forsvarets skredkart og NVE Igsmassekart er brukt som grunnlag i planen. Forsvaret Skredkart kan
ikke brukes i plansammenheng. Her ma NGlIs Sng- og steinsprangkart samt NVE jord og flomskredkart

brukes sammen. Hensynssonen vil i dette tilfelle bli noe mindre enn det som foreligger i utsendte
dokument. Se figur under.
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Det er som kjent utfgrt omfattende sikringstiltak i flere omganger i Jernelva. Det har ogsa vzaert flere
hendelser i elva bland annet sgrpeskred under NVEs arbeide i elva. Planen legger opp til sngdeponier
inntil elva (GAA3-5) Det vil gke faren for skader ved flom eller flomrelaterte skred og er ikke gnskelig.
NVE mener at sngdeponi ma plasseres pa andre steder i eller utenfor planen. Det ma avsettes en
hensynssone langs vassdraget pa begge sider av Jernelva ovenfor og nedenfor E6.
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Figur 26: Aktsomhetskart. for. flom i omradet viser pa en mulig vannstandstigning pa 4-5 meter. Dette kartet er kun
retningsgivende og, gir bare indikasjoner pa problemomrader (ofte konservativt). Her er ikke heller sikringstiltakene
vurdert.

Konklusjon

Med hjemmel i PBL § 5—4 fremmer NVE innsigelse til planen med bakgrunn i:

e  Utilstrekkelig beskrivelse av sikkerhet mot kvikkleireskred, jfr. TEK 17 § 7-3 med tilhgrende
veileder. Det ma utfgres en geoteknisk vurdering av omradet der ogsa behov for ytterligere
undersgkelser inngar. Planbestemmelser ma ivareta krav til geoteknisk vurdering innen

byggetillatelse gis.

Ved eventuelt funn av kvikkleire eller sprgbruddsmateriale skal eventuelle fareomrader for
skred avmerkes som hensynssone (pbl § 12-6) med tilhgrende bestemmelser (pbl § 12-7)
som ivaretar de hensyn sonen er ment 3 vise.
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NVE vil frafalle innsigelsen nar det foreligger en geoteknisk vurdering og planbestemmelsene
er oppdatert.

e NVE vil ha innsigelse inntil sngdeponier langs naeromradet til Jernelva er fjernet. Omradet
langs elva ma legges ut som et fareomrader og avmerkes som hensynssone (pbl § 12-6) med
tilhgrende bestemmelser (pbl § 12-7) som ivaretar de hensyn sonen er ment 3 vise.

NVE vil frafalle innsigelsen nar omradene er fjernet og det foreligger en hensynssone langs
vassdraget.

AVINOR:
Avinor har i brev datert 21. november fremmet fglgende innsigelse:
Arealbehov for Sgrkjosen lufthavn

Etter det vi kan se er ca. 8 dekar av flyplasseiendommen gbnr. 47/418, som i dag benyttes til
flynavigasjonsanleggene LOC og DME samt driftsbygg, tatt inn i planomradet og lagt ut til
lufthavnformal (kode 2030) SL1 i trad kommuneplanens arealdel for 2014-2026.

| planforslaget som na er ute til hgring, er et areal i gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber
AS) satt av til lagerformal BL1. Dagens lufthavngjerde bryter sideflaten og eiendomsgrensen ligger
tett opp til lufthavngjerdet. Dersom Avinor far hand om det ca. 11 meter brede arealet, som for gvrig
ikke er opparbeidet, vil gjerdet i fremtiden kunne flyttes ut slik at det ikke bryter sideflaten.

Sideflaten er en hgyderestriksjonsflate/hinderflate i restriksjonsplanen (tegning ENSR-P-10) for
lufthavnen i medhold av kap. 10 og 11 i Forskrift om utforming av store flyplasser, BSLE 3-2 av
06.07.2006.

Med det ekstra lufthavnarealet blir det plass for en 3 meters restriksjonsstripe pa utsiden av
lufthavngjerdet som ikke skal benyttes til parkering eller lagring av materiell av sikkerhetsmessige
hensyn, jf. EASA-krav CS ADR-DSN.T.920 - Fencing, samt Avinors gjerdenorm - Arkivnr. KDO0091 -
Flyplassutforming - CS ADR-DSN T - Aerodrome operational services, equipment and installation -
Krav.

Avinor ber derfor om at gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber AS) legges ut til
lufthavnformal (kode 2030) i samsvar med kommuneplanens arealdel for 2014-2026. Ymber kan i
stedet fa utlagt tilsvarende areal til BL1-formal nord for eiendommen sin, se planforslag nedenfor.
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BL1 areal | est

kompenseres med
tilsvarende areal i
nord

Opprettholdes som
lufthavnareal SL2 i
samsvar med
gjeldende
kommuneplans
arealdel

Hayderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn

Heyderestriksjonsflatene/hinderflatene i restriksjonsplanen er ivaretatt gjennom hensynssone H 190
F med tilhgrende planbestemmelse § 7.1, jf. mottatte planbestemmelser sist revidert 03.11.2017.
Hensynssonen dekker hele planomradet og gjelder for alle utbyggingsformalene.

Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg

Krav til radioteknisk vurdering av bygninger og anlegg samt bruk av kraner i utbyggingsperioden er
tattinni § 7.1.1i planbestemmelsene. Bestemmelsen er endret som fglge av utvidet planomrade, jf.
vart brev av 14.07.2017 til kommunen.

Farlige eller villedende lys

Ngdvendig planbestemmelse om farlige eller villedende lys er innarbeideti § 7.1.2.
Flystgysoner

Gul flystgysone H 220 med tilhgrende planbestemmelse er innarbeidet i § 7.3.
Innsigelse fra Avinor

Dersom ikke gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber AS) legges ut til lufthavnformal (kode
2030) i samsvar med kommuneplanens arealdel for 2014-2026, ma dette brev forstas som en
innsigelse til detaljreguleringsplan for Sgrkjosen, PlanID 19422015 001, jf. Plan- og bygningsloven §
5-4 og neermere begrunnelse i punkt om arealbehov ovenfor.

MERKNADER
Statens vegvesen:

Statens vegvesen region Nord har i brev datert 7. desember fremmet fglgende merknader:
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E6 er hovedferdselsaren og den gar igjennom hele planomradet, i tillegg ligger fylkesvei 351 innenfor
planens avgrensning. Vegen har en fartsgrense pa 50km/t, giennom hele Sgrkjosen og opp til
Sandbakken. Ved Sandbakken er fartsgrensen pa 70km/t. Trafikkmengden gjennom planomradet
ligger pa ADT 3535 (NVDB).

Plankart:

e Plankartet fremstar som noe uoversiktlig, og det er dermed vanskelig a se detaljer i kartet.
Herunder bokstaver, linjer, adkomstpiler og sperresymbol ol. Uttalelsen gis ut ifra det som
kan tydes ut ifra kartet, planbeskrivelse og planbestemmelsene. Vi ber om a fa tilsendt et
mer oversiktlig kart nar det er klart.

e E6som garigjennom planomradet er tegnet opp med veldig mange streker, bade i
ytterkanter og inni. Det er vanskelig a se klart hva som er tenkt her. For eksempel er
bussholdeplass ved BFS 1 tenkt fjernet, men er pa plankartet tegnet inn som kjgreveg. Vi ber
om at det ryddes opp i plankartet for a fa et klarere skille pa bruken, herunder formalene
kjgreveg, gang— og sykkelveg og annen veggrunn. Fargekode for kollektiv ma brukes der det
gjelder i plankartet.

e Viregistrerer at det ikke er tegnet inn frisiktsoner i avkjgrslene pa plankartet. | henhold til
plan— og bygningslovens § 12—6 skal frisiktsone tegnes inn pa plankartet, og vi ber om at
dette blir gjort.

e Deter flere planlagte og eksisterende avkjgrsler i plankartet som verken er vist med pil eller
regulert stengt. Det ma fremkomme klart hva som er status for adkomstene i et framtidig
perspektiv, skal de opprettholdes eller stenges.

Planbeskrivelsen:

e Pkt. 4.9.1. Kjgreatkomst og pkt. 4.9.2. Vegsystem
Flyplassveien er omtalt som kommunal veg. Det ma fremkomme at dette er en fylkesvei.

e  Pkt. 4.9.6. Kollektivtilbud
«Det er viktig at reguleringsplanen tar hensyn til at skolebussen ma ha god nok plass i
busslommene....». Avsnitt er ufullstendig.

e Pkt. 5.2.19 Kjgreveg (20] i)

Det byttes om pa bruken av SVK og SKV. Vi tar utgangspunkt i at det SKV det menes. Det vil si
at SVK i under pkt. er SKV 1i plankartet.

e Viforutsetter at adkomst til BVA 1 (Anlegg for vann og avlgp) og SPA 4 (parkering) blir via
kommunal veg.

e SKV 2 Ny adkomstveg til industriomradet B 1 og B 2 — Vi forutsetter at det er satt av nok
areal til vegformalet. Og at kryss, kjgreveg og bru planlegges og bygges ut ifra Statens
vegvesen sine handbgker.

e SAA 3 Angitte samferdselsanlegg og/eller tekniske infrastrukturtraséer kombinert med andre
gitte hovedformal — Vi forventer at omradet blir tatt ut av planen. Dette omradet er
veggrunn, og kan ikke brukes til dette formalet.

e SKV 5 Ma veere tegnet inn der avkjgrsel skal ligge, ihht. hva som er avtalt. Avkjgrsel skal
etableres lengst mulig bort fra jernelva bru, dette for a fa enda bedre siktforhold.

e  Pkt. 5.8.2. Utforming av veger
Vi ser pa det som positivt at kryss, adkomster og parkerings/snuplasser er utformet i samsvar
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med krav i Statens vegvesens veiledere N 100 og V 121. Vi ber ogsa om at nye planlagte
vegformal utformes ihht. Statens vegvesen sine handbgker.

e Visavner en beskrivelse av veier som skal stenges, bade med bom og uten. Herunder
hvordan dette er tenkt gjennomfgrt og hvor veiene skal stenges.

e Deter flere avkjgrsler fra E6 til eneboliger som er markert med stengesymbol. Kommunen
ma skrive noe om hvordan dette skal gjgres, og nar.

e SGS 11—12 er positive tiltak som vil gjgre forholdene for myke trafikanter tryggere. Vi
forutsetter at vi blir involvert i planleggingen.

Planbestemmelser:

e §2.1.4Byggegrenser og plassering av bygg
Byggegrense til riks— og fylkesveg ma beskrives.

e § 7 Hensynssoner
Siktsoner til kryss ma fremkomme i bestemmelsene.

o § 8 Rekkefplgebestemmelser
| rekkefglgebestemmelsene ma det fremkomme at adkomst fra riks— og fylkesveg skal veere
kontrollert og godkjent av Statens vegvesenet fgr det kan gis byggetillatelser. Dette gjelder
spesielt for nytt kryss mellom E6 og SKV7. Statens vegvesen ser det pa som viktig at vi blir
involvert i arbeidet med dette knutepunktet.

§ 9.2 Avkjgrselsforhold
Vi ber om at det stilles krav til at avkjgrsler skal bygges og utformes ihht. Statens vegvesens
retningslinjer.

Fylkesmannen i Troms:

Universell utforming:

Reguleringsplanen for Sgrkjosen er stor med mange ulike formal. Planforslaget gir ingen informasjon
om hvordan dere har Igst universell utforming i planomradet. | dette ligger ogsa hvilke utfordringer
planomradet stiller. Planbeskrivelsen omtaler universell utforming i en setning ved at «planomradet
er til dels tilrettelagt universelt». Hvilke omrader er det og hvilke er det ikke? og dertil hva tenker
dere i forhold til avbgtende tiltak? Plankartet er ogsa vanskelig a lese. Desto vanskeligere blir det a
sikre reell medvirkning til planforslaget. | forhold til medvirkning lurer vi pa om planforslaget har vaert
vurdert/kommentert av radet for mennesker med nedsatt funksjonsevne.

Planbestemmelsen § 9.5 Universell utforming bgr endres ved at dere fjerne «i stgrst mulig grad».
Dere kan med fordel ogsa endre TEK 10 til TEK 17. | forhold til bestemmelser om parkering ma dere
avsette HC parkering ved alle publikumsrettede steder.

| forhold til lekeplasser er det ikke et krav at hele lekeplassen skal vaere universelt utformet, men det
skal vaere et tilbud til barn med nedsatt funksjonsevne pa lekeplassen.

§ 4 omtaler omrader for grgnnstruktur. Disse skal vaere universelt utformet. Det skal redegjgres for
de omradene der dette ikke er mulig a fa til (heri ogsa avbgtende tiltak).
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De formalene som er offentlige skal tilfredsstille kravene til universell utforming. For boligomradene
bgr dere ogsa vurdere tilvisningsrett og eventuelt realisering av boligsosial handlingsplan i
planforslaget. | dette ligger om kommunen har vurdert erverv av boenhet i omradet. Det er
kommunen selv som er tiltakshaver i denne planen og har derved mulighet til 3 stille strengere krav
til universell utforming av boenhetene enn TEK 17. Dette kan for eksempel gjgres ved en
bestemmelse om et antall boenheter i et omradet skal tilfredsstille kravene til universell utforming.

Kommunens kommentar:
Innsigelser:

NVE: Det er utfgrt geotekniske vurderinger og grunnboringer for alle nye byggeomrader som ikke har
veert undersgkt tidligere. Delkapitler som bergrer dette temaet er oppdatert. Se ogsa
planbeskrivelsens vedlegg 1-3 for fullstendige geotekniske vurderinger.

Hensynssoner for flom- og skredfare er oppdatert i plankartet og planbestemmelsene i samsvar med
NVEs kommentarer.

Nar det gjelder sngdeponi inntil Jernelva, sa er de fleste fijernet i nytt planforslag. Gjenveerende
sngdeponi inntil Jernelva er flyttet og/eller redusert i stgrrelse slik at vi anser at faren for at deponert
sng her na vil utgjgre liten fare for skader ved flom eller flomrelaterte skred.

Vi anser de aktuelle problemstillingene som Igst, og ber NVE trekke sine innsigelser til planforslaget.

Avinor: Arealer er justert i samsvar med Avinors gnske. Vi anser derfor denne problemstillingen som
I@st, og ber Avinor trekke sin innsigelse til planforslaget.

Merknader:

Statens vegvesen: Plankartet er oppdatert i henhold til vegvesenets merknader. Vi ma bare beklage

at PDF/papir versjon av plankartet fremsto, og fortsatt vil fremsta, som noe uoversiktlig. Dette
skyldes en rekke hensyns- og faresoner som overlapper formalsflater, samt juridiske linjer og punkter
som er ngdvendige. Planforslagets kart vil veere tilgjengelig som nedlastbar SOSI-fil pa var nettside,
samt at det er tilgjengelig i var kartlgsning pa nett (http://kommunekart.com/). Lesbarheten vil vaere
langt bedre i disse versjonene slik at vi ber om at disse variantene benyttes.

Planbeskrivelsen og planbestemmelsene er oppdatert i henhold til vegvesenets merknader.

Fylkesmannen i Troms: Under forutsetning av at det til enhver tid gjeldene regelverk for bygg er

fulgt, sa vil det vaere ulik grad av universell tilrettelegging innenfor planomradet. Planomradet er
stort og omfatter mye eksisterende og eldre bebyggelse som er tatt med for at vi skal kunne
modernisere standarden pa planbestemmelsene for nybygg/pabygg i disse omradene. Vi har derfor
ikke fullstendig oversikt over hvilke omrader som har hvilken grad av universell tilrettelegging, da det
vil avhenge av byggear. Det kan ikke veert kommunens intensjon a kreve at eksisterende bygg ma
oppgraderes til gjeldende standard uten at bygningseier selv tar initiativ til dette, da vi ikke gnsker a
pafgre vare innbyggere uforutsette kostnader som fglge av revisjon av reguleringsplaner i tidligere
regulerte og bebygde omrader. Planforslaget er oppdatert i henhold til fylkesmannens merknader.
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Nar det gjelder plankartet, sa er vi klar over at pdf og papirversjoner av kartet kan veere vanskelig
lesbart. Kartet er ogsa digitalt tilgjengelig i vart webkart, der lesbarheten er langt bedre. | tillegg
legges kartet ogsa ut som en nedlastbar sosi-fil pa var hjemmeside for de som kan nyttiggjgre seg av
dette. Plankartet er tegnet i henhold til nasjonal produktspesifikasjon, og vi kan dessverre ikke
utelate hensyns- og faresoner eller juridiske linjer og punkt, selv om disse skaper «stgy» som kan
forringe forstaelsen av formalsflatene og plankartet som helhet for allmenheten.

NVE mener at det foreliggende planmaterialet ikke gir tilstrekkelig avklaring av faren for mulig
kvikkleireskred i eller utenfor planomradet og fremmer derfor innsigelse til planen. NVE har ogsa
innsigelse til at deponiplasser for sng er plassert langs flom- og skredutsatt vassdrag.

Vurdering av grunnforhold for planen:

Pa siste planniva skal grunnforholdene vaere vurdert og det skal vaere dokumentert at
sikkerhetskravene i teknisk forskrift (TEK17) § 7-3 er tilfredsstilt for planlagte byggetiltak. Dette er
narmere beskrevet i NVEs veileder nr. 7/2014 «Sikkerhet mot kvikkleireskred». Det ma ogsa
vurderes om planomradet kan bli bergrt av skred utenfor planomradet. Hvis man finner kvikkleire
eller andre sprgbruddsmateriale ma det utfgres en vurdering av omradestabiliteten.

Eventuelle ngdvendige risikoreduserende tiltak (sikringstiltak) skal vaere beskrevet. Eventuelle
fareomrader ma innarbeides i plankartet som hensynssone med bestemmelser som ivaretar
tilstrekkelig sikkerhet.

Det er gjennomfgrt en risiko- og sarbarhetsanalyse for reguleringsplanen. NVE mener at ROS-
analysen for vurdering av grunnforhold ikke tilfredsstiller kravene i TEK 17. Hovedhensikten med
planen er ikke ny utbygging men de foreslatte utbyggingsomradene og brukryssing er ikke vurdert og
det ma vurderes om tiltakene kan bli pavirket av skred i strandsoner eller om utbyggingen kan utlgse
skred.

Det er gjort en bra sammenfatning over eksisterende kunnskap som for en mer overordnet plan
kunne veere med a definere aktsomhetsomrader, men for en detaljregulering skal reel fare vaere
utredet. Omradet er som omtalt i hovedsak flatt, men deler de foreslatt utbygde omradene grenser
til elv og sj@, og her ma blant annet hgydeforskjellen til fot marbakke og elvebunn ogsa vurderes.
Nasjonal kartlegging av fare for store kvikkleireskred foreslar eks. to borepunkter innenfor
planomradet, det synliggjgr at man utfra en geoteknisk vurdering gnsker mer kunnskap for a vurdere
om det er fare for store kvikkleireskred i omradet.

For den aktuelle planen ma en geotekniker vurdere eksisterende rapporter mot utbyggingsbehov i
planen, for a vurdere gjennomfgrbarheten med hensyn til stabilitet. Geoteknisk vurdering ma
vurdere om det er behov for flere grunnundersgkelser eller om det er nok med faglig vurdering
basert pa eksisterende kunnskap og planbestemmelser med vilkar fgr a ivareta fare for
kvikkleireskred for nye tiltak iht. kravene i TEK 17.

Skred og flom
Forsvarets skredkart og NVE Igsmassekart er brukt som grunnlag i planen. Forsvaret Skredkart kan

ikke brukes i plansammenheng. Her ma NGIs Sng- og steinsprangkart samt NVE jord og flomskredkart
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brukes sammen. Hensynssonen vil i dette tilfelle bli noe mindre enn det som foreligger i utsendte
dokument.

Det er som kjent utfgrt omfattende sikringstiltak i flere omganger i Jernelva. Det har ogsa vzaert flere
hendelser i elva bland annet sgrpeskred under NVEs arbeide i elva. Planen legger opp til sngdeponier
inntil elva (GAA3-5) Det vil gke faren for skader ved flom eller flomrelaterte skred og er ikke gnskelig.
NVE mener at sngdeponi ma plasseres pa andre steder i eller utenfor planen. Det ma avsettes en
hensynssone langs vassdraget pa begge sider av Jernelva ovenfor og nedenfor E6.

Konklusjon
Med hjemmel i PBL § 5—4 fremmer NVE innsigelse til planen med bakgrunn i:

o Utilstrekkelig beskrivelse av sikkerhet mot kvikkleireskred, jfr. TEK 17 § 7-3 med tilhgrende
veileder. Det ma utfgres en geoteknisk vurdering av omradet der ogsa behov for ytterligere
undersgkelser inngar. Planbestemmelser ma ivareta krav til geoteknisk vurdering innen
byggetillatelse gis.

Ved eventuelt funn av kvikkleire eller sprgbruddsmateriale skal eventuelle fareomrader for
skred avmerkes som hensynssone (pbl § 12-6) med tilhgrende bestemmelser (pbl § 12-7)
som ivaretar de hensyn sonen er ment a vise.

NVE vil frafalle innsigelsen nar det foreligger en geoteknisk vurdering og planbestemmelsene
er oppdatert.

e NVE vil ha innsigelse inntil sngdeponier langs naeromradet til Jernelva er fjernet. Omradet
langs elva ma legges ut som et fareomrader og avmerkes som hensynssone (pbl § 12-6) med
tilhgrende bestemmelser (pbl § 12-7) som ivaretar de hensyn sonen er ment a vise.

NVE vil frafalle innsigelsen nar omradene er fjernet og det foreligger en hensynssone langs
vassdraget.

Kommunens kommentar:

Det er utfgrt geotekniske vurderinger og grunnboringer for alle nye byggeomrader som ikke har veert
undersgkt tidligere. Delkapitler som bergrer dette temaet er oppdatert. Se ogsa planbeskrivelsens
vedlegg 1-3 for fullstendige geotekniske vurderinger.

Hensynssoner for flom- og skredfare er oppdatert i plankartet og planbestemmelsene i samsvar med
NVEs kommentarer.

Nar det gjelder sngdeponi inntil Jernelva, sa er de fleste fjernet i nytt planforslag. Gjenveerende
sngdeponi inntil Jernelva er flyttet og/eller redusert i stgrrelse slik at vi anser at faren for at deponert
sng her na vil utgjgre liten fare for skader ved flom eller flomrelaterte skred.

Vi anser de aktuelle problemstillingene som Igst, og ber NVE trekke sine innsigelser til planforslaget.
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8.2.3. Avinor (21.11.2017)

Arealbehov for Sgrkjosen lufthavn

Etter det vi kan se er ca. 8 dekar av flyplasseiendommen gbnr. 47/418, som i dag benyttes til

flynavigasjonsanleggene LOC og DME samt driftsbygg, tatt inn i planomradet og lagt ut til
lufthavnformal (kode 2030) SL1 i trad kommuneplanens arealdel for 2014-2026.

| planforslaget som na er ute til hgring, er et areal i gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber

AS) satt av til lagerformal BL1. Dagens lufthavngjerde bryter sideflaten og eiendomsgrensen ligger

tett opp til lufthavngjerdet. Dersom Avinor far hand om det ca. 11 meter brede arealet, som for gvrig
ikke er opparbeidet, vil gjerdet i fremtiden kunne flyttes ut slik at det ikke bryter sideflaten.

Sideflaten er en hgyderestriksjonsflate/hinderflate i restriksjonsplanen (tegning ENSR-P-10) for
lufthavnen i medhold av kap. 10 og 11 i Forskrift om utforming av store flyplasser, BSL E 3-2 av

06.07.2006.

Med det ekstra lufthavnarealet blir det plass for en 3 meters restriksjonsstripe pa utsiden av

lufthavngjerdet som ikke skal benyttes til parkering eller lagring av materiell av sikkerhetsmessige
hensyn, jf. EASA-krav CS ADR-DSN.T.920 - Fencing, samt Avinors gjerdenorm - Arkivnr. KDO0091 -
Flyplassutforming - CS ADR-DSN T - Aerodrome operational services, equipment and installation -

Krav.

Avinor ber derfor om at gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber AS) legges ut til
lufthavnformal (kode 2030) i samsvar med kommuneplanens arealdel for 2014-2026. Ymber kan i
stedet fa utlagt tilsvarende areal til BL1-formal nord for eiendommen sin, se planforslag nedenfor.

BL1 areal | est

kompenseres med
tilsvarende areal i
nord

ao N

Opprettholdes som
lufthavnareal SL2 i
samsvar med
gjeldende
kommuneplans
arealdel

Hayderestriksjonsflater/hinderflater i restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn

Heyderestriksjonsflatene/hinderflatene i restriksjonsplanen er ivaretatt gjennom hensynssone H 190
F med tilhgrende planbestemmelse § 7.1, jf. mottatte planbestemmelser sist revidert 03.11.2017.
Hensynssonen dekker hele planomradet og gjelder for alle utbyggingsformalene.

Moo
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Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg

Krav til radioteknisk vurdering av bygninger og anlegg samt bruk av kraner i utbyggingsperioden er
tattinni § 7.1.1 i planbestemmelsene. Bestemmelsen er endret som fglge av utvidet planomrade, jf.
vart brev av 14.07.2017 til kommunen.

Farlige eller villedende lys

Ngdvendig planbestemmelse om farlige eller villedende lys er innarbeidet i § 7.1.2.
Flystgysoner

Gul flystgysone H 220 med tilhgrende planbestemmelse er innarbeideti § 7.3.
Innsigelse fra Avinor

Dersom ikke gstre del av eiendommen gbnr. 47/224 (Ymber AS) legges ut til lufthavnformal (kode
2030) i samsvar med kommuneplanens arealdel for 2014-2026, ma dette brev forstas som en
innsigelse til detaljreguleringsplan for Sgrkjosen, PlanID 19422015 001, jf. Plan- og bygningsloven §
5-4 og neermere begrunnelse i punkt 2 ovenfor.

Kommunens kommentar:

Arealer er justert i samsvar med Avinors gnske. Vi anser derfor denne problemstillingen som Igst.

E6 er hovedferdselsaren og den gar igjennom hele planomradet, i tillegg ligger fylkesvei 351 innenfor
planens avgrensning. Vegen har en fartsgrense pa 50km/t, giennom hele Sgrkjosen og opp til
Sandbakken. Ved Sandbakken er fartsgrensen pa 70km/t. Trafikkmengden gjennom planomradet
ligger pa ADT 3535 (NVDB).

Plankart:

e Plankartet fremstar som noe uoversiktlig, og det er dermed vanskelig a se detaljer i kartet.
Herunder bokstaver, linjer, adkomstpiler og sperresymbol ol. Uttalelsen gis ut ifra det som
kan tydes ut ifra kartet, planbeskrivelse og planbestemmelsene. Vi ber om a fa tilsendt et
mer oversiktlig kart nar det er klart.

e E6som garigjennom planomradet er tegnet opp med veldig mange streker, bade i
ytterkanter og inni. Det er vanskelig a se klart hva som er tenkt her. For eksempel er
bussholdeplass ved BFS 1 tenkt fjernet, men er pa plankartet tegnet inn som kjgreveg. Vi ber
om at det ryddes opp i plankartet for a fa et klarere skille pa bruken, herunder formalene
kjgreveg, gang— og sykkelveg og annen veggrunn. Fargekode for kollektiv ma brukes der det
gjelder i plankartet.

e Viregistrerer at det ikke er tegnet inn frisiktsoner i avkjgrslene pa plankartet. | henhold til
plan— og bygningslovens § 12—6 skal frisiktsone tegnes inn pa plankartet, og vi ber om at
dette blir gjort.
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e Deter flere planlagte og eksisterende avkjgrsler i plankartet som verken er vist med pil eller
regulert stengt. Det ma fremkomme klart hva som er status for adkomstene i et framtidig
perspektiv, skal de opprettholdes eller stenges.

Planbeskrivelsen:

e Pkt. 4.9.1. Kjgreatkomst og pkt. 4.9.2. Vegsystem
Flyplassveien er omtalt som kommunal veg. Det ma fremkomme at dette er en fylkesvei.

e Pkt. 4.9.6. Kollektivtilbud
«Det er viktig at reguleringsplanen tar hensyn til at skolebussen ma ha god nok plass i
busslommene....». Avsnitt er ufullstendig.

e Pkt.5.2.19 Kjgreveg (2011)

Det byttes om pa bruken av SVK og SKV. Vi tar utgangspunkt i at det SKV det menes. Det vil si
at SVK i under pkt. er SKV 1i plankartet.

e Viforutsetter at adkomst til BVA 1 (Anlegg for vann og avlgp) og SPA 4 (parkering) blir via
kommunal veg.

e SKV 2 Ny adkomstveg til industriomradet B 1 og B 2 — Vi forutsetter at det er satt av nok
areal til vegformalet. Og at kryss, kjgreveg og bru planlegges og bygges ut ifra Statens
vegvesen sine handbgker.

e SAA 3 Angitte samferdselsanlegg og/eller tekniske infrastrukturtraséer kombinert med andre
gitte hovedformal — Vi forventer at omradet blir tatt ut av planen. Dette omradet er
veggrunn, og kan ikke brukes til dette formalet.

e SKV 5 Ma veere tegnet inn der avkjgrsel skal ligge, ihht. hva som er avtalt. Avkjgrsel skal
etableres lengst mulig bort fra jernelva bru, dette for a fa enda bedre siktforhold.

e  Pkt. 5.8.2. Utforming av veger
Vi ser pa det som positivt at kryss, adkomster og parkerings/snuplasser er utformet i samsvar
med krav i Statens vegvesens veiledere N 100 og V 121. Vi ber ogsa om at nye planlagte
vegformal utformes ihht. Statens vegvesen sine handbgker.

e Visavner en beskrivelse av veier som skal stenges, bade med bom og uten. Herunder
hvordan dette er tenkt gjennomfgrt og hvor veiene skal stenges.

e Deter flere avkjgrsler fra E6 til eneboliger som er markert med stengesymbol. Kommunen
ma skrive noe om hvordan dette skal gjgres, og nar.

e SGS 11—12 er positive tiltak som vil gjgre forholdene for myke trafikanter tryggere. Vi
forutsetter at vi blir involvert i planleggingen.

Planbestemmelser:

e §2.1.4Byggegrenser og plassering av bygg
Byggegrense til riks— og fylkesveg ma beskrives.

e § 7 Hensynssoner
Siktsoner til kryss ma fremkomme i bestemmelsene.

o § 8 Rekkefplgebestemmelser
| rekkefglgebestemmelsene ma det fremkomme at adkomst fra riks— og fylkesveg skal veere
kontrollert og godkjent av Statens vegvesenet fgr det kan gis byggetillatelser. Dette gjelder
spesielt for nytt kryss mellom E6 og SKV7. Statens vegvesen ser det pa som viktig at vi blir
involvert i arbeidet med dette knutepunktet.
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e §9.2 Avkjgrselsforhold
Vi ber om at det stilles krav til at avkjgrsler skal bygges og utformes ihht. Statens vegvesens
retningslinjer.

Vi gnsker a fa tilsendt et mer lesbart plankart oversendt, gjerne f@r vedtaket av planen.
Kommunens kommentar:

Plankartet er oppdatert i henhold til vegvesenets merknader. Vi ma bare beklage at PDF/papir
versjon av plankartet fremsto, og fortsatt vil fremsta, som noe uoversiktlig. Dette skyldes en rekke
hensyns- og faresoner som overlapper formalsflater, samt juridiske linjer og punkter som er
ngdvendige. Planforslagets kart vil vaere tilgjengelig som nedlastbar SOSI-fil pa var nettside, samt at
det er tilgjengelig i var kartlgsning pa nett (http://kommunekart.com/). Lesbarheten vil veere langt
bedre i disse versjonene slik at vi ber om at disse variantene benyttes.

Planbeskrivelsen og planbestemmelsene er oppdatert i henhold til vegvesenets merknader.

Etter var vurdering av kjente forhold kan vi ikke se at det er fare for at det omsgkte tiltaket kommer i
konflikt med automatisk fredete samiske kulturminner. Sametinget har som kulturminnemyndighet
derfor ingen spesielle kulturminnefaglige merknader til planen.

Vi minner imidlertid om den generelle aktsomhetsplikten. Dette bgr fremga av bestemmelsene i den
endelige reguleringsplanen og vi foreslar fglgende tekst nar det gjelder dette:

e Kulturminner og aktsomhetsplikten. Skulle det under bygge- og anleggsarbeid komme fram
spor som viser eldre aktivitet i omradet, ma arbeidet stanses. Melding sendes Sametinget og
Troms fylkeskommune omgaende, jf. lov 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner (kml.) § 8 annet
ledd. Vi forutsetter at dette formidles videre til de som skal utfgre arbeidet.

Bestemmelsen bg@r ogsa angis i forbindelse med enkelttiltak innenfor omradet. Vi minner ogsa om at
alle samiske kulturminner eldre enn 100 ar er automatisk fredet ifglge kml. § 4 annet ledd. Mange er
fortsatt ikke funnet og registrert av kulturminnevernet. Det er ikke tillatt & skade eller skiemme et

automatisk fredet kulturminne, eller sikringssonen pa 5 meter rundt kulturminnet, jf. kml. §§ 3 og 6.

Kommunens kommentar:

Planbestemmelsene er oppdatert i henhold til Sametingets innspill.

Planen innebaerer i hovedsak «rydding» i bebygde omrader og fornying av eldre planer, og legger
ikke til rette for nye byggeomrader som medfgrer konflikt med fylkeskommunens interesser.

Kulturminnevernet

Vi viser til vart innspill til planarbeidet datert 01.12.15 der vi bad om vern av hele gardsanlegget
Birkely, gbnr 47/251. | opprinnelig utsendelse av planforslag var hele eiendommen omfattet av
formal BFS 17 og hensynssone H 570 — bevaring kulturmiljg, slik vi gnsket i vart innspill.
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| oversendelse av 8.1.2018, presenterer kommunen en endring som vi bes vurdere. Her reduseres
BFS17 ved at det legges to boligtomter i vestre del.

e Vihadde helst sett at hele eiendommen gnr 47/251, Bjgrkligarden, ble vernet uten
ytterligere bebyggelse enn det som allerede star pa eiendommen.

e Vikan likevel akseptere at det fradeles til to boligtomter mot vest, dersom det ikke tillates
ytterligere bebyggelse pa eiendommen 47/251 og at det utarbeides bestemmelser om at de
to nye boligene i form, volum og hgyde er tilpasset og underordnet de eksisterende vernede
bygningene. De nye boligtomtene ma tas ut av hensynssonen.

e S¢r for figsen star en liten temmerbu som vi vurderer til 3 veere verneverdig. Den kan vaere
original og oppf@rt pa stedet eller den kan vzere tilflyttet. Vi ber om at den sikres et vern
enten der den star eller om den flyttes noe gstover for a innga i hensynssonen. Vi ber om at
kommunen undersgker alder pa denne bua og gir oss tilbakemelding pa det. Det kan vaere
Nord-Troms museum vet noe om denne bua.

e Viber om at mest mulig av den naturlig vegetasjon og traerne blir staende mellom de
vernede bygningene og nye boliger.

Vi bad ogsa i vart innspill om vern av de to enkeltbygningene, skogvokterboligen og uthuset, i
gardsanlegget. Dette er ikke gjort, sa vi ber igjen om at hver enkelt av de to bygningene gis et vern
som hensynssone c) vern av bygning. Det ma utarbeides bestemmelser til denne hensynssonen om
at istandsetting og vedlikehold skal skje etter antikvariske prinsipper.

Vi ber om at Igsningen i plan (kart og bestemmelser) avklares med var kulturetat fgr vedtak.

Bjgrklygarden bgr omtales under kap 4.5 (eksist. forhold) og ev. ogsa i kap 7.4 (virkninger) i
planbeskrivelsen. Vi savner ogsa kommunens vurdering av gbnr 47/17 og 47/18 som var nevnt i vart
innspill.

Samferdsel

For innspill til utforming av veianlegg m.m., viser vi til Statens vegvesen sitt brev datert 7.12.2017.
Fylkeskommunen forutsetter at busstoppene utformes etter krav i handboka og til universell
utforming. Samferdselsetaten gnsker gjerne a bli konsultert i arbeidet med utformingen av disse.

Troms fylkeskommune er positiv til at kommunen gjennom planen bedrer framkommelighet og
trafikksikkerhet for syklister. Struktur pa boligbebyggelse gir etter vart syn ikke spesielt behov for
bestemmelser om sykkelparkering, men vi savner dette temaet nar det gjelder butikker,
arbeidsplasser, offentlige bygg o.l. Dette bgr omtales i beskrivelsens pkt. 5.6 / 5.8.5 og fglges opp
med bestemmelser. Vi viser her til vegvesenets V122 — Sykkelhandboka, kap 5.

Jernelva - vannforskriften

| planbestemmelsene anfgrer kommunen under § 3.6 Angitte samferdselsanlegg og/eller tekniske
infrastrukturtraséer kombinert med andre gitte hovedformal (SAA) og under § 4.6 Angitt
grentstruktur kombinert med andre angitte hovedformal (GAA) at omrader som er regulert som SAA
og GAA kan brukes som sngdeponi. Fylkeskommunen registrer at slike omrader ligger tett pa
Jernelva (vannforekomst-ID: 208-54-R). For elva er det registrert pavirkninger som forurensning
(avrenning fra byer og tettsteder) og morfologiske endringer grunnet vannuttak og endring av
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elvelgp. For sistnevnte er det foreslatt et tiltak (tiltaks-1D: 1104-221-M) gjennom apning av sidelgp og
gjenskapning av elvelgpet/meandrering. Se www.vann-nett.no.

Fylkeskommunen gjgr oppmerksom pa at bruken av de angitte omradene som sngdeponi kan pavirke
vannkvaliteten av denne vannforekomsten, deriblant gjennom ytterligere forurensing og periodevise
fysiske endringer av elvelgpet som kan fgre gke flomfaren. Dette er ikke vurdert i planen.

Kommunens kommentar:

Kulturminner

Fylkeskommunens kommentarer er fulgt opp. Planbeskrivelse, -kart og —bestemmelser er oppdatert.
Samferdsel

Innspillene er fulgt opp. Busstopp er dimensjonert i henhold til utbedringsstandard i Statens
Vegvesens handbok N 100 figur E.38.

Jernelva

De aller fleste sngdeponiene langs Jernelva er tatt ut av nytt planforslag, og de som gjenstar er
redusert i stgrrelse og/eller flyttet lengre unna elva. Det potensielle problemet med forurensning blir
derfor vesentlig redusert sammenliknet med planforslaget som |3 ute til fgrste gangs hgring og
offentlig ettersyn.

@nsker en ny avkjgrsel til var nye garasje pa GBR 47/64, og at denne kommer i tillegg til den
avkjgrselen vi har i dag.

Kommunens kommentar:

Det er lagt til en ny avkjgrsel til eiendommen i samsvar med gnske.

§ 2.15 Bolig/Kontor (BKB) - omrade BKB 3

Kommentar til § 2.14.1 Bygningenes karakter:

Pa denne adressen har det, helt siden bygget ble bygd, blitt brukt til bade til kort- og langtidsutleie av
rom og leiligheter, egne kontorlokaler, samlingsted for foreninger og mindre selskap og til utleie av
midlertidig bolig. Reguleringsbeskrivelse «bolig/kontor» er da feil. Riktig (historisk, eksiterende og
fremtidig) regulering av omrade BKB3 vil vaere «bolig/kontor/hotell».

Kommunens kommentar:

@nsket formal «bolig/kontor/hotell» eksisterer ikke som et eget formal i reguleringsplan.
Formalsflaten er endret til formalet «bolig/forretning/kontor» med spesifikasjoner pa type
forretningsvirksomhet i planbestemmelsene.
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Jeg registrerer at vegen fra E6 til Meieriveiens gvre del er flyttet i forhold til siste skisse jeg sa.
Lgsningen som na er valgt er mer hensiktsmessig og fremstar for meg som en god Igsning, dog med
noen detaljforandringer til formalstjenlig plassering av vegen i forhold til eksisterende
bygningsmasse, trafikksikkerhet og bergrte parter.

Jeg mener vegen m3, i sin helhet, flyttes vegen 4-5 meter sgr/@st, slik at den plasseres pa
tomtegrense mellom (47/83-47/47) og pa tomtegrense mellom (47/503-47/255)

(47/83-47/47)

Det gamle bakeriet har i dag r@stet mot vegen, med den stgrste takflaten pa bygget mot s@r/gst,
langs den nye vegen. Om vinteren er det stor fare for takras som kan ramme trafikk og fotgjengere.
Av den grunn mener jeg at vegen i sin helhet flyttes noen meter fra bygget pa 47/83.

En annen moment er at pa befaring sammen med bergrte parter, kommunen og Statens vegvesen i
hgst, argumenterte grunneier av 47/22, 47/47, som har lang erfaring fra trafikketaten, at det ville
veere trafikkfarlig & plassere utkjgrselen naer den nye brua. Ved 3 flytte vegen noen meter sgr/@st vil
en pgke trafikksikkerheten ytterligere.

(47/503-47/255)

Vegen vil komme svaert naer fremsiden av det gamle hovedhuset pa 47/503 («Mettehuset»). Huset
lar seg ikke flytte, sa bokvaliteten vil forringes med en ny veg sveert neer forsiden av huset.

Det vil ogsa vaere bade naturlig og hensiktsmessig at 47/255 far ny innkjgring fra den nye vegen. Det

begr tilstrebes et prinsipp om lik belastning for bergrte parter, noe jeg mener en kan gjgre ved a
plassere vegen midt pa tomtegrensen.

Kommunens kommentar:

| dette omradet er det gjort en st@rre revisjon etter flere innspill om gnskede endringer.
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Viser av forslag at det er planlagt en vei helt inn mot vart bygg pa sersiden (47/83).

Dette er nesten utidig da omrade lenger s@r ikke har noen permanent utnyttelse/bruk. Bygget har
store takflater tekket med stalplater. Dette medfgrer stor rasfare etter sngfall. Vi buker derfor a
avstenge omradet for trafikk i perioder.

Sikring av omradet kan utfgres med skrestoppere om byggkonstruksjonen tillater denne belastning.
Et annet forslag er a flytte aktuelle vei ca. 5 m lenger sgr. Dette vi eliminere problemet. Vi foreslar at
avkjgrsel mot E6 blir tilsvarende regulert.

Kommunens kommentar:
| dette omradet er det gjort en st@rre revisjon etter flere innspill om gnskede endringer.

Veien inntil deres bygg er fjernet i nytt planforslag.

Jeg bor i Idrettsveien i Sgrkjosen og har en 1 klassing som tar buss til Moan Skole. Kommer det noe
ny bussholdeplass der hvor det var fgr den nye brua over Jernelva ble bygd? Synes det blir litt langt
for en 1 klassing a ga opp til Europris for a ta bussen.

Kommunens kommentar:

Nei, det kommer ikke en ny busslomme som erstatter den som ble fjernet na ny bro over Jernelva ble
bygget. Det er gjort en vurdering i samrad med Statens vegvesen der vi har kommet frem til at
busslommene ved hotellet og Europris/Flyplasskrysset vil vaere tilstrekkelig for omradet. Dette har a
gjere med avstanden i mellom de enkelte busslommene, og at de ikke skal komme for tett da en ny
busslomme pa nordsiden av rekkverket til den nye broen over Jernelva blir a ligge relativt nzert
eksisterende busslommer ved hotellet.

Jeg ser at jeg ikke har kommet med noe forslag, nar det gjelder min eiendom gnr bnr 47 /203. Fra ar
2014 har Kommunen arbeidet med planene, med stadig nye innspill. Jeg har ikke hatt informasjon
nok til a fa klar oversikt og kunne gi mitt bidrag til min eiendom.

Kartet over planforslaget viser na at omradet ikke er bebygd. Men i virkeligheten er mye av omradet
na fylt opp og bebygd.

Hgringsutkastet — hgringskartet over omradet— viser et stort vatmarksomrade pa den andre siden
av Jernelva. Realiteten er slik at bygget «Mekonomen» allerede er bygd og et stort vatmarksomrade
er fylt opp med stein.

Jeg har vanskeligheter med a forsta at bygging blir tillatt i et ikke regulert omrade.

Det er tatt inn reguleringsgnsker underveis. Flere av vedtakene er na utfgrt.
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Jeg fikk for eksempel en telefon fra kommunen i april 2016. H.H. sa at min tomt ikke var verd noe,
der var vann som ofte flgt utover. Dette ble dokumentert med bilder.

Kommunen ville gjerne kjgpe 1,2 daa, for a bygge vei over tomta med bru over Jernelva. Jeg avslo
tilbudet og fylte ikke ut kjgps avtalen som kom raskt i min postkasse.

Na ser jeg, at veien er plassert pa kartet —hgringsutkastet— og er som jeg skj@nner et svar pa gnske
fra industriomradet pa den andre siden av Jernelva. Hvordan komme raskt til og fra industriomradet
og ut pa E6.? Dette omradet ma ha fatt bygge tidligere fordi de hadde vei. Men na vil de ha raskere
veg over grgntomradet.

REFERERER fra Hgringsutkastet: sist revidert 3 november 2017. Saksnummer 2015/2351.
Planbeskrivelse
4—6, 523 | Detaljregulering 1 D: 19422015—001. Naturverdier star det:

«Langs Jernelva finner man bdde naturtypen strandeng og strandsump med ID BN 00070978 i
naturbase og blgtbunns omrade i strandsonen med ID BN 00061270 i naturbase.»

«Jernelva er i seg selv en naturverdi som md ivaretas i planomrddet.»

Denne uttalelsen, hvem er det den gjelder for? Min eiendom? Jeg sp@r. Hva med den andre siden av
elva? En elv har to sider. Man far ikke naturopplevelse av en pen side og en mindre pen side.

4—7,s. 24 — Rekreasjonsverdi — bruk — uteomrade

«Langs Jernelva — omradet har potensiale som friomrdde men, det er ikke tilrettelagt for adkomst
peridag.»

Man behgver ikke forskjpnne natur. Den skal bevares slik den er. Det er det som er naturvern.
Nordreisa har for det meste bare pen natur som kan brukes: fjell, vann, skog, kyst og elver.

Veien som er planlagt over grgntomrader vil dele omradet i to! Det er synd for grgntomradets
rekreasjonsverdi.

Jeg vil na si hva jeg vil med dette forslaget.

Nar jeg ser omradet bygget «Mekonomen» har opparbeidet pa industritomta, har jeg ikke problemer
med 3 si at jeg vil beholde omradet mellom BFS 1 og BFS 2 og fram til elva, GN 3. Omradet vil bli lagt
ut til boligtomter.

Jeg vil fylle opp med tilstrekkelig masse, slik at flere boliger kan bli bygd. Omradet vil da fgye seg inni
omradet opparbeidet pa den andre siden av elva. Det star allerede to boliger langs veien: BFS 1 og
BFS 2. Nybygg vil fgye seg inn i landskapet sammen med dem. Vedlegg 1. Kart. Vedlegg 2. Fotobilde.

Fra BFS 1 og fram til pumpestasjonen vil grgntarealet GN 3 og GAA 4 bli opprettholdt. GAA5 —
grgntareal. Jeg imgtekommer kommunens forslag.

Omradet Grunneier til gnr bnr 47 /87 vil ha utkjgring pa min eiendom BN 2 som er regulert til naering
/industritomt. Naeringstomta BN 2 grenser til gnr bnr 47/87. Problemet med utkjgring kunne eieren
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ha Igst selv uten a skyve problemet over pa andre. Det er ingen grunn til at han skal ha denne
utkjgrselen.

Jeg vil beholde industritomta BN 2.

Dette er et stort inngrep i privat eiendom. Det er vel slik i Norge at man kan regulere men, ikke kreve

hele eiendommen.

Figur 27: Innspill fra Tove Holene. Vedlegg 1.
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Figur 28: Innspill fra Tove Holene. Vedlegg 2.

Kommunens kommentar:

Hele eiendommen med gards- og bruksnummer 47/203 er tidligere regulert i reguleringsplan
Sgrkjosen Vest C med nasjonal plan ID 19421979 003 vedtatt 15.11.1979. | denne reguleringsplanen
er store deler av din eiendom regulert til park/friluftsomrade, og industriomradet pa andre siden av
elva bla da regulert til industri. Oppfyllingen av industritomta som har skjedd i de senere ar er
dermed i samsvar med gjeldene reguleringsplan for omradet.

Pa gstsiden av Jernelva er vei (SKV 2) og parkeringsplass (SPA 4), samt VA-anlegg (BVA 1) beholdt i
nytt planforslag. Neeringsformal (BN 1 og 2) og ny avkjgrsel/vei (SKV 1) til private boliger nord for
planomradet er tatt ut. @nske om flere boligtomter er ikke tatt til fglge da dette vil komme i konflikt
med interessene langs Jernelva, samt flomsoner. Utbygging av dette arealet er forventet a kunne gi
stgrre konsekvenser av eventuelle flom- og flom-/jordskredhendelser enn om omradet ikke bygges
ut.
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Det fremgar av planen at avkjgring fra veien Nedre Baisit til E 6 skal stenges. Avkjgringen fra E 6 til
Nedre Baisit ma fysisk stenges slik at det ikke blir gjennomgangs trafikk til og fra Industriveien.

Boligeiendommen 47/17 som eies av Idars Kvikk service A/S ma bevares som boligeiendom Det ma
ikke tillates bruksendring av eiendommen. Det vises til tidligere sak der det ble gitt dispensasjon for 1

o

ar.

Boligeiendommen 47/504som grenser til var eiendom ma bevares som boligtomt og ikke tillates
bruksendring pa til annet formal.

Eiendommene 47/ 17 og 47/ 504 er i et boligfelt i Nedre Baisit og ma bevares som
boligeiendommer/tomter.

Ved ev. bruksendring av disse eiendommene vil det medfgre forringelse av eksisterende
boligeiendommer og hele boligfeltet i Nedre Baisit.

Kommunens kommentar:
De nevnte eiendommene er satt av til boligformal i planforslaget.

Eksisterende avkjgrsel fra Nedre Baisit til E6 skal fysisk stenges med bom. Det legges opp til at det
skal veere mulighet for gjennomkjgring kun for renovasjon og brgyting.

Det er i reguleringsplanene tegnet en sykkel og gangsti mellom eiendommene 47/337 og 47/258. Jeg
bor pa 47/258.

Jeg mener det ikke kan anlegges noen sykkel og gangsti der, denne vil bli helt opp pa trappen min, og
utseendemessig er ikke dette en god Igsning. | vinter sesongen vil det bli ett stort problem med
brgyting.

Nar det gjelder sngrydding vil det ikke vaere noen plass a gjgre av sng, slik dette er laget. Nar det
gjelder det omradet som er imellom eiendommene i dag sa brukes dette om vinteren til a lagre sng.
Jeg forslar heller at det bygges sykkel og gangsti langs E6 nedover til dit hvor det er sykkel og gangsti i
dag. Mellom eiendommene 47/471 og 47/434.

Kommunens kommentar:

Gang- og sykkelveien mellom gérds- og bruksnummer 47/337 og 47/258 beholdes, men er trukket
lengre inn pa GBR 47/337. Det er vurdert slik at det er mer hensiktsmessig og trafikksikkert a ha en
brgytet gangs- og sykkelsti mellom 47/337 og 47/258 istedenfor mellom GBR 47/471 og 47/434, fordi
man da slipper at myke trafikanter ma ga langs E6 for 8 kommer til busstopp og fotgjengerovergang.

Vangen Solutions AS gnsker mer areal til deres bedrift som vist pa skisse under.
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Kommunens kommentar:

Arealet er justert noe slik at hele eiendommen med gards og bruksnummer 47/506 ligger innenfor
areal avsatt tin industriformal, men ikke fullt sa mye som gnsket, da dette vil komme i konflikt med
Jernelva og interessene der (miljginteresser, flomfare og flom/jordskredfare). Alt areal avsatt til
industri ligger inne pa dagens fylling.

8.2.16. Lovoll AS (19.6.2018)

Det ligger i dag inne et forslag der vegen skal ga fra E6, pa grense mellom 47/83 og 47/47, pa grense
mellom 47/255 «Bedehuset» og 47/503 «Baisiteiendommen», og til slutt ut i @vre Baisit (veg).

Formalet med avkjgringen fra E6 er avkjgring til 47/83 «Gammelbakeriet» og naringseiendommer og
boliger pa 47/503.

Eiendommene i @vre Baisit har sine utkjgring i @vre Baisit veg, sa den nye vegen skal kun betjene
omrade pa nedsiden av @vre Baisit.

Vi har na fjernet all vegetasjon og fatt oversikt over omradet.
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Vi ser at slik vegen er tenkt i siste utkast blir det mer en gjennomkjgringsveg som vil ta
uforholdsmessig stort areal, fordyre utbyggingen, forringe bokvaliteten pa huset som allerede er der
og «gdelegge» en naeringstomt og en boligtomt, da det ma dobbelt sett med veg for a fa vei til
tomtene langs Jernelva. Vi mener derfor at det ma vaere tilstrekkelig med en veg midt pa
eiendommen frem til Boligtomter, sa en gangveg som gar inn @vre Baisit.

Se vedlagt skisse under.
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Kommunens kommentar:

Dette omradet er tegnet endel om i nytt planforslag for a gi en Igsning som vi haper alle parter i
omradet kan akseptere. Vi har beholdt to private stikkveier for a sikre adkomst til de to tomtene som
ligger naermest Jernelva. En Igsning med gang-/sykkelsti med sa skarp svingkurvatur som gnsket lar
seg ikke gjgre med tanke pa vinterdrift da brgytebilene vil ha problemer med a ta svingene.

8.2.17. G PLAN AS (2.7.2018)
G PLAN AS gnsker seg fglgende endringer:
Avgrensing av formdl

Omradene BF2 og foreslatt p-plass SPA6 slas sammen til ett formalsomrade for forretning. Det er
alltid gnskelig for oss a ha en mest mulig fleksibilitet i tomten slik at nye bygg kan plasseres i
forbindelse med byggesaken. Dette er slik vi ser det ivaretatt i bestemmelsenes §2.1.5. som gjgres
gjeldende for forretningsformal.
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Nar jeg sammenholder var tidligere oversendte situasjonsplan med hgringsforslaget viser dette
utfordringen med a begrense forretningsformalet. De 2 planlagte byggene bryter nd med
byggegrenser bade mot parkeringsplassen og mot SGS i syd. | illustrasjonen under har jeg lagt

situasjonsplanen inn i sosifila for hgringsforslaget.

Sikringssone VA

| Bestemmelsenes §7.2 er det nedlagt et forbud mot bebyggelse innenfor sikringssone H190 VA. Slik
dette na ligger i planen tillates heller ikke flytting. Er det slik at VA-anlegget ikke kan flyttes? Vi ser at
VA-trasé over sydligste del av eiendommen beslaglegger mye areal. Forslag til revidert bestemmelse
§7.2; «Areal avsatt som sikringssone H 190 VA kan ikke bebygges f@r anlegg er flyttet» pa denne
maten hindres at VA-anlegg overbygges, men man gis samtidig mulighet til 3 flytte anlegget til mer
hensiktsmessige traséer.

Takform

Tradisjonelt bygges forretningsbygg med flate tak. Slik vi leser §2.1.8 apnes det for pulttak og saltak
ved bruka av formuleringen «kan oppfgres...». Dersom dette er 3 forsta som et forbud mot flate tak
gnsker vi at dette omformuleres eller ev. at 2.1.8 ikke gj@res gjeldende for forretningsformalet.

Kommunens kommentar:

BF 2 og SPA 6 er slatt sammen til BF 2, men med bestemmelse om at parkeringsplass ma plasseres ut
mot Flyplasskrysset.

Det er ikke alltid mulig a flytte VA anlegg. Der det er mulig a flytte VA anlegg, vil ikke kommunen
motsette seg dette, sa lenge tiltakshaver tar kostnaden og ikke belaster abonnentene med
flyttekostnaden. Planbestemmelsene pa dette punktet er derfor endret til det fglgende: Areal avsatt
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som sikringssone H 190 VA kan ikke bebygges far anlegget, etter tillatelse fra Nordreisa kommune, er
flyttet. Flytting av VA anlegg ma bekostes av tiltakshaver.

Nar det gjelder takform, sa har vi hatt dette opp til vurdering, og kommet frem til at alle typer tak vil
kunne tillates for naerings-/forretningsbygg. Bestemmelser som laser disse formalene til bestemte
takformer er derfor fjernet.

8.2.18. Handelsbygg AS (5.4.2018)
Mht. regulering hadde vi gnsket fglgende overordnede fgringer inn for det angjeldende omradet;

e Tillatt grad av utnytting pa maks % BYA 70, inkl. parkering.

e Maks byggehgyde 11 meter malt fra gjennomsnitts planert terreng

o Alle typer takform tillates

e @nsket formal sosi kode 1800. Forretning inklusive dagligvare og detaljhandel, offentlig og
privat tjenesteyting, naering med tilhgrende uteanlegg og parkering. Maks tillatt handelsareal
2900 m2.

e Parkering; 1 plass pr 50 m? salgsareal

Vedlegger ogsa til informasjon 1. utkast til situasjonsplan for omradet. Vi tenker 2 stgrre leietagere
med separate innganger.

Kommunens kommentar:
Utnyttingsgrad; BYA er satt til 60 %. Parkeringsplasser kommer utenom.

Byggehgyde; er justert til inntil 12 meter og maksimalt 3 etasjer.
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Takform; bestemmelsene om takform for bl.a. forretningsbygg er endret. Alle typer takform tillates.

Formal; Vi gnsker @ opprettholde sosi-kode 1150 — forretninger da det er dette som er reelt for
omradet. Det som beskrives at gnskes skal innga vil alt kunne innga i formalet.

Parkering; her reguleres antall parkeringsplasser av kommuneplanens arealdel, som sier at det for
forretninger skal vaere 2,5 p-plasser pr 100 m2 lasteareal + 1 p-plass pr ansatt. For mgbelbutikker og
andre forretninger med store utstillingsarealer legges skjgnnsmessige vurderinger til grunn.

I den nye reguleringsplanen for Sgrkjosen sa er 47/503 satt av til bolig. Nar Jernelva ble flomsikret ble
det gatt opp eiendomsgrense mot Baisit-eiendommen. Den ble sannsynligvis lagt etter det gale Igpet
til elva. Under flomsikringsjobben ble Igpet lagt lengere Nord/Vest, slik at det i dag er en unaturlig
kurve som gar «inn pa» jordet pa 47/503.

Vi holder na pa a planlegge bebyggelse pa eiendommen. Jeg gnsker a kjgpe noe arealet tilbake fra
Nordreisa kommune, med da a flytte det ene eiendomspunktet ca. 4 meter lengere ut fra det
merkepinnen er i dag. Da vil eiendomsgrensen fglge foten til flomsikringen i stedet for a ga i en
unaturlig kurve inn pa 47/503. For fremtidig planleggingen og bebyggelse pd eiendommen har det
mye 3 si for byggelinjen.

Fint om vi kan ta en befaring, de dere lettere vil se hva jeg mener.
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Kommunens kommentar:

Kommunen har forelgpig valgt a opprettholde denne eiendomsgrensen slik den er per i dag.
8.2.20. Henriksen Gjestestue (21.10.2018)

Vi viser til tidligere muntlige merknader angaende forslag til reguleringsplanen -i forbindelse med
meter pa Sgrkjosen hotell og befaring i omradet rundt var eiendom 47/47 — 47/22. Vi viser ogsa til
mgtet i kommunestyresalen den 21.10.2018, med Dag Funderud, May Halonen, Hanne Henriksen og
Sigrid Birkelund -der de nye reguleringsplanene ogsa ble diskutert i forbindelse med var sgknad om
varig bygg i henhold til gjeldende reguleringsplan.

Etter mgtet fgler vi et behov for a skriftlig utdype tidligere merknader i forhold til den nye
detaljreguleringsplanen i Sgrkjosen, som vi har forstatt kommer pa ny hgring.

Fegrst vil vi papeke at vi ble overrasket over i hvor stor grad var drift vil bli bergrt hvis disse planene
blir realisert. Vi synes det er kritikkverdig at det ikke fra kommunens side er sendt en henvendelse til
oss som nzeringsdrivende nar det planlegges en vei over var eiendom som medfg@rer en sa stor
konsekvens. Det bekrefter det vi har hevdet — at kommunen bgr ha en bedre dialog med bade
private og neeringsaktgrer nar det er tenkt en mulig ekspropriasjon i fremtiden. Det er for darlig at
man kun far en henvendelse om at det er en hgring omkring detaljreguleringsplanen og at man
inviteres til et mgte. At det pa en misvisende skisse over omradet er beskrevet en vei som vil ga midt
i mellom Henriksen Gjestestue og JB Elektro sin eiendom 47/ 82; viser seg da ved naermere samtale -
i mgtet den 21.10.2018 -ikke veere fullt sa «liten» som anvist pa tegning.
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| mgtet ble det informert om at standard for kommunal vei er 10m bredde. Det ble videre hevdet at
veien ville gd midt mellom grensen pa begge eiendommene, noe vi vil bestride pa det sterkeste. Det
er en realitet at eiendommen til JB elektro strekker seg 4 m fra husveggen i retning oss. Ingen kan
pasta for oss at det vil anlegges en vei fra husveggen til et hus. Det vil i realiteten si at veien vil starte
i alle fall 4 m fra husveggen — dvs pa grensen. Veien vil da i realiteten anlegges fullt ut — 10m i full
bredde - som er tenkt ervervet fra var eiendom. Hvis vi da i fremtiden gnsker a utvikle var bedrift —
vil det si at vi ma bygge med en sikkerhetssone pa 5m fra kommunal vei — noe som vil medfgre at vi
taper enda mer parkeringsplass i forbindelse med et nytt bygg med bredde ca. 8m.

| realiteten vil det si at vi pa sikt risikerer @ miste 25m effektivt parkeringsomrade som vi har
tilrettelagt gjennom arene - og som er tilpasset dagens drift ved Henriksen Gjestestue.

Synes virkelig Nordreisa kommune dette er en god plan — vi bare spgr?

Vi vil videre papeke at vi er betenkt over at det bestrebes etter 3 tilfredsstille enkelte nzaeringsaktgrer
i markedet — i dette tilfelle — atter en gang -JODA eiendom og Kyrre Lgvoll. Slik vi ser det handler
hele reguleringsplanen rundt oss om JODA eiendom og Kyrre Lgvoll sitt behov— pa bekostning av
andre nzeringsutgvere — noe vi synes er en direkte skam.

Kyrre Lgvoll var fullstendig klar over den gang han ervervet eiendom 47/503 — at det ikke var
utkjgringsmuligheter fra eiendommen i retning E6 — da den er tilknyttet et privat hus — som har
utkjering i @vre Baisit. Er det virkelig sa enkelt i Nordreisa Kommune — at det er bare a kjgpe en
eiendom — ga til Nordreisa kommune — fa det omregulert til naering og i samarbeid med Nordreisa
Kommune tilrane fra seg rettigheter til vei fra andre nzaeringsaktgrers eiendom i markedet.

Vi vil presisere at det i dag er et krav om at enhver som skal tilrettelegge for naering ogsa ma sgrge
for a ha tilstrekkelig parkeringsplasser til den drift det legges opp til — noe som det har vist seg heller
ikke gjelder alle naeringsutgvere i vart naeromrade. Her har vi eksempler pa at det erverves
neeringseiendommer der det legges opp til en drift med et parkeringsbehov som ligger langt over det
eiendommene deres har dekning for i utgangspunktet.

Henriksen Gjestestue pa sin side har gjennom arene brukt mange hundre tusen kroner pa a
tilrettelegge for vare kunder og vart eget behov. Dette gjelder bade ved tilleggskjgp av eiendom og
asfaltering av omrade til parkering. Vare kunder er hovedsakelig bedrifter i anleggsbransjen. De kan
ankomme eksempelvis med utstyr (som en utlegger til asfalt) som har en bredde 6m og lengde 10m
og flere lastebiler m/henger med lengde 18 -20m som brukes til asfaltering. Kommer det i tillegg
firma som f.eks Mesta som holder pa med fjellsikring sa har vi plutselig 10 lastebiler parkert pa
omradet i tillegg til de som kommer med personbiler. Burde da ikke Nordreisa kommune ta kontakt
med oss som overnattingsbedrift for en aldri sa liten realitetsorientering — fgr dere lytter villig til de
andre aktgrer som gnsker seg en vei- som aldri har vaert der i utgangspunktet —over var eiendom.

Vi har alltid trodd og ment at kommunens rolle i forhold til naeringslivet er tilrettelegging for bade
utvikling og nyetablering. Gjennom arene har vare erfaringer dessverre bestatt av mer motarbeidelse
fra Nordreisa Kommune — enn bidrag til utvikling. Na synes vi det er pa tide at NOK er NOK.

Hvis Nordreisa kommune mener at denne planen skal besta — vil vi sette pris pa a fa informasjon om
hvilken naboeiendom - som det er tiltenkt ekspropriasjon av — for a tilrettelegge for vart behov av
parkering i fremtiden - da vi av dpenbare grunner ikke vil veere i stand til a ivareta det selv. Slik vi ser
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det kan JODA eiendom sitt omrade vis a vis Henriksen Gjestestue, (pa andre siden av E6), vurderes
egnet til formalet — hvis den viser seg a veaere stor nok.

Kommunens kommentar:

Det er gjort flere endringer av omradet i nytt planforslag.

8.3. Internt hgringsmgate med anleggsdrift (30.1.2018)

Redusere GAA 3 og 5 pga. innsigelse fra NVE.

Kryss mellom Nedre Baisit og Industriveien ma flyttes mot nord pga. konflikt med pumpehus.
Utvide SAA 1 nordover.

Nytt sngdeponi pa gstre del av bedehustomta. Ma vaere pa ca. 10 meters bredde.

GBR 47/279 (ubebygd boligtomt) omgjgres til sngdeponi. Tomta benyttes til dette i dag. Viktig a sikre
sngdeponi i boligfeltet.

Fjern SGS 8. La veien ga helt ut til E6, men ma stenges med el.bom.

Flytte SGS 2 slik at den gar mellom 47/17 og 47/314 og 504 og videre til 47/508 og ut til Sandeng.
Plasser et sngdeponi i hjgrnet mot 47/390 og litt areal til sngdeponi i nordgstre hjgrne av 47/23 og
naeringstomta vedsiden av. Veer obs pa behov for sngskjermer og eventuelt traer.

Lekeplassen BLK 1 ma ha bestemmelser om mulighet for sngdeponi.

Behov for sngdeponi pa GBR 47/65 ut mot krysset. Omradet benyttes i dag, men ma sikres for
framtida.

M3 ha sngdeponi ut mot Reisautlgpet naturreservat i veiende ca. ved GBR 47/56.
Utvide snuplassen i SKV 19 sa det blir plass til sngdeponi bade pa @st og vest siden.
Kommunens kommentar:

Innspill fra Anleggsdrift er fulgt opp i nytt planforslag.




8.4. Referat fra mgte i regionalt planforum (30.11.2017)

TROMS fylkeskommune
ROMSSA fylkkasuohkan

Stabssjef!

REFERAT

Lopenr.: 74719/17

Saknr.: 13/2094-107

Arkanr.. LOOSAKSARKIV
Saksbeh_.: Anne @vrejorde Redven
Dato: 30.11.2017

GJELDER:
REFERAT FRA REGIONALT PLANFORUM 30.11.2017

MOTESTED: Fylkeshuset, Fylkesradsalen
DATO: 30.november 2017
VARIGHET: 10:15-

Til stede pa motet:

Bierg Kippersund, Planavd. Troms fylkeskommune, (meteleder)

Fra Nordreisa Kommune:

Anne @vrejorde Rodven planavd., Troms fylkeskommune (referent)

Hanne Hennksen

Randi @degard. avd. for kulturarv, Troms fylkeskommune

Geir Bye, samferdsel og miljeetaten, Troms fylkeskommune

Tonl Skoglund KUL Idrett og folkehelse Troms fylkeskomnmne

Oddvar Brenna, Plan- reindrift- og samfunnssikkerhetsavd. Fylkesmannen i Troms

Eva Forsgren, NVE

Linda Normann Knutsen SVV

Hanne Vangen, SVV

Andreas Schultz Olsen. SVV

Sak 2 Nordreisa kommune - Detaljregulering Sgrkjosen: Presentasjon — spgrsmal

Planen har hgringsfrist 20. desember. Hgringsdokumenter ligger pa kommunens nettside:

http://www.nordreisa.kommune.no/hoering-og-offentlig-ettersyn-detaljregulering-

soerkjosen.6050352- 152541 .html

Hanne Henriksen presenterte planen og gikk igjennom foreslatte endringer i forhold til ndvaerende

regulering.

e Mye i samsvar med eksiterende reguleringsplaner og KPA

- Eksisterende industriomrade, ogsa tidligere regulert. Avkjgrsel; gnsker innkjgring

lenger nord. Ny i planen. Stenge de to midterste avkjgringene,

- Parkeringsplass med tilrettelegging for tsmmestasjon for bobiler tilknyttet

navaerende avigpsanlegg.

- Omrade til lufthavn er tatt med. | gammel reguleringsplan; industri pga tidligere

sagbruk. Deler av navigasjonssystemer til Avinor star i dette omradet.

MMM
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- To nye boligtomter innimellom eksisterende eneboliger. + 5 nye boliger.
- Kombinert forretning/bolig.
- Snedeponi/grgntareal
- Strekka lang E6 kun eksisterende bygg
e MaliKPA tilrettelegging for forretningsvirksomhet langs E6
e Blk1 eneste nye lekeplass. Utfordring fordi sveert lite avsatt i gjeldende planverk
e Leirukthula, avsatt til fritid/turisme

Tilbakemeldinger:

e Tilrettelegging for sykkel, (traseer, parkering) er lite omtalt.

e Vurder a innfgre bedre belysning pa fotgjengeroverganger

e NVE: Sngdeponi ut i elva er ikke akseptert (gjelder foreslatt deponi uti Jernelva.)

e  Brukryssing lengst nord. Skal dette kun behandles i byggesak? Mye som skal handteres.

e SVV gnsker en dialog mtp utforming av ny kryss/avkjgrsel. Dimensjoner, utforming, detaljer
ellers. Mye som ma avklares

e Tilrettelegging for barn/unge. Har vaert lite i ndveerende planverk og lite nytt er foreslatt. Er
dette helt umulig?

e Bra at det ryddes opp i gamle planer. Gjennomfgrt grunnundersgkelser/vurdering, bra. Pa en
omradereguleringsplan ville dette veert tilstrekkelig sammen med bestemmelser, men mange
omrader er ikke vurdert mtp detaljplanniva

e Overordnet geoteknisk vurdering pagar i Nordreisa (Multiconsult). Har dette omradet veert
vurdert tatt med i denne undersgkelsen? Anbefaler a ta kontakt med Multiconsult om det
kan gjgres en tilleggsvurdering. NVE kommer til 8 fremme innsigelse p.g.a. manglende
vurderinger. Planbestemmelse pa grunnforhold mangler ogsa.

o Utfylling i sj@? (nei). Kvikkleire, vannmettet silt. Skummelt omrade. Forsvarets kart er ikke ok
ifht. skred. NGI kart og jord/Igsmassekart ma brukes. Finnes maler pa NVE sine hjemmesider.
F.eks. grotten, her gikk fareskredkartet langt ut. Besgksstedet kan kanskje legges utenfor
faresonen i kartet?
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8.5. Merknader/innspill til varsel om oppstart

Varsel om oppstart ble sendt ut per brev den 23.10.2015. Varsel om oppstart ble ogsa annonsert i
avisene Framtid i Nord og Nordlys henholdsvis den 27. og 29.10.2015 og pa kommunens
hjemmesider.

Innspillsfristen var satt til den 1.12.2015. Det kom inn 10 innspill innen fristen. | etterkant av dette
har kommunen ogsa mottatt noen flere innspill. Disse er tatt med i det videre arbeidet da
planarbeidet har ligget pa vent en tid.

Det ble varslet oppstart av utvidet planomrade den 20. juni 2017, med frist for innspill satt til den 10.
august 2017. Til dette kom det 8 innspill.

Tilsammen kom det inn 23 innspill til varsel om oppstart.
8.5.1. Avinor (6.11.2015)
Arealbehov for Sgrkjosen lufthavn

Planomradet er lokalisert langs vestsiden og
sgrsiden av Sgrkjosen lufthavn og grenser inn til
gjeldende reguleringsplan for lufthavnen. | denne
reguleringsplanen er et areal pa ca. 8 dekar lagt ut

til industriformal. Avinor eier dette arealet, og det
benyttes i dag til flynavigasjonsanleggene LOC og
DME i nord samt et driftsbygg i s@r. Pa grunn av

flynavigasjonsanleggene er dette arealet i dag

belagt med strenge byggerestriksjoner. Avinor ber

om at planomradet utvides til 3 omfatte det

aktuelle arealet, og at det i sin helhet omreguleres fra industri til lufthavnformal (2030). Det betyr at
det blir lufthavnformal inntil gstsiden av Industrivegen.

| kommuneplanens arealdel er det satt av arealer | -
til lufthavnformal (2030) nord for Avinors
terminalomrade og @st for Industrivegen. Omradet

er vist med gra farge (SL2) i utsnittet fra = N

arealdelen, og er innenfor det aktuelle
planomradet. Det er viktig for Avinor at dette

arealet viderefgres som lufthavnformal (2030) i | (-) /;;:,

detaljreguleringen. | planbestemmelsene ma det
angis at formalet lufthavn kan benyttes til

sikkerhetsomrade, mangvreringsareal,
flynavigasjonsanlegg, driftsbygg, terminalbygg,
hangarer, parkering og andre lufthavntilknyttede bygg.

Restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn




Planomradet ligger innenfor fglgende h@gyderestriksjonsflater i restriksjonsflaten for lufthavnen i
medhold av kap. 10 og 11 i Forskrift om utforming av store flyplasser, BSL E 3-2 av 06.07.2006:

e Enliten del av innflygingsflaten til bane 15 (nordfra). Innflygingsflaten har en helning pa 2,5
% og starter 60 meter foran landingsterskel.

o Sideflaten langs vestsiden av rullebanen. Sideflaten har en helning pa 14,3 % og starter 75
meter fra rullebanens senterlinje eller forlengede senterlinje, i samme hgyde som
rullebanen. Sideflaten gar opp til 45 meter over rullebanen.

e Den horisontale flaten (50 moh, dvs. 45 meter over rullebanen).

o Innflygingsflaten til bane 33 (s@rfra). Innflygingsflaten har en helning pa 2,5 % og starter 60
meter foran landingsterskel.
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Planomradet er Igselig skissert inn med lilla
farge pa vedlagte utsnitt av
restriksjonsplanen for lufthavnen, Avinors
tegning ENSR-P-10 datert 10.02.2005.
Restriksjonsh@yden varierer etter hvor man
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er innenfor planomradet. Det ma
interpoleres mellom de sorte kotene for a
finne ngyaktig restriksjonshgyde i et punkt.
Avinor vil ettersende restriksjonsplanen i
sosi-format til kommunen (Restriksjonsplan
mottatt 19.11.2015).

| arealdelen til kommuneplanen ligger
restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn

inne som en hensynssone (H190) med
tilhgrende bestemmelse under punkt 7.1.7.

Med hjemmel i punkt 7.1.7 i bestemmelsene til kommuneplanens arealdel samt kap. 10 og 11 i
overnevnte forskrift BSL E 3-2, bes det om at innflygingsflatene og sideflaten i restriksjonsplanen for
lufthavnen legges inn som 10-meterskoter (moh) pa detaljreguleringsplanen, samt at den horisontale
flaten angis til 50 moh.

Videre ma fglgende fellesbestemmelse tas inn i detaljreguleringsplanen:
Restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn

Det ma ikke etableres bygninger, tilbygg, anlegg og vegetasjon i strid med
hayderestriksjonsflatene i den til enhver tid gjeldende restriksjonsplan (Avinors tegning ENSR-
P-10) for lufthavnen av hensyn til flysikkerheten. Mellom hgyderestriksjonskotene ma det
interpoleres for G finne korrekt restriksjonshgyde. Vegetasjon ma holdes under
hayderestriksjonsflatene. Detaljreguleringsplanen hjemler rettsgrunnlag for fjerning av
vegetasjon.

Det ma i planbestemmelsene legges inn maksimale byggehgyder (m@gnehgyder) for de enkelte
utbyggingsformalene som ikke kommer i konflikt med overnevnte hgyderestriksjonsflater. Avinor ber




om at det i plankartet legges inn maksimal kotehgyde (i moh) for gjennomsnittlig planert byggetomt,
slik at det blir enklere a kontrollere planen mot hgyderestriksjonsflatene.

Avinor gjgr videre oppmerksom pa at ved bruk av tarnkraner innenfor planomradet gjelder fglgende
regelverk:

e Rapportering og registrering av luftfartshinder til Statens kartverk i medhold av kapittel Il i
Forskrift om rapportering, registrering og merking av luftfartshinder av 15.07.2014.

e Merking av luftfartshinder i medhold av kapittel Il i samme forskrift. Det er Luftfartstilsynet
som handhever denne forskriften og kan gi palegg om utbedring dersom merkingen av
hindrene (tarnkranene) ikke er gjort i henhold til forskriften. Luftfartstilsynet vil kunne gi
veiledning i hvordan merkingen skal gijennomfgres.

Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg

Flynavigasjonsanleggene ved lufthavnen er ivaretatt giennom punkt 7.1.7 i bestemmelsene til
kommuneplanens arealdel.

Planomradet har en stor utstrekning. Det medfg@rer at planomradet grenser helt inn til
flynavigasjonsanlegget LOC i nord og gar inn i det kritiske omradet for flynavigasjonsanlegget VDF.
Samtidig er det betydelig avstand til flynavigasjonsinstallasjonene pa lufthavnen sett fra
planomradets sgrlige del.

Med hjemmel i punkt 7.1.7 i bestemmelsene til kommuneplanens arealdel samt § 6 i Forskrift om
kommunikasjons-, navigasjons- og overvakingstjeneste, BSL G 6-1 av 27.06.2011, anmodes det om at
felgende fellesbestemmelse tas inn i detaljreguleringsplanen:

Krav til radioteknisk vurdering av bygninger og anlegg samt bruk av kraner i
utbyggingsperioden

Nord av Bjgrklymoen (veien) har falgende krav:

Alle sgknader innenfor planomrddet om byggetillatelse etter plan- og bygningsloven §§ 20-1
og 20-2, skal forelegges Avinor for G unnga konflikt mellom tiltakene og restriksjoner knyttet
til flynavigasjonsanleggene.

Sar av Bjgrklymoen (veien) har falgende krav:

Alle sgknader innenfor planomrddet om byggetillatelse etter plan- og bygningsloven §§ 20-1
og 20-2 som overstiger kotehgyde 20 meter over havet, skal forelegges Avinor for G unnga
konflikt mellom tiltakene og restriksjoner knyttet til flynavigasjonsanleggene.

Restriksjoner vedrgrende bruk av kraner til oppfaring av bygg vil bli vurdert av Avinor
sammen med sgknaden om byggetillatelse. Dette gjelder bade restriksjoner i forhold til
flynavigasjonsanleggene og hgyderestriksjonsflater rundt rullebanen.

Kostnader knyttet til radioteknisk vurdering vil bli belastet tiltakshaver (utbygger).
Bestilling sendes til:
Avinor Flysikring AS ved: Key Account Manager Jesper Krogh, e-post: jesper.krogh@avinor.no

s A e -




Farlige eller villedende lys

Det er viktig for Avinor at det ikke etableres farlige eller villedende (generende) lys i forbindelse
innflygingen til lufthavnen, bade fra nord og syd. Dette dreier seg vanligvis om lys og
skilt/reklameinnretninger (innvendige opplyste) som rettes mot innflygingsretningen.

Med hjemmel i punkt 3.3.1 i bestemmelsene til kommuneplanens arealdel samt § 13-3 i overnevnte
forskrift BSL E 3-2, bes det om at fglgende fellesbestemmelse tas inn i detaljreguleringsplanen:

Farlige eller villedende lys

Avinor skal hgres i forbindelse med sgknad om tiltak som endrer lyssettingen rundt Sgrkjosen
lufthavn og som kan ha innvirkning pa sikkerheten for lufttrafikken. Dersom piloter
rapporterer om at de blir blendet/forvirret av lys/skilt/reklameinnretninger under innflyging
til lufthavnen, ma lyskilder endres eller lysstyrke reduseres.

Flystgysoner
Planomradet er ikke bergrt av flystgysonene rundt Sgrkjosen lufthavn.
Avsluttende merknader

Dersom overnevnte forhold ikke tas hensyn til i det videre arbeidet med planen, vil Avinor senere
vurdere a fremme en innsigelse til detaljreguleringsplanen, jf. Plan- og bygningsloven § 5-4.

Kommunens kommentar:

Avinors innspill tas til etterretning.

(A) Regulering 47/203, bolig / Naering

Tilbudet av boligtomter i Sgrkjosen er begrenset. Joda eiendom as eier naboeiendom 47/87. Vi
foreslar & regulere deler av eiendom 47/203 til Bolig / Forretning. Med en slik Igsning, og avkjgrsel
over 47/87 vil krav til boligtomt veere tilfredsstilt.
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(A) - Regilering 47/203
inkl. veg til eiendom

(B) Regulering 47/203, endret avkjgrsel
Endring av avkjgring fra E6 for 47 / 87

Dagens avkjgring kommer ut pa E6 mellom to garasjer med avstand 5m. fra veiskulder. Denne
avkjgrselen er sveert trafikkfarlig. Det foreslas at avkjgrselen reguleres lenger nord, slik at
trafikksituasjonen blir mer oversiktlig for inn/utkjgring til eiendom 47/87.
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Kommunens kommentar:
Forslag til ny avkjgring fra GBR 47/87 er tatt inn i planforslaget.

Forslag til boligtomt pa GBR 47/87 og 47/203 er ikke tatt med. Dette pa grunn av at GBR 47/87 ligger
utenfor planomradet og eventuell boligtomt pa 47/203 blir sveert naert bredden av Jernelva og
tilhgrende flomsone.

8.5.3. Joda Eiendom AS (10.11.2015)
(A) Regulering 47/503 - Hovedbruk

Grunneier gnsker a regulere eiendommen som bolig og deler av eiendommen som bolig/naering,
samt sikre tilstrekkelig og praktisk adkomst til de planlagte boligene pa eiendommen.

Vi har forstatt at dette ogsa er gnskelig fra reguleringsmyndighet.
Grunneier gnsker a etablere eneboliger, enebolig i rekke / leilighetsbygg pa eiendommen.

Grunneier gnsker ogsa a kunne tilby et eventuelt arealbehov for tilstgtende bedrifter ved a regulere
deler av eiendommen til bolig/naering.

Grunneier gnsker regulering av eiendom i samsvar med vedlagt kartskisse.
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Regilering 47/503 (A)
inkl. veg til foretningsomromradet

4713

(B) Regulering 47/504 - Parsell

Eiendommen er en boligtomt pa 850 m2. Grunneier gnsker at eiendommen regulert til
boligformal/naering, samtidig gnsker en & sikre adkomst til eiendom.

Grunneiers gnsker regulering eiendommen i samsvar med vedlagt kartskisse, med adkomst fra
Industrivegen.

M -
00




AN\

(B) Regilering 47/504
inkl. veg til eiendom
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(C) Regulering 47/10- Parsell

Eiendommen er en parsell pa 1143 m2. Grunneier gnsker at eiendommen regulert til boligformal og
til bolig/nzering.

Grunneiers gnsker regulering eiendommen i samsvar med vedlagt kartskisse.
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(C) Regilering 47/10
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Kommunens kommentar:

Forslag A er tatt med i planforslaget, men med en noe annerledes veglgsning.

Forslag B er Tatt med i planforslaget med boligformal.
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Forslag C er ikke tatt med i planforslaget. Deler av eiendommen benyttes til formalene veg og gnag-
/sykkelveg. @vrige deler er satt av med boligformal .

8.5.4. Ingunn Syrstad (17.11.2015)

For beboere pa vestsiden av Industrivegen vil det vaere uholdbart dersom det lagres tunnelmasser
uten tildekking langs Industrivegen. Dette pa grunn av den vindretningen vi har mest av: s@rgst, eller
landvind som vi sier. Hvis massene ikke dekkes til, vil det medfgre stgvproblematikk for de som bor
vest for Industrivegen. Omradet er flatt og apent, og vindstyrken er stort sett den samme som pa
flyplassen.

Kommunens kommentar:
Innspillet er tatt til orientering.
8.5.5. Leirbukthulas Venner (24.11.2015)

Leirbukthula er et militzert fjellanlegg fra andre verdenskrig. Hula ble bygget av okkupasjonsmakten
med hjelp av krigsfanger. Leirbukthula har lang historie, og har vaert i bruk frem til ca. ar 2000.

Leirbukthulas venner er en venneforening som jobber malrettet med a forvandle hula til et
velfungerende formidlingssenter for krigshistorie. Hulas lokalitet midt mellom Sgrkjosen og Storslett
gir muligheter for ogsa annen virksomhet. Leirbukthulas venner er interessert i a utvikle hula til et
formidlingssted for krigshistorie, men har ogsa til intensjon a leie ut hula til kommersielle aktgrer,
som kan bringe potensialet for en flott attraksjon frem.

Leirbukthulas bruksareal i fjellet er pa rundt 250 kvm. Det bestar av hovedinngangen pa bakkeplan,
inngangspartiet, hovedhallen som skal gi sitteplasser til inntil 100 personer, trapp opp til
skytterhallen, og trapp videre opp til den tidligere kanonstillingen pa toppen utvendig i anlegget.
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Figur 1 Skisse- Leirbukthula innvendig
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| Leirbukthula beholdes hoved hallen og skytterhallen, samt trappeoppgangen mellom dem, slik de
ble bygget under krigen - men na som et velfungerende formidlingssenter for krigs- og kulturhistorie.

Leirbukthulas venner har hatt et forprosjekt gdende, der man har sett for seg flere forskjellige
Igsninger for videre utvikling av hula, og det stgrste hindret som har mgtt oss er parkering.

Vi har laget en skisse som tar tak i fglgende utfordringer omkring hula og framtidig virksomhet:

Parkering

Gangfelt for gjester som ankommer hula ved busslomme pa sgrgaende kjgrefelt.
Nedsatt hastighet pa E6 som fglger av gangfelt

Stgrre busslomme for kortere parkering

Universelt utformet gangvei opp til hula

Tilrettelegging for bygninger
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Byggning

Annen "R
byggning

Figur 4 forslag til regulering

1. Parkering

Parkeringen ligger pa tomt med GBR 46/42. Parkeringen skal romme personbiler for personell og
parkering for mindre grupper. Parkeringsplassen ma romme inntil 6 biler. Stgrre grupper ma bli lastet
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av ved dagens busstopp, som ligger i rimelig avstand fra hula. Det er viktig at gangfelt over vei blir
etablert for at st@rre grupper, som skoleklasser skal kunne vaere besgkende.

2. Gangfelt for gjester som ankommer hula ved busslomme pa sgrgaende kjgrefelt.

Det ma veere sikkert for gjester & passere E6. Det er en busslomme i dag pa E6 i sgrgaende retning,
men ingen gangfelt for skolebarn eller andre myke trafikanter. Dette bgr reguleringsplanen
virkeliggjgre.

3. Nedsatt hastighet pa E6 som fglger av gangfelt

Hastigheten fra busslomme til hula og Sandbakken boligfelt er per i dag 70 km/t, noe som ikke er en
heldig trafikklgsning for noen. Vi foreslar at kommunen bruker hgringen til & fa Statens vegvesen til a
senke farten til 50km/t, forbi alle busslommer i Leirbuktsvingene.

4. Stgrre busslomme for kortere parkering

Vi har tidligere, les: i arealplanprosessen, hatt gnske om at busslomme mot Ramsar-omradet
forstgrres slik at det kan fungere som midlertidig rasteplass/parkering for buss, men at skolebussene
kan operere uforstyrret.

5. Universelt utformet gangvei opp til hula

Hula ligger pa GBR 46/8. Det er tegnet inn et forslag til gangvei opp til hula som fglger gammel
traktorvei. Det er tenkt at veien vil vaere universelt utformet, slik at man kan na hula med rullestol.
Det foreslas ogsa at man ruster opp gammel traktorvei mot Sgrkjosen til sti, for barnehager eller
innbyggere i Sgrkjosen.

6. Tilrettelegging for bygninger

Foran huledpningen er det lagt av areal til samlingssted foran huledpningen. Innerst mot hula er det
tenkt at det skal oppfgres en bygning. Det er planer om en arkitektkonkurranse, sa vi kan ikke si
eksakt hvor bygningen vil bli plassert. Bygningen skal inneholde enkel resepsjonsomrade, toalett og
anretning.

Utenfor kanonstilling har vi i planen lagt av et plata, som kan brukes til a legge til rette for ev.
platting.

Kommunens kommentar:

Innspillet er tatt med i planforslaget.

Grunnforhold

| henhold til NGUs Igsmassekart bestar planomradet av elveavsetninger. Grunnforholdene ma
avklares naermere i det videre planarbeidet jf. kravene i TEK 10, § 7-3. Fagkyndig vil kunne vurdere
behov for eventuelle utredninger. Det antas at det er utfgrt ulike grunnundersgkelser i omradet
bland annet har nok Statens vegvesen vurderinger som er relevante. Utenfor omradet ved havna
skjedde som kjent en utrasing i sjg i mai 2015.
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Vassdrag

Omradet omfatter utlgpet av Jernelva. Her har det tidligere vaert skredhendelser. Den gvre delen av
@vregard ligger i aktsomhetsomrade for skred jf. NVE Atlas: aktsomhetskart for flom- og jordskred
samt NGls sng- og steinsprangkart. Dette ma vurderes i planen.

Det er gnskelig at det gjgres minst mulig inngrep i kantsonen langs vassdraget. Kantsoner langs
vassdrag er viktige for friluftsliv samt artsrike og bevaringsverdige med hensyn til landskapsgkologi
og biologisk mangfold. Jernelva har noen eldre avsngrte Igp i nedre del som ofte fungerer bade som
flomdemper samt ofte er viktig for naturmangfoldet i vassdraget. Hvis inngrep kommer i naerheten
av vassdrag og vassdragsnaere soner ma videre planutredning vurdere hvordan kantsonen langs
vassdraget skal bevares.

Kommunens kommentar:

NVE’s innspill er tatt til etterretning.

Statens vegvesens (SVV) ansvar i planarbeidet er fgrst og fremst knyttet til arealbruken langs riks- og
fylkesveg. SVV har ogsa ansvar for a sgrge for at fgringer i Nasjonal transportplan (NTP), statlige
planretningslinjer for samordnet bolig, areal- og transportplanlegging, vegnormalene og andre
nasjonale og regionale arealpolitiske fgringer blir ivaretatt i planleggingen. SVV uttaler seg som
forvalter av riksveg pa vegne av staten, forvalter av fylkesveg pa vegne av fylkeskommunen og som
statlig fagstyresmakt med sektoransvar pa transportomradet.

Planomradet omfatter del av S@rkjosen langs E6 og er avgrenset av Jernelva i nord og
Leirbuktsvingene i sgr. Fartsgrensen pa E6 gjennom stgrstedelen av planomradet er 50 km/t,
gjennom Leirbuktsvingene er fartsgrensen 70 km/t. Trafikkmengden er ca. 3450 kjgretgy/ dggn (ar
2014).

Innspill i forhold til vart vegforvalteransvar

e E6inngar som en del av detaljreguleringsplanen, og det ma settes areal for veg, jfr pbl § 12-5
nr. 2.

e Frisiktsone skal innga i reguleringsplanen som hensynssone etter pbl § 12-6. Det skal gis
bestemmelser etter pbl § 12-7 nr.2 som viser begrensninger i bruken av frisiktsonen. Her skal
det fremga at siktsonen skal vaere fri for vegetasjon og sikthindrende gjenstander i en hgyde
av 0,5 m over planet.

e Byggegrensen langs E6 er 50 meter malt fra midten av vegen.

Detaljreguleringsplanen kan imidlertid gi andre byggegrenser. Vi aksepterer ikke
byggegrenser naermere vegen enn 20 meter. Dette gjelder ogsa for parkeringsplasser/
oppstillingsplasser. Byggegrensene bgr tegnes inn i reguleringsplanen, jfr. pbl. § 12-7 nr. 2.

o Avkjgrsler merkes i planen med piler. Avkjgrsler skal bygges etter krav i vegnormalene.
Avkjgrslene skal tilfredsstille siktkrav gitt i vegnormalene. Antallet avkjgrsler til E6 ma
begrenses i stgrst mulig grad for a oppna best mulig trafikksikkerhet. Vi ber derfor
kommunen se pa muligheten for & sanere og/ eller sla sammen eksisterende avkjgrsler.
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o Rekkefglgebestemmelser er hjemlet i pbl § 12-7 nr. 10. Statens vegvesen krever at det i

rekkefglgebestemmelsene tas med at avkjgrsler til E6 skal bygges i henhold til krav i
vegnormalene fgr det tillates byggestart i det regulerte omradet.

Innspill i forhold til vart sektoransvar

e  Myke trafikanter — syklende og gdende
Planen ma sikre at det blir lagt opp til gode Igsninger for gaende og syklende og at disse blir

prioritert og ivaretatt pa en trygg og god mate — bade internt i planomradet og opp mot
tilgrensende omrader
e Universell utforming

Det ma sgrges for at transportsystemet i omradet gjgres tilgjengelig for majoriteten av
brukerne ved hjelp av prinsippene for universell utforming.

o Kollektiv
Det er viktig at det blir lagt opp til gode Igsninger for kollektivtrafikk i planomradet.

Statens vegvesen gnsker et naert og konstruktivt samarbeid i den videre planleggingen og
utbyggingen av prosjektet, slik at konkrete problemstillinger og utfordringer tilknyttet de trafikale
forholdene kan diskuteres og avklares. Dette for a sikre gode og trafikksikre Igsninger i trdad med
nasjonale fgringer. Vi ber derfor om a fa forslag til detaljplan oversendt oss til giennomgang for
planen sendes pa hgring og legges ut til offentlig ettersyn.

Kommunens kommentar:

Statens vegvesens innspill er tatt til etterretning.

Nar det gjelder forslaget om parkering i Leirbuktsvingene for besgkende til «<HULA» ma ikke snuplass
pa enden av veien pa Sandbakken omgjgres og utvides til dette formalet. Dette pa grunn av at
omradet pa sgrsiden ikke er lagt pa is med hensyn til boligomrade. Det jobbes med a fa omradet
undersgkt av geoteknikere. Dersom det blir aktuelt & anlegge dette til boligformal, er eneste
forelgpige adkomst til omradet a forlenge veien pa Sandbakken videre inn i omradet. Det er allerede
laget et forslag til dette. Dersom E6 en gang i framtiden legges om kan nye alternativer oppsta.

Videre nar det gjelder ny vei til industriomradet hvor Betongservice AS er etablert, bgr det jobbes
hardt med andre statlige etater med hensyn til forskjgnning av omradet. Da menes blant annet a
benke —rette ut en del ungdige svinger pa Jernelva og forta en forebygging slik at ikke floa gar over
alle bredder. Dessuten er det meget stygt med et slik uflidd omrade midt i Sgrkjosen og helt inntil E6.

Det var ogsa diskutert en del om bru — overgang — gangfelt i nordenden av Leirbuktsvingene av
trafikksikkerhets grunner. Mitt forslag er a forlenge veien pa Skogly ved a omgjgre den til sykkel og
gangsti fra snuplass og videre gjennom Leirbuktsvingene pa sjgsiden av E6 helt og helt fram til
sgrenden av svingene, under bakken. Her kan det etableres en undergang under E6 til eksisterende
gangvei. Det er heller ikke sa langt fram i tid at en ny trase av E6 vil starte nettopp her pa bakken og
over jordet mot Reisaelva. Dette var luftet pa et tidligere mgte med hensyn til arealplan, mener det
var tidligere i ar. Dette er verdt a vurdere.
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Kommunens kommentar:

Innspillet er tatt til orientering. Forslag til trasé for gang- og sykkelveg er vurdert, men ble ikke tatt
med i planforslaget.

Det gis fglgende merknader pa de aktuelle fagomradene:
Stgy

Fylkesmannens skal som statlig fagmyndighet for stgy i plansaker blant annet sikre at nye boenheter
far tilfredsstillende stgyforhold som fglge av planen.

Fylkesmannen baserer sine vurderinger pa:

e Miljgverndepartementets retningslinje for behandling av stgy i arealplanleggingen (T-
1442/2012) med tilhgrende veileder M-128.

e Plan og bygningsloven § 29-5, byggeteknisk forskrift § 13-9 med henvisning til NS 8175:2012
«Lydforhold i bygninger» gir juridisk bindende grenseverdier for innendgrs lydniva.

Fylkesmannen kjenner ikke ADT for E6 som gar gjennom planomradet. Dersom trafikkbelastningen
tilsier at omradet ligger innenfor gul eller rgd vegtrafikksone jfr. T-1442, ma det utarbeides en
stgyfaglig vurdering, dersom det skal oppf@res ny stgyfglsom bebyggelse innenfor planomradet.
Planomradet grenser til Sgrkjosen lufthavn, det minnes derfor om at det gjelder egne stgykrav for
stpyfelsom bebyggelse i flystgysoner, og i soner med flere stgykilder.

Naturmangfold

Det minnes om at alle reguleringsplaner skal tydeliggjgre at det er gjort vurderinger etter
naturmangfoldloven (heretter NML) §§ 8-12, jfr. NML § 7. For mer informasjon om NML se veileder
T-1415.

Ihht. Naturbase er det registrert to overlappende omrader langs Serkjosen med verdi B;
blgtbunnsomrade i strandsonen, og strandeng og strandsump. Innenfor omradene er det ogsa gjort
registeringer av arter med nasjonal forvaltningsinteresse. Omradene ma derfor ivaretas seerskilt i det
videre planarbeidet.

Samfunnssikkerhet

Fylkesmannen er tillagt sektoransvar og innsigelses kompetanse for samfunnssikkerhet, risiko og
sarbarhet i planprosesser. Kommunen er ansvarlig planmyndighet og skal gjennom plansystemet
forebygge risiko for tap av liv, skade pa helse, miljg og viktig infrastruktur, materielle verdier m.v.

Det skal utarbeides en risiko- og sarbarhetsanalyse for reguleringsplanen jf. pbl § 4-3. | denne skal
alle relevante fare-, risiko- og sarbarhetsmomenter vaere vurdert. For en ikke-uttgmmende liste med
relevante momenter vises det til DSBs veileder Samfunnssikkerhet i arealplanlegging nr. 11. Der det
kartlegges fare-, risiko- eller sarbarhet skal dette fglges opp i planforslaget gjennom plankart og/eller
planbestemmelser. Pa reguleringsplanniva ma reell fare kartlegges.
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Innenfor planomradet er det saerlig viktig a vurdere virkningen av risiko og sarbarhet mellom nye
tiltak og eksisterende objekter som lufthavna og riksveien. Ubebygd areal ved Leirbuktsvingen ligger
ogsa i aktsomhetsomradet for sng- og steinskred. Ved utbygging av dette omradet skal i
utgangspunktet krav etter TEK10 og reell sannsynlighet for skred vaere avklart. det henvises til NVE
som skredfaglig myndighet.

Videre planprosess

Planen gar inn i Fylkesmannens «innsigelsesprosjekt». Ordningen gir Fylkesmannen fullmakt til 3
samordne og eventuelt avskjaere innsigelse fra statlige myndigheter. Samordning og eventuell
avskjaering krever at Fylkesmannen avholder egne drgftingsmgter med bergrte statlige
sektormyndigheter. Ordningen fordrer ogsa at planen er drgftet i planforum pa et tidlig stadium.

Fylkesmannen stiller seg til radighet for spgrsmal og drgftinger i det videre arbeidet med planen.
Kommunens kommentar:

Fylkesmannens innspill er tatt til etterretning.

Det er positivt at kommunen na fglger opp kommuneplanen med regulering av Sgrkjosen. Planen
omfatter ulike arealformal i et tettbygd omrade med bade skole, barnehage, offentlig- og privat
service. Store deler av planomradet er allerede utbygd.

Samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging - trafikk

| trad med Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging i kommunene og statlige
planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging, ber bolig-, areal- og
transportplanlegging samordnes pa en slik mate at persontransportbehovet kan ivaretas uten stor
grad av bilbruk. Fylkeskommunen (heretter FK) anbefaler at det legges opp til en hgyere utnyttelse
for nye byggeomrader, samtidig som de eksisterende omgivelsene hensyntas. Planens intensjon er a
bedre trafikksikkerheten, og FK legger da spesiell vekt pa tilrettelegging for gdende og syklende. Det
bgr ogsa veere enkelt @ bruke buss ved at det tilrettelegges for gode og universelt utformede
snarveier til bussholdeplass. Ved ev. endringer i holdeplasslgsninger ma dette tas opp med FKs
samferdsels/miljgetat i planprosessen. Etaten bidrar ogsa gjerne i drgftinger om gode Igsninger for
gaende og syklende.

Bebyggelsesmgnster

Gode omgivelser gir folkehelse og trivsel. | fglge plan- og bygningslovens § 1, 5. ledd, skal estetisk
utforming av omgivelsene ivaretas. Planen innebzerer en utbygging nzert eksisterende bebyggelse.
Det er viktig a ta hensyn til hvordan nye bygg pa en best mulig mate kan spille sammen med det
eksisterende miljget nar man fastsetter bestemmelser for utforming, utnyttelsesgrad og plassering.

Barn og unge—felles oppholdsarealer

Ved fortetting er det spesielt viktig at arealer avsatt til bruk av barn er av tilfredsstillende kvalitet. Jf.
Rikspolitiske retningslinjer for a styrke barn og unges interesser i planlegging, stilles det krav til
utforming av lekeplasser. Vi forutsetter at disse blir gjort rede for i planforslaget, og at lekeplassen
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blir sikret mot st@y, forurensning, trafikk- og annen helsefare. Vi anmoder ogsa a ta vare pa/utvikle
de naturverdiene som fins i omradet (f.eks. ved utlgpet av Jernelva) som bidrag til at det fins gode
uteomrader og tur-/aktivitetsmuligheter i naermiljget.

Kulturminneforvaltningen

Det er ikke pavist automatisk freda kulturminner innenfor planomradet og FK vurderer det heller ikke
som sannsynlig at hittil ukjente kulturminner vil bli bergrt. FK minner imidlertid om tiltakshavers
aktsomhets- og meldeplikt, jfr. Lov om kulturminner av 1978, § 8, som sier at arbeidet skal stoppes
og kulturvernmyndighetene varsles, dersom tiltakshaver under arbeidet likevel skulle oppdage
gjenstander eller andre spor etter tidligere menneskelig aktivitet. FK ber om at dette tas med som
opplysning pa planens tekstdel.

FK ber om at hele gardsanlegget pd eiendommen 47/251, Birkely, vernes. Skogvokterboligen og
uthuset ma avsettes som hensynssone c) vern av bygninger. Det ma utarbeides bestemmelser til
denne hensynssonen som sier at istandsetting og vedlikehold skal skje etter antikvariske prinsipper.
Hele eiendommen med gardsanlegget ma avsettes som hensynssone c) vern av bygningsmiljg.
Bestemmelser til denne hensynssonen ma vaere at det ikke tillates nye tiltak i bebyggelse innenfor
hensynssonen uten godkjenning av kulturminnemyndigheten.

Ogsa to andre eldre gardsanlegg pa eiendommene 47/17 og 47/18 bgr vurderes vernet som
hensynssoner c) pa tilsvarende mate som beskrevet over.

Klimatilpasning

Viser til ny fylkesplan der det i kapittel 5 er tatt inn at klimatilpasning vil bli mer sentralt framover.
«Klimaprosjekt Troms» har utviklet to konkrete verktgy til bruk i regional og lokal planlegging;
«Klimaprofil Troms» og «Klimahjelperen».

«Klimaprofil Troms» inneholder oppdatert oversikt over forventede virkninger/ konsekvenser av
pagaende klimaendringer, innenfor tema temperatur og (ekstrem)nedbgr, havnivastigning, flom og
skred. «Klimahjelperen» er en veiledning for hvordan og pa hvilke planniva kommunene kan og bgr
ta inn klimatilpasning som tema i planleggingen, for a redusere risiko for skade pa bygninger og viktig
infrastruktur, og fare for menneskers liv og helse. Klimatilpasning i planleggingen skal bidra til & gjgre
samfunnet mer robust mot sannsynlige konsekvenser av de pagaende klimaendringene.

Planforum

Troms fylkeskommune arrangerer manedlig regionalt planforum der kommuner som gnsker det kan
legge fram planer for drgfting med sektormyndighetene. Dette kan vaere en nyttig arena for stgrre
planer som bergrer flere interesser. Drgfting i planforum bgr fortrinnsvis skje fgr planforslaget legges
ut pa hgring. Mer informasjon om regionalt planforum fins pa www.tromsfylke.no. Ta gjerne kontakt

med planavdelingen.
Avslutning

FK gnsker lykke til med planarbeidet. Ta gjerne kontakt ved behov for avklaringer, rad og veiledning
underveis. Kontaktpersoner: Randi @degard (kulturvern), @ystein Olav Miland (samferdsel/miljg),
Toril Skoglund (friluftsliv), Bjgrg Kippersund (plan).
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Kommunens kommentar:
Fylkeskommunens innspill tas til etterretning.
8.5.11. JB Elektro (12.4.2016)

@nsker ny avkjgring til Meieriveien 1 pa eiendomsgrense mellom GBR 47/83 og 47/47, da
eksisterende avkjgrsel stenges pga. rekkverk til ny bro over Jernelva.

Fra avkjgringen bgr det legges vei til eiendommer vest for avkjgrselen, se kartskisse.
Eksisterende vei langs Jernelva gnskes fjernet.

Eiendom vest for Meieriveien 1 (naermeste eiendom) bgr reguleres til naering.

N /

Regilering 47/503 (A)
inkl. veg til foretningsomromradet

BS5 Boliger

balig

9.3 dan
P T

Kommunens kommentar:

Innspillet er innarbeidet i planforslaget.

8.5.12. Joda eiendom AS (3.5.2016)
Avkjaring til naeringseiendom fra E6

Ved nye bru over Jernelva og med de krav og endringene dette medfgrer gnsker Joda eiendom AS a
endre sine tidligere innspill.

Det er i dag mangel pa sentrale eiendommer hvor naeringsliv kan etableres og vokse. Derfor gnsker
Joda eiendom AS at omrade narmest E6, pa eiendom 47/503, reguleres til bolig/naering. Avkjgring
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fra E6 til naeringseiendom er en forutsetning, derfor gnsker vi en ny permanent avkjgring lengere
syd, pa grensen mellom eiendom 47/83 og 47/47. Dette har jeg forstatt er et gnske fra grunneier av
47/83 ogsa.

Boligtomter

Den samme avkjgringen vil kunne betjene de seks boligtomtene Joda eiendom AS @gnsker a regulere
pa 47/503. Veien vil da kunne stenges av i overkant med bom, mot eksisterende @vre Baisit veg, med
kun en sti mellom de to snuplassene. Det far bli opp til reguleringsmyndighet om denne skal vaere
brgytet om vinteren.

Joda eiendom AS gnsker & etablere eneboliger eller enebolig i rekke / leilighetsbygg pa eiendommen.
Vi har forstatt at dette ogsa er gnskelig fra reguleringsmyndighet, da der er mangel pa boligtomter i
Serkjosen.

Joda eiendom AS gnsker regulering av eiendom i samsvar med kartskisser under.
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Kommunens kommentar:

Innspillet er innarbeidet i planforslaget.
8.5.13. Ingunn Syrstad (18.5.2016)

Jeg er blitt gjort kjent med at grunneier av GBR 47/10 i Sgrkjosen og Nordreisa kommune gnsker a
stenge utkjgringen mot E6 for vegen Sandeng.

Eier av GBR 47/10 har oppgitt at han gnsker & benytte deler av arealet selv, og da kan jeg tenke meg
at det blir utvidelse av parkeringsplass eller noe lignende akkurat i utkjgringen mot E6.

Undertegnede, som er eier av GBR 47/391, og grunneier av GBR 47/436, har et rettsforlik fra
Forliksradet av 29.10.2015, der det fremgar at vi kan sperre vegen Sandeng for gjennomkjgring arlig i
perioden 01.06-01.10, men at sperringen settes gst for min eiendom 47/391. Dette vil veere enklest i
forhold til levering av post, varer, etc. — og ikke minst for renovasjonen.

En permanent sperring av vegen Sandeng vil ogsa skape trgbbel for sngrydding.
Kommunens kommentar:

Avkjgrselen fra E6 til Sandeng foreslas permanent stengt i planforslaget. Stengingen vil vaere med
bom slik at den ikke vil vaere til hinder for vinterdriften (brgyting) og renovasjon.

8.5.14. Handelsbygg Holding AS (5.4.2017)

Med tanke pa regulering gnsker Handelsbygg Holding AS fglgende overordnede f@gringer for GBR
47/145:
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o Tillatt grad av utnytting pa maks % BYA 70, inkl. parkering.

e Maks byggehgyde 11 meter malt fra gjennomsnitts planert terreng

o Alle typer takform tillates

e  (nsket formal sosi kode 1800. Forretning inklusive dagligvare og detaljhandel, offentlig
og privat tjenesteyting, naering med tilhgrende uteanlegg og parkering. Maks tillatt
handelsareal 2 900 m?.

e Parkering; 1 plass per 50 m? salgsareal

De vedlegger ogsa til informasjon 1. utkast til situasjonsplan for omradet.

Kommunens kommentar:
Innspillet er innarbeidet i planforslaget.
8.5.15. Betongservice AS (20.1.2017)

@nske a endre formal pa eiendom med GBR 47/469 fra bolig/forretning til boligformal.
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Kommunens kommentar:

Innspillet er delvis innarbeidet i planforslaget.
8.5.16. Statens vegvesen (28.6.2017)

Statens vegvesen (SVV) har ingen merknader til utvidelsen av planomradet. SVV viser forgvrig til
deres uttalelse som ble gitt til varsel om oppstart av detaljreguleringsplan i Sgrkjosen, datert
27.11.2015.
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Kommunens kommentar:

Statens vegvesens innspill tas til orientering.

Siden omradet i sjg reguleres til naturvern antas det at det ikke vil planlegges direkte tiltak der. Da
har Tromsg museum ingen merknader til planomradet.

Kommunens kommentar:

Innspillet tas til orientering.

Fylkesmannen viser til tidligere innspill til opprinnelig varsel om oppstart. De holder spesielt frem
behovet for drgfting av planen med sektormyndigheter frem mot 1. gangs hgring og offentlig
ettersyn, og at formal og bestemmelser drgftes med sikte pa a lokalisere uenigheter og finne
omforente Igsninger. Det bgr vaere et mal & unnga tekniske innsigelser til plankart og bestemmelser.
Nar planen legges ut til offentlig ettersyn vil det vaere vanskeligere a drgfte uformelle Igsninger.
Reaksjonen er innsigelser eller merknader som krever mer formelle og tidkrevende prosesser for a
I@se opp i.

Fylkesmannen vil anbefale at planen legges fram i Planforum v/Troms fylkeskommune fgr offentlig
ettersyn. Her mgter sektormyndigheter og kan gi innspill til planforslaget.

Kommunens kommentar:

Fylkesmannens innspill tas til orientering.

Avinor knytter sine kommentarer til utvidelsen av planomradet til deres brev av 06.11.2015 i
forbindelse med varsel om oppstart av plansaken.

1. Arealbehov for Sgrkjosen lufthavn

Vi er tilfreds med at ca. 8 dekar av flyplasseiendommen gbnr. 47/418, som i dag benyttes til
flynavigasjonsanleggene LOC og DME samt driftsbygg, er tatt inn i planomradet. Dette arealet ma
omreguleres fra industri til lufthavnformal (kode 2030) i trdd kommuneplanens arealdel.

Utvidelsen av planomradet i s@r ser ut til & fglge grensen for lufthavnformal (kode 2030) i
reguleringsplanen for Sgrkjosen lufthavn, vedtatt av kommunestyret i Nordreisa den 01.03.2007 i sak
0007/07. Det er viktig at detaljreguleringen ikke legger opp til reguleringsformal i sgr som kommer i
konflikt med innflygingslysrekken til bane 33 (fra sgr).

2. Restriksjonsplanen for Sgrkjosen lufthavn

Det alt vesentlige av det utvidete planomradet blir liggende innenfor sideflaten langs vestsiden av
rullebanen. Mens noe area | blir liggende innenfor den horisontale flaten samt innflygingsflatene til
bane 15 (nordfra) og bane 33 (sgrfra).
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3. Byggerestriksjoner for flynavigasjonsanlegg

Pa grunn av utvidet planomrade ber vi om at fellesbestemmelsen til detaljreguleringsplanen endres
til felgende ordlyd:

Krav til radioteknisk vurdering av bygninger og anlegg samt bruk av kraner i
utbyggingsperioden

Nord av Bjgrklymoen (veien) og videre rett gstover fra krysset med E6, gjelder fglgende krav:

Alle sgknader innenfor planomrddet om byggetillatelse etter plan- og bygningsloven §§ 20-1
og 20-2, skal forelegges Avinor for G unnga konflikt mellom tiltakene og restriksjoner knyttet
til flynavigasjonsanleggene.

Sgr av Bjgrklymoen (veien) og videre rett gstover fra krysset med E6, gjelder fglgende krav:

Alle sgknader innenfor planomrddet om byggetillatelse etter plan- og bygningsloven §§ 20-1
og 20-2 som overstiger kotehgyde 20 meter over havet, skal forelegges Avinor for G unnga
konflikt mellom tiltakene og restriksjoner knyttet til flynavigasjonsanleggene.

Restriksjoner vedrgrende bruk av kraner til oppfaring av bygg vil bli vurdert av Avinor
sammen med sgknaden om byggetillatelse. Dette gjelder bade restriksjoner i forhold til
flynavigasjonsanleggene og hgyderestriksjonsflater rundt rullebanen.

Bestilling av radiotekniske vurderinger er na endret til: Avinor Flysikring AS pa fglgende e-post:
post@avinor.no

4. Farlige eller villedende lys
Ingen nye kommentarer.
5. Flystgysoner

Avinor v/Miljgavdelingen har foretatt flystgyberegninger for Sgrkjosen lufthavn for perioden 2014 —
2024, rapport datert 01.07.2016, jf. retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-
1442/2012). Flystgyberegningene og flystgysonekart ble oversendt Nordreisa kommune ved brev av
05.07.2016.

Deler av planomradet vil bli liggende innenfor gul flystgysone.

| Retningslinje for behandling av sty i arealplanlegging (T-1442/2012) punkt 3.2.1, er hovedregelen
at gul sone er en vurderingssone hvor kommunene bgr vise varsomhet med 3 tillate etablering av
stgyfglsomme bruksformal (nye boliger m.v.).

Ifglge M-128 — Veileder til retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442/2012),
avsnitt 3.2, presiseres det at bebyggelse til stoyfglsomt bruksformal kan tillates dersom avbgtende
tiltak gir tilstrekkelige utendgrs oppholdsareal med tilfredsstillende stgyniva (Lden < 52 dB), og
bygningen har en stille side (Lden < 52 dB) der rom med stgyfglsom bruk kan plasseres. Den nevnte
veileder papeker videre at innenfor gul sone alene er det stor variasjon i faktiske stgynivaer da sonen
dekker nivaer mellom Lden 52 og 62 dB. Det kan derfor aksepteres at de enkelte kommunene utgver
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noe ulik forvaltningspraksis i sonen. Aktsomhetsgraden bgr vaere st@grst i omrader med stgy naer gvre
grense for gul sone, hvor de hgye stgynivaene naturlig nok vil fgre til behov for mer omfattende
avbgtende tiltak.

Vi minner om at kommunens krav til st@grrelse pa utearealene pa «en stille side» ma oppfylles.

Det ma presiseres at gul flystgysone starter ved Lden 52 dB, mens den for vegtrafikk st@y starter ved
55 dB.

Avinor ber om at gul flystgysone legges inn som en hensynssone (H220) pa plankartet med fglgende
tilhgrende bestemmelse:

Flystgysoner rundt Sgrkjosen lufthavn

Tiltakshaver (utbygger) ma i forbindelse med rammesaknad/byggesgknad, legge ved en
stagyfaglig utredning der det dokumenteres at stgymessige forhold i utbyggingen er ivaretatt
med hensyn til gjeldende retningslinjer og forskriftskrav. | utredningen skal behov for
avbgtende tiltak pa boligbebyggelsen og skjerming av tilstrekkelige utendgrs oppholdsareal
synliggjgres.

Hvis gnskelig, kan st@ysonekartet ettersendes i sosi-format.
6. Avsluttende merknader

Dersom overnevnte forhold i dette brev samt tidligere uttalelse av 06.11.2015 ikke tas hensyn til i det
videre arbeidet med planen, vil Avinor senere vurdere a fremme en innsigelse til
detaljreguleringsplanen, jf. Plan- og bygningsloven § 5-4.

Punkt 5 vedrgrende flystgysoner er et faglig rad.
Kommunens kommentar:

Avinors innspill tas til etterretning.

Troms fylkeskommune viser til deres uttalelse ved planoppstart, datert 01.12.2015. Deres innspill der
er relevante ogsa for de nye omradene som tas med i planen. Troms fylkeskommune, herunder
kulturminnevernet, har ingen ytterligere kommentarer til utvidet planomrade.

Kommunens kommentar:

Troms fylkeskommunes innspill tas til orientering.

Undertegnede har i mange ar jobbet malrettet mot Nordreisa kommune med hensyn til
gjiennomfgre/fullfgre arealplanen fra ca. 30 ar tilbake som da gikk pa a viderefgre Industriveien
nordover med bru over Jernelva og videre til kaiomradet.
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For ca 6 - 7 ar siden gjorde vi en henvendelse til kommunen som gikk pa a endre denne planen pa
grunn av etablert boligfelt pa nordsiden av industriomradet vi befinner oss. Forslaget gikk pa a
viderefgre Industriveien slik det na foreligger i planutkast.

Det vi imidlertid registrerer er at denne vegen er foreslatt som en blindveg fra begge ender med bom
eller hinder i krysset hvor veien i Nedre Baisit mgter Industriveien. Dette er et meget darlig forslag
som vi vil motsette oss pa det sterkeste. Det er i ar etablert et drivstoffanlegg ved Industriveien vis a
vis Europris. Dette anlegget benytter vi oss av og slik planen foreligger ma vi kjgre en lang omvei og
ut pa E 6 for a komme til tankanlegget. Dette skaper ungdig trafikk i krysset mot E6. Som etablert
bedrift i omradet med stor bil og maskinpark vil dette vaere stor ulempe for oss og vi henstiller derfor
at det pa Industriveien blir giennomkjgring etter at ny trase / forlengelse er fullfgrt. En
gjennomkjgring vil ogsa veere en stor fordel med tanke pa brgyting om vinteren.

Kommunens kommentar:

Innspillet er innarbeidet i planen.

Har gnske om a dele tomta. Kommer tilbake til deg med skisse nar du er ferdig med ferie. Forstod det
slik at det ikke ville koste noe hvis jeg meldte inn om det n3, fordi det da ville veere med pa
reguleringsplanen. Tomta dette gjelder er Flyplassvegen 9; GBR 47/507.

Kommunens kommentar:

Innspillet tas til orientering

Lgvoll eier Hovedvegen 53 (47/87) som grenser opp til «Jernelva-eiendommen» (47/203). 47/87 er
ganske stor, men huset star midt pa tomten. Pa gstsiden av huset er der en halv tomt, men areal nok
til en hel tomt lenger bort, pd 47/203, om vi slar disse sammen. Om denne biten blir regulert til bolig
sa far vi til sammen en god og fin boligtomt, med vei og avkjgrsel foran eksisterende bolig.

Har lagt ved to forslag til mater a gjgre det pa.
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(A) - Regilering 47/203
inkl. veg til eieqdom

v

B8 NAT /89

(B) - Reailering 47203
Veg til eiendom 47 BT

Kommunens kommentar:

GBR 47/87 ligger utenfor planomradet. Det er ikke aktuelt & utvide planomradet ytterligere pa
navaerende tidspunkt da det vil forsinke planarbeidet.
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8.6. Referat fra apent informasjonsmgote — varsel om oppstart

Sted: Kommunestyresalen, Radhuset, Storslett.
Tidspunkt: 26. november 2015, kl. 18:00-19:40

Tilstede: Fra Nordreisa kommune: Dag Funderud, Hanne Henriksen (referent).

e DF: @nsker velkommen og orienterer om bakgrunnen for planen. Det dpnes sa for innspill.
Fglgende innspill kom:

e Parkeringsplassen som er avsatt i kommuneplanens arealdel i forbindelse med Leirbukthula
er ugnsket.

e Omradet pa GBR 46/3 er privateid og er regulert til bolig i reguleringsplanen fra 1979. Det er
gnske om a beholde arealet som bolig, og ikke til gang- og sykkelvei.

e Det er et trafikkfarlig punkt rett sgr for GBR 47/337 pa grunn av et hgyt gjerde pa stedet.
e Erdet mulig a sette opp et gjerde ved GBR 46/44 for & stoppe krysning av E6 her?

e Kan snuplassen pa Sandbakken utvides slik at man far parkeringsplass til Leirbukthula der?
e 70-sonen bgr omgjgres til 50-sone.

e Mulig naering bak GBR 47/83 og 47/47.

e Bygningen der OK Consult holder til hindrer for sikten til E6 i krysset mellom Meieriveien og
E6.

e Solbakkmalen 43, 47, 49 og 51 har utkjgrsel til E6, men adresse Solbakkmaelen. Dette er
problematisk i forhold til utrykningskjgretgy.

e Erdet mulig a forlenge gang- og sykkelveien i Skogly opp til busslommene ved
Leirbuktsvingene og sa etablere gangfelt der?

e Det ma veaere skjerming mellom boligtomter og neeringsarealer ved flyplasskrysset.

e Det er ikke samsvar mellom kart og virkelighet for avkjgringen til Hovedveien 35. Den
korrekte avkjgringen er a se pa flyfoto.

Mgtet avsluttet cirka kl. 19:40.

Hanne Henriksen
referent
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8.7. Andre moter for forste gangs hgring og offentlig ettersyn

Referat fra mgtet er kortet noe ned, slik at det kun dreier seg om forhold innenfor planomradet.

Statens vegvesen (ved Torleif Hole) gikk gjennom innspillene og problemstillingene som SVV fikk
presentert fra bussoperatgr (Rune Hansen ved Torghatten buss AS) som kjgrer blant annet skolebuss
i Nordreisa kommune. Kort oppsummert;

1. Bussholdeplassen «Sgrkjosen» som betjenes av buss i sgrlig retning er per i dag veldig
ugunstig plassert. Det er ingen gode gangforbindelser til busstoppet, og man ma krysse E6
uten at det er tilrettelagt for det. Busstoppet er relativt lite i bruk i dag. Ma vurderes i
langsiktig plan.

2. lJernelva —tas i eget mgte da det er flere problemstillinger som ma sees i sammenheng.
Bussholdeplassene «Sgrkjosen Flyplassvegen» i begge retninger. Mye i bruk. | snitt 30
skolebarn som gar pa her i Igpet av dagen. Mulig det har en sammenheng med
anleggsarbeidet ved Jernelva. Ma sees i sammenheng med eventuelle nye holdeplasser i
omradet bensinstasjon/ JB elektro/ gjestestua.

4. Alvheim. Her oppstar det uheldig situasjoner ved at man har opptil 3 skolebusser som
stopper samtidig her, 60-70 barn, som gar av bussen. Mange av disse skal krysse E6 i
gangfelt. Motgaende trafikk skaper farlige situasjoner med kryssende skolebarn. Barn som
bor pa «riktig» siden av E6 har ingen gode gangforbindelser fra holdeplassen. Snarvegen ved
gnr/bnr 47/337 ber reguleres i plan. Snarvegen bgr driftes.

Bakgrunn for mgtet

Det bygges ny bru over Jernelva i Sgrkjosen, og krav til rekkverk medfgrer at eksisterende busslomme
«S@rkjosen» som betjenes av buss i nordlig retning mot Storslett blir bergrt. Nytt rekkverk vil ga tvers
over busslommen, og busslommen ma dermed fjernes.

Det er derfor behov for a diskutere kollektivtilrettelegging i omradet — bade pa kort og lang sikt. Skal
man erstatte busslommen «Sgrkjosen» med en ny? Skal man legge til rette til noe midlertidig? Hvor
eventuell? Er det tilstrekkelig med tilbudet som i dag finnes ved Flyplassvegen?

Nordreisa kommune har varslet oppstart av planarbeid med reguleringsplan for Sgrkjosen hvor dette
aktuelle omradet er med. Det vil derfor vaere naturlig at man i denne langsiktige planen ser pa
kollektivtilrettelegging i et stgrre perspektiv enn man gjgr i prosjektet Jernelva.

Punkter som ble diskutert pd mgtet 11.01.17

1. Vegen @vre Baisit ma stenges ut mot E6 pga. ny bru, ny adkomst er tenkt etablert i
eiendomsgrensen mellom JB elektro og Henriksen Gjestestue.

2. Statoil/ Reisa Bilsenter - Omradet er generelt veldig utflytende, store dpne arealer ut mot E6,
uklare skiller mellom kjgreareal, parkeringsareal, areal for myke trafikanter etc.
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3. Kortsiktig Igsning for buss i kjgreretning mot Sgrkjosen v/ Statoil — Buss i retning mot Jubelen
stopper ofte ved rabatten inn mot bensinstasjonen for a slippe av skolebarn. Det er ingen definert
bussholdeplass der, men det praktiseres slik nar det lar seg gjgre. Ofte star det parkert stgrre
kjgretay her, noe som er sveert uheldig da de blant annet hindrer for sikten ved utkjgring fra
bensinstasjonen. Det er derfor gnskelig a fa slutt pa parkering av kjgretgy her. Det ma undersgkes
muligheten a fa til skilting parkering forbudt.

4. Kortsiktig Igsning for buss i kjgreretning mot Storslett — Buss i kjgreretning mot Storslett: Det ble
diskutert muligheten for 3 tilrettelegge for en midlertidig/kortsiktig l@sning pa strekningen JB elektro-
Henriksen Gjestestue-Meierivegen. Dette som et tiltak for a erstatte busslommen som forsvinner ved
Jernelva. Her kan man ev. se pa en midlertidig I@sning hvor man kombinerer g/s-veg og venteareal,
og fyller ut grgfta slik at man far en lomme hvor bussen kan svinge av E6. Avstand til holdeplass ved
Flyplassvegen vil da vaere maks 200 meter.

5. Langsiktig I@sning buss sgrover og nordover — Buss retning sgr mot Jubelen: Pa lang sikt kan man
se pa muligheten a etablere en bussholdeplass ved Sandeng, da denne vegen er tenkt stengt for
utkjgring i et langsiktig perspektiv. Ma sees i sammenheng med holdeplassen ved Flyplassvegen. For
buss i motsatt retning (mot Storslett) ma det ogsa her gjgres en helhetlig vurdering hvor man tar
med seg bussholdeplassen ved Flyplassvegen. @nsker man a beholde holdeplass Flyplassvegen, i
tillegg til 4 ev. etablere en ny i omradet rundt Meierivegen?

| forbindelse med ny reguleringsplan for Sgrkjosen som er under oppstart hadde kommunen fglgende
relevante opplysninger:

Kommunen informerte om at det er foreslatt ca. 10 nye boliger i omradet bak JB elektro. Disse
boligene er tenkt adkomst til E6 fra ny veg mellom JB elektro og Henriksen Gjestestue.

2. Kommunen ser for seg a stenge vegene Nedre Baisit og Sandeng ut mot E6, og lede all trafikk til
boligene ut flyplasskrysset.

3. Kommunen gnsker a etablere ny adkomst fra E6 til industriomradet ved Industrivegen. Ny adkomst
er tenkt i retning Serkjosen skole.

Konklusjon
Kortsiktig I@sning knyttet til prosjektet, bygging av ny bru over Jernelva:

Pa mgtet ble det diskutert ulike muligheter pa kort sikt, primaert for a erstatte busslommen som ma
fiernes ved Jernelva pga. konflikt med rekkverk.

e Buss retning mot Jubelen —i prosjektet med bygging av ny bru vil man ikke gjgre konkrete
tiltak for buss i kjgreretning mot Jubelen. Det som indirekte kan bidra til bedre forhold for
bussen er a fa bukt pa parkering av stgrre kjgretgy ut mot E6 ved bensinstasjon. SVV skal
derfor se pa muligheten a skilte parkering forbudt. P4 den maten tilrettelegger man for
muligheten for avstiging- slik det ofte praktiseres i dag.

e |tillegg vil man matte tilpasse terrenget (heving) ifbm ny bru. Dette vil ogsa kunne gi bedre
forhold for bussen i omradet ved bensinstasjonen. Det skisseres en Igsning som viser disse
forholdene.




e Buss i kjgreretning mot Storslett — alternativ midlertidig Igsning ble diskutert (se over), men
det ble konkludert pa mgtet at det verken er ngdvendig eller god gkonomi i 3 tilrettelegge
for en ny kortsiktig bussholdeplass ved Meierivegen, da det kun er 180-200 meter til
narmeste holdeplass (Flyplassvegen). Det ma heller gjgres en helhetlig holdeplassvurdering i
forbindelse med reguleringsplanen for Sgrkjosen som inkluderer hele E6-strekningen fra
skolen til Leirbuktsvingene. Troms fylkeskommune/ fylkestrafikk/bussoperatgr ma fa
mulighet til & uttale seg om denne konklusjonen.

Langsiktig plan, reguleringsplan for Sgrkjosen:

Flere av utfordringene knyttet til kollektivtilrettelegging i omradet ma ivaretas gjennom
reguleringsplan for Seérkjosen som kommunen er i startfasen av. Statens vegvesen ved Plan og
forvaltning ber om a bli involvert i prosessen slik at man har et naert samarbeid om alle forhold som
bergrer E6 — deriblant tilrettelegging og lokalisering av bussholdeplasser. Her ma man se det i
sammenheng med utvikling i omradet, nye boligomrader etc. Troms fylkeskommune og Troms
fylkestrafikk vil ogsa vaere sentrale parter i disse drgftingsrundene.

Noen forhold som ma vurderes:

e Bussholdeplass i begge retninger i neerheten av Sgrkjosen skole/Idrettsvegen/Nilseskogen —
hva er framtidig behov?

e Omradet utenfor bensinstasjon/Reisa Bilsenter/butikk bgr strammes opp slik at man far
kontroll over de store utflytende arealene ut mot E6. Dette er viktig for trafikksikkerheten.

e Bussholdeplass ved Flyplassvegen — riktig plassering? Kan man trekke disse naermere
Jernelva, i omradet ved Meierivegen/Sandeng for a bedre dekke et stgrre omrade?

e Etablere nye holdeplasser ved bensinstasjon/gjestestua/Meierivegen/Sandeng, samt beholde
holdeplasser ved Flyplassvegen?

e Alvheim — behov for a vurdere tiltak for a bedre trafikksikkerheten for myke trafikanter —
saerlig nar skolebarna settes av bussen pa ettermiddagen. Mange barn samtidig, kryssing av
E6, motgaende trafikk. Barn som bor pa «riktig» siden av E6 har ingen gode gangforbindelser
fra holdeplassen. Snarvegen ved gnr/bnr 47/337 bgr reguleres i plan. Snarvegen bgr driftes.

Innspill og gnsker fra mgte med naeringslivet:

e Parkeringsplass ved Jernelva med muligheter for tsmming av bobil/campingvogner.

e Gang- og sykkelvei langs Flyplassveien.

e Gangfelt over E6 i naerheten av busslommene ved Flyplasskrysset.

e Gangvei/tursti langs Jernelva fra Jernelva bro og opp til eksisterende stinett utenfor
planomradet.

e Justere utformingen av naeringsomradet fra Mekonomen til Industriveien for a fa en bedre
arrondering av arealet.

e Endre pa foreslatt utforming av vei og boligtomter pd GBR 47/503.

Pa slutten av mgtet ble det gjennomfgrt en befaring av omradet pa vestsiden av E6 fra Jernelva bro
til Meieriveien.
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9. Kopier av skriftlige innspill innkommet etter 2. gangs hgring

Sammenstilling og kommunens vurderinger av innspillene er i kapittel 8.1.

9.1. Sametinget

@ P Poastatyuhus/adresse  Ted: T 474000
SAMEDIGGI Aujovamesidnu 50 Org.nr- 974 750 347
SAMETINGET 730 Karasoniavaasok  Sared gl samedignl.io
Aztemazrrudead) Anadre MEsen
salksbenander
Ta: HTTESE42 TR

Mordreisa kommune

Postboks 174

9156 STORSLET

ASSnaK MM CUJVAR REF. DN U ADERES REF. BEANITDATO
16435 -3 1811529 20152351-117 15.04.2019

Vedrerende annen gangs hering og offentlig ettersyn av

detaljrequlering Serkjosen | Nordreisa kommune - Nasjonal plan ID:
19422015_001

Wi viser til deres brev av 10.04.2019.

Pa det navaerende tidspunkt har vi ingen spesielle kulturminnefaglige merknader for
detaljrequlening Serkjosen.

Vi ber om a fa tilsendt alle enkelttiltak som bererer marken innenfor planomradet pa vanlig mate
fra Mordreisa kommune, slik at vi seerskilt kan vurdere disse.

Vi minner ogsa om at alle samiske kulturminner eldre enn 1917 er automatisk fredet ifalge lov
av 9. juni 1978 nr. 50 om kulturminner(kml.) § 4 annet ledd. Det er ikke tillatt & skade eller
skjemme et automatisk fredet kulturminne, eller sikringssonen pa & meter rundt kutturminnet, jf.
kml. §§ 3 og 6.

Vi gjer oppmerksom pa at dette innspillet bare gjelder Sametinget, og viser til egen uttalelse fra
Troms fylkeskommune.

Dearvwuodaiguin/Med hilsen

Thor-Andreas Basso André Nilsen
konst. fagajodiheadd)i / fagleder raddeaddi/radgiver

D&t reive lea elektrovnnaladtat dohkkehuvvon ja saddejuvve vuolldicalaga hagas
Detfe dokumentet er elektronizk godijent og sendes wten signafur.,

Reivve vuostaivaldi /| Hovedmottaker:
Mordreisa kemmune Paostboks 174 8156 STORSLETT
Kopiija | Kopi til:

Romssa fylkkasuohkan - Troms Paotboks G800 B206 Tromsa
fylkeskommune
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9.2. Gudmund Naess

(¥
._.:,_l
Nordreisa kommune ' Serkjosen,02.05.2019
-Postbpks 174
9156 Storslett

Innspill til detaljregulering av Sgrkjosen-Nasjonalplan |D:
194220015--001.0ppdatering av av gamle og nye planer.

Innspill til bygging av 2_etasjeshus pa gnr.47 bnr.279 Sgrkjosen. Tidligere sak/skriv til
Nordreisa kemmune datert 23.08.2018 fra beboerne/naboene | naromridet som er
i mot bygging av 2.etasjeshus pa gnr.47 bnr.279 Solbakken. Vedlagt skriv.

Swar fra Nordreisa kommune datert 06.09.2018 og 24, 102018 hvor det fremgar at
Byggeherren har trukket seg fra byggingen. Vedlegg 2 skriv. Vedlagt skriv fra
Fylkesmannen datert 18,12, 2018, Vedrarer ovarflatovann - her skal det legges nad
humme,

MNér en ser det 2. etasjeshuset som er satt opp pa Storslett, og var tenkt oppfert pa
Solbakken - da blir en skremt over heyden pa bygget. Hpyden ville ha veert veldig
"ruvende” for oss med omkringlizpende 1.enetasjieshus. Miljgmessig og ikke minst
innsyn/utsyn ville ikke ha veert positive for omradet.

Det vil veere vanskelig og forstd dersom Nordreisa kommune gir tillatalze til bygging
av 2. etazjeshus og ikke tar hensyn til beboerne/nabosne med Lenetasjeshus i nasr
tilknyttning til tomten gnr.47 bnr.279,

Hele saken har startet med "bygdeprat”. Dersom eldre nabovarsel fortsatt gjelder -
vill flere ikke ha fatt nabovarsel | det hele tatt.

En vil gierne avshitte saken - man synes det ikke ar riktig at "vi* skal bli p&fert
ungdvendige ulemper.

Det hipes pd at Nordreisa knmmune ser positivt pd henvendelsen og at
lokaldemolkratiet far en sjangse.

Yennlig hilsen
Gudmund Maass, Solbakken 22,

Gjenpart med vedlegg til ;Nordreisa kommune v/Ordfgrer @yvind Evanger, 9156
Storslett,
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9.3. Jan Birkelund

23.05.19
Lew Holding AS

vflan Birkelund

MNordreisa Kommune

9151 STORSLETT
Merknad til detaljregulering Serkjosen med nasjonal plan 1D 19422015_001.

Tomt med adresse Meierivein 1 9151 SORKJOSEN (47/53) er foreslatt regulert til kun
forretningsformal. Viser fil at tilstatende tomt i ser/vest er foreslatt regulert til kombinert
formal.

Videre er eksisterende bygg i meieriveien1 godkjent med leiligheter i 2.etg. Se vedlegg.

@nsker at tomt skal bli regulert som kombinert forretning og bolig areal.

Mvh Jan Birkelund
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Vegvesenet

=2

Statens vegvesen

Mordreisa Kommune
Postboks 174
9156 STORSLETT

Eehandlende enhat Saksbehandler telefion: Var referansa: Deras referanse: War dati:
Region mord Hanme Lunde Vangen / 15/218793-19 20157235117 24.05.2019
47650332

Uttalelse pa annen gangs hering og offentlig ettersyn av detaljregulering
Serkjosen — Nasjonal plan ID; 19422015-001

Viser til skriv, datert 10.04.2019, hvor Statens vegvesen bes uttale seg pa andre gangs
hering og offentlig ettersyn av detaljregulering Sarkjosen, Nordreisa kommune.

Statens vegwesens rolle i plansaker etter plan- og bygningsloven

Statens vegvesens ansvar i planarbeidet er farst og fremst knyttet til arealbruken langs riks
og fylkesveqg. Vi har ogsa ansvar for & serge for at feringer | Nasjonal transportplan (NTP),
rikspolitiske retningslinjer for samordnet areal- og transportplaniegging, vegnormalene og
andre nasjonale og regionale arealpolitiske feringer blir ivaretatt i planleggingen. Vi uttaier
oss som forvalter av riksveg pa vegne av staten, forvalter av fylkesveg pa vegne av
fylkeskommunen og som statlig fagstyresmakt med sektoransvar pa transportomradet.

Saksopplysninger

Formalet med detaljreguleringen er & felge opp endringer som ble vedtatt i
kommuneplanens arealdel, og forbedre trafikksikkerheten i Serkjosen. Nordreisa kommune
meldte oppstart av detaljregulering for Serkjosen den 23.10.2015. Ferste gangs hering ble
sendt wt 10.11.2017.

Pa bakgrunn av Statens vegvesens sektoransvar innenfor vegtransport og som forvalter av
overordnet vegnett har vi felgende uttalelse til reguleringsplanen

Wi ser at vare merknader i stor gard er tatt til folge.
SAL 3 ved jernelva er ikke tatt ut av planen. Vi ber om at det finnes en alternativ plass for

dette formalet, slik at den kan tas ut av planen.

Vi har ingen andre merknader til 2. gangs heringen.
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9.4. Avinor

Fra: Merh. Emar (Emar Merh(@avinor.no)

Sendt: 04.06.2019 15:05:48

Til: Nordreisa Kommune

Kopi: Fylkesmannen 1 Troms og Finmmark: Rasmussen, Tor; Pettersen. Ole Knistian; Ranestad. Pal: Dons, Nicolai

Emne: Nordreisa kommune - Andre gangs hening og offenthig ettersyn - Detaljregulermgsplan Serkjosen - Plan ID
19422015 001 - Uttalelse fra Avinor

Vedlegg:

Nordreisa kommune

Vi viser til kommunens brev av 10.04.2019 (ref. 2015/2351-117) vedrgrende andre gangs hgring og offentlig
ettersyn av detaljreguleringsplan Serkjosen, plan ID 19422015_001.

Avinor har tidligere uttalt seg til oppstart av planarbeidet ved brev av 06.11.2015 og 14.07.2017 til kommunen, samt
innsigelse av 21.11.2017 til Fylkesmannen i Troms.

Etter det vi kan se av mottatt plankart (datert 27.03.2019), som na ligger ute til hgring, er utformingen av BL1 i trad
med det som er lagt ut til lufthavnformal i kommuneplanens arealdel for 2014-2026.

| forslag til planbestemmelser, sist revidert 27.03.2013, er Avinors interesser ivaretatt gjennom §§ 2.1.3, 2.2.3,
2.34,34,341,342,71,7.1.1,71.20g 7.3,

Med det mottatte planforslaget og ny utforming av BL1 trekker Avinor sin innsigelse av 21.11.2017 il
Fylkesmannen i Troms om at gstre del av eiendommen ghnr. 47/224 ma legges ut til lufthavnformal i samsvar med
kommuneplanens arealdel for 2014-2026.

Avinor har ingen nye merknader i forbindelse med offentlig ettersyn av detaljreguleringsplanen.

Med vennlig hilsen
Einar K. Merli
Arzalplanlegger, seksjon Masterplaner og arealdisponering

DRIFT OG INFRASTRUKTUR

einar.merli@avinor.no

Mob: +47 976 51 687

Tif: +47 67 030000

Dronning Eufemias gate 6
Postboks 150, 2061 Gardermoen
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9.5. Birkelund Sagbruk AS

Birkelund Sagbruk AS
Industriveien &
8152 Serkjosen

.
Nordreisa kommune NO RG ESH US
ﬂ - det de il ha

Deres referanse; Dercs brev av: Wir referanse; Wir dato:
12042019

Vedrorende reguleringsplanforslag Serkjosen

Vi ser ai Solbakken 31 b gnr 47 bur 279 er foreslat omregulent fra bolighypgelse til
angitie samferdselanlegg og/eller teknisk infrastrukturtraseer kombineri med andre
angirte hovedformedl,

Vi har kjopt tomta av Nordreisa Kommune i 2017 og planlagt arealet til bolighygging
slik det er regulert for.

Vi kan bygge inntil 236 m ph arealet. I tillege har vi fatt kjope en del av nabotomia
som eies av nybo. Totalt byggeareal ca 280m”,

Vi har lagt vann og avlep til tomten og lagt om kommunal avlepsledning som krysset
tomien..

Hvis det er slik at Nordreisa Kommune mi benytte denne tomta til annet formél, sa
mé arealet kjopes tilhake til mitt forlangende. Det vil si alle utgifter dekt vedrorende
kjop, graving av vann og avlep, oppfylling av arcal, planering. tilshing + +

Wi er med andre ord ikke enig i at arealet skal omdisponeres.
Det finnes jo fa bygeeklare tomter i Serkjosen.

WVennlig hilsen for
Birkelund Saghruk AS

Hdy 0 TP §
Helge Birkelund
Dagliz leder

maliilf; $5803 168
e-post:  Birkelind@itroms.no
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9.6. Joda Eiendom AS

Til

Nordreisa kommune
Postboks 147

9151 Storslett

Dieres1ef Fef. Var oef Diata
Nasjonal plan: 19422015_00 Detaliregulering Serljosen Baisit 03.06.201%
Merknad

BFS5 — Boligomrade Ovre Baisit

1.

Veilozningen som foreligger i planforslaget. med planlagt innfartsvei til nseringsomrade BKB1 via en
trang etablert veg som gir gjennom et tettbygd boligomride, ma vi be planmyndighet om & endre.
Losningen er bade trafikkfarlic og lite hensiktsmessig for eksisterende beboere sa vel som for de
nyetablerte boligtomtene pa BFS8.

Vi ber om at:
Snuplassen flyttes til der det allerede er en snuplass i dag.
Det etableres privat veg fra snuplassen til de nye tomtene.
Se vedlagt skisse

2

Eiendomsgrense mot jernelva gar i en unaturlig sving inn pa BFS8

Som planlegger Storaas si pa befaring 29.05.19 54 gjor Je=rnelva en sving Nord/Vest omentrent
midt pa BFS8, eiendomszgrense gjor en sving Syd/@st (motsatt veg) pa samme omrade.
Elveforbygninga gar 1 en rett linje mellom eiendomsmerker pa BF1 og skille mellom BF39 og
BF53. Det naturlige er at eiendomsgrense folger elveforbvgninga.

Vi ber om at:
Joda eiendom far kjepe tilbake trekanten slik at eiendomsgrense justeres ved at en
fjerner Syd/@st innsving pa eiendomsgrense slik at den naturlig felger elveforbygning.
Se vedlagt skisse (merket redt 1 skisse)




BEB1 - Naring/Bolig ©Ovre Baisit

1§1.11planbestemmelsene star det:

Forméalset med detaljreguleringen er todelt. Planen ckal folze opp de endringer av arealformil som ble
vedtatt i kommuneplanens arealdel, herunder & legge til rette for arealer til neringsvirksomhet langs
E6 1 den nordlige delen av planomradet. Planen skal ogsa forbedre trafikksikkerheten i omradet. og
mennomear derfor eksisterends og nye vegsystemer.

I § linje 2 legges det s=rlig vekt pa «a legge til reite for arealer il neringsvirksomhet». Det
fremstar da som rart at planmyvndighet gjemmer bort et av de {3 nye n=ringsarealene i den
nordlige delen av planomradet med lang omkjoring og via et boligfelt.

Det presiseres at det i all tid har vsert avkjering fra Hovedvegen (E6) til @vre Baisit
(BFSS/BEB1/BF1). Veien hle stengt da ny bru ble etablert. Saledes fremstar innspill 8.1 20 som
direkte feil

Vi ser det som naturlig at nar en mister en innkjering p.g.a. et offentlig behov 53 er det naturlig
at en gjor det en kan for & tilbakebringe dette, spesielt til et nyetablert n=ringzareal som det
legges stor vekt pa i planens formal.

Vi ber om at:
- Det reguleres innkjoring til nsringsareal BEB1 direkte fra E6.
- Det foreligger pr. i dag tinglyst veirett over BF1 (47/83).

Hilsen

Kvrre Loevoll
Styreleder
Joda elendom as




9.7. Peder Johannessen & Harald Johannesen

PEDER JOHANMESSEN
SOLBAKKEN S

9152 SPRKIOSEN Sgrkjosen, 5/6-2018

NORDREISA KOMMLUNE
POSTBORS 174

9156 STORSLETT

DETALIREGULERING S@RKIOSEN — NASIONAL PLAN 1D: 19422015_001
Viser til besiktelse av elendommene 47/216, 47204 op 47/408 fredag 31/5-2019.
Eieren av eiendom 47,204, Harald lohannessen og eleren av eiendom 47/408, Peder Johannessen

aksepterer ikke plasseringen av innkjaringen til eiendom 47,216,

BAvh

W ‘ﬂg \rh:xmr:-%d“‘-—-
Peder lohannessen Harald Johannessen
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Harald Johannessen
HARALD JOHAMMESSEN
SOLBAKKEN 3

9152 SPRKIOSEN Serkjosen, 5/6-2019

NORDREISA KOMMUME
POSTBOKS 174

9156 STORSLETT

DETALIREGULERING SORKIOSEN — NASIONAL PLAN ID: 19422015_001

Eieren av elendom 46/44, Harald Johannessen godtar ikke at det skal plasseres gang og sylkelst over
elendom 46/44.

-

Ha Johannesse
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9.8. Ingunn Syrstad

Merknader til foreslatt detaljreguleringsplan for Serkjosen, 19422015_001

Jeg er grunneier pa gnr/bnr 47/391 (Sandeng 5) 1 Sgrkjosen. Jeg har felgende merknader:

BN 4: Hva er forskjellen pa BN 4 og BKB 6 7 Hva er forskjellen pa hva som tillates/ikke tillates av
tiltak? Hvorfor er betegnelsen forskjellig ? Det kommer ikke godt nok frem i planen.

Det star i forslaget til planbestemmelser at det bl.a pa BN 4 skal tillates cppfert bygninger til
nzringsvirksomhet. Det blir totalt feil dersom det tillates oppfaring av byge som bryter med og/eller
skjemmer ut resten av bebygeelsen i nabolaget Sandeng og Nedre Baisit, som er vanlige bolighus. En
tillatelse til 3 oppfere bygg som avviker med nabobebyggelsen vil medfgre bade estetisk og
verdimessig forringelse av eksisterende bolighusbebyggelse.

BM 4 ma ogsa omfattes av § 2.1.5, gjeldende for alle typer tiltak.

leg er neermeste nabo, og har utsikt rett ut fra alle oppholdsrom mot BN 4. Jeg anser det som positivt
at 55 2.1.9 0g 2.7.2 er foreslatt 3 gjelde for BN 4, og stgtter det.

Jeg foreslar ogsa a ta inn en bestemmelse om at gjenstaende tra=r pa BN 4 som vender mot
eksisterende bolighebyegelse, skal sta.

Fra hvilken veg skal BN 4 ha avkjgrsel ? Det kommer ikke frem pa kartet.

leg foreslar ogsa a ta inn en bestemmelse om at lysforurensning mot boligbebyggelse fra BN 4 og fra
BKB 5 og 6 ikke skal tillates. Det har vaert satt opp kraftige lys av kortere og lengre varighst pd BKB S
og 6, og det er veldig plagsomt nar det lyser rett inn i stue [ kjgkken / soverom. Jeg skjgénner at
bedrifter har behov for & sikre sine verdier, men evt oppsett av lys ma kunne gjgres med skjerming
eller vinkling slik at det ikke sjenerer beboere rundt bedriftene.

565 2: Dersom det virkelig er ngdvendig med ny gfs-veg her, ma den legges i en litt mer rett linje
over BFS 5b og BN &, se vedlagte utsnitt der jeg har markert 2 forslag med grent. Det billigste
alternativet vil vaere a re-etablere fotgjengerovergangen som gikk rett over E6 fra vegen Nedre Baisit.
Se merking med grent. Da vil gaende / syklende komme rett inn pa gfs-vegen pa andre siden av E&.

isrunnen til at jeg ikke @nsker 5G5 2 rett foran mine vinduer, er for @ bevare de fa treerne som star
igjen etter at grunneier pa BN 4 fikk lov til & utfare vesentlig terrenginngrep uten sgknad i 2018.
Der det tidligere var en skog med et yrende fugleliv, star det na igien noen ganske fa treer. Bade
fugleliv og skjerming mot landvind, vegstgv og innsyn er borte.

Langs min tomtegrense mot BN 4, har jeg plantet treer for mange ar siden. Dersom det skal etableres
gfs-veg der den er tegnet inn pa kartet, frykter jeg at ogsa disse trazrne vil bli fizrnet.

Det planlagte snedeponiet i tilknytning til g/fs-veg 565 2 ma justeres noe, jeg vil ikke ha det helt oppi
min tomtegrense. Anleggsdrift hos dere har ogsa sagt | mgte 30.01.2018 «vaer obs pa behov for

sngskjermer og eventuelt trasrs.

Som sagt pa folkemetet 20. mai, sa er vegen Sandeng privat. Da undertegnede bygde deri 1994,/95,
sa ble vi palagt a lage veg ut mot Industrivegen. Breyting og annet vedlikeheld har vi selv sgrget for i

M ”
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all ettertid. Vi spkte kemmunen om brgyting for noen ar tilbake, men fikk til svar at dere tok ikke
vedlikeholdet av veger med farre enn 5 husstander. Hvordan kommunen for gurig ser for seg at
gaende og syklende skal komme seg fra SG5 2 og videre ut til g/s-vegen ved EG etter snefall, fikk vi
ikke noe svar pa i metet.

0Om 5G5 2 kommer til 3 bli brukt i seerlig grad, er en annen sak. Mennesker har en tendens til 3 velge
korteste veg dit de skal.

| planen er det meningen & stenge utkjgringen mot E6 for bade Nedre Baisit og Sandeng. Trafikken
skal sluses ut mot E6 via Industrivegen. Industrivegen er sundkjgrt av all tungtransporten gjennom
mange ar, og trenger sart vedlikehold. Viegen har falt ut fra alle vedlikeholdsplaner. Kommunale
veger med kun bolighebyggelse har fatt oppgraderinger, Industrivegen ikke. Vedlikeholdsbehowet blir
ikke eborte». Dersom det blir slik at tungtransporten t/r Betongservice skal ga rett ut mot E6G via ny
veg og bru, sa ma Industrivegen sperres nord for kryss Industrivegen / Nedre Baisit, for 3 unnga
yiterligere sundkjgring av Industrivegen. Oppgradering av Industrivegen ma tas med i videre
planlegging og budsjettering.

Serkjosen, 07.06.2019

Med hilsen

Ingunn Syrstad
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9.9. Norges vassdrags- og energidirektorat

i Norges
vassdrags- og

i enongidirektorat

NvE B

Mordreiza bommnmine
Postbolks 174
9154 STORSLETT

Var dato: 07.06.2019
Var ref - 201506179-8

Arfiv: 323 Sakzbehandler:
Deeres dato: 10.04.2019 EvaForsgren
Deres ref: 20153/2351-117 2205961 6/efor@iove no

NVE trekker innsigelse - 2. gangs offentlig ettersyn - Detaljregulering
Serkjosen - Planid 19422015 001 - Nordreisa kommune

Vi viser til oversendte plandelnment sami til tidligere innsigelse datert 12.12.2017. Innsigelsen var blant
annet basert pa at det ikdce var doloaumentert om de geotekniske vurderingene tilfredsstiller kravene i
TEK 17 samt at det var plassert snodeponier ned i vassdragsonwadet.

Det foreligger na geotelmiske vurderinger av byggeonwadens og det er ikle fonnet Ivikddeire § omradet,
Snedeponiene er fiemet og delvis begrenset.

Pa bakgrunn av dette mener NVE at kravene er ivaretart og vi treldier derfor innsigelsene.

Inngrep 1 vassdrag:

WWVE har tidligere vart pa befaring og fraradet nedbyvgzing av kroksjs ved Jernelva, i sernd av
oversikisbilder og plandcluumenter at det er foretatt nedbyggzing 1 kantsonen til vassdraget og ogsa
innenfor det sam faller in under vannressurslovens definisjon av vassdmg. Utfyllingen ser ogsant til &
veere utenfor det som er avsatt som byggeomrader 1 plandolumentet 3£ vedlagte utldipp.

Vi mener det er en uheldiz utvikding bade med tanke pa flom og vassdragets allmenne verdier. Det er
enskelig at onwadet strammes 100 og kommer mnenfor det som reguleringplanen vizer. Bygging avbmu i
onwadet md ivareta kantsone og allmenne verdier i vassdraget ogsd 1 anleggzsfasen Det ma ikle
deponeres masser ned 1 kantsenen 1 anleggstiden. 'Viber om at dette ivaretas i planbestemmelsene.

Moo
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Side 2

Utklippp Atlas, viser kroksfo Utklippp reguleringsplan

Med hilsen
Kot Aune Hozeth Eva Forsgren
sisiosiet B :

Dolumentet sendes uten undershrift. Det er podigent i henhold fil interme rutiner.
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9.10. Ragnhild Flaten Andreassen — Grunneier for gbr 47/507

Dato:12.6.2019

Innspill til reguleringsplan Serkjosen
Heil

Jeg eter Flyplassvegen 9 og har innspill til reguleringsplanen. Hesten 2017 var jeg 1 kontakt med Hanne
Henriksen 1 kommunen 1 forhold til hvilke muligheter jeg hadde for a dele tomta 1 to. Jeg fikk tilsendt
forslag til oppdeling, men ga aldri en skriftlig bekreftelse pa at jeg ensket 4 dele tomta Jeg har ikke gjort
noe mer 1 forhold til dette_ inntil jeg sa gjeldende reguleringsplan og at tomta var delt Jeg tror det har
skjedd en misforstielse mellom meg og Hanne og at den derfor stir som oppdelt 1 to tomter i
reguleringsplanen. Jeg eier hele etendommen alene og ensker ikke at den skal vare delt. men at den skal
veere en stor tomt slik den var opprinnelig. Har veert 1 kontakt med kommunen 1 forhold til 4 "annullere"
oppdelinga Fikk tilbakemelding pa at dette var uproblematisk_ men at dere behevde et skriftlig innlege
pa detteJeg ensker altsa ikke at Flyplassvegen 9 skal vare delt 1 to tomter slik det fremkommer 1
gjeldende reguleringsplan, men at den skal veere en stor tomt slik den var da jeg kjepte eiendommen.

Héper dette leser seg. God sommer!

Med vennlig hilsen Ragnhild Flaten Andreassen
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9.11. Fylkesmannen i Troms og Finnmark

Samordnet heringsuttalelse til 2. gangshering for plan 2015- 001:
detaljregulering for Serkjosen i Nordreisa kommune

Fylkesmannen i Troms og Finnmark viser til ovennevnte sak meg heringsfrist 14. juni 2019. Formalet
med reguleringsendringen er 3 legge til rette for bolig og nasringsarealer. | tillegg skal planforslaget
bidra til 4 bedre trafikksikkerheten i omradet og spesielt langs E&.

Reguleringsplan for Serkjosen i Nordreisa kommune ble varslet oppstart i juni 2017. | november
2017 ble planforslaget lagt ut pa offentlig ettersyn. | brev datert 13. desember 2017 ga
Fylkesmannen en samordnet uttalelse med blant annet to innsigelser:

1} NVE fremmet en innsigelse med bakgrunn i at plandockumentene ikke ga tilstrekkelig
avklaring av faren for mulig kvikkleireskred i eller utenfor planomrade. | tillegg var
deponiplasser for sne lokalisert langs flom og skredutsatt vassdrag.

2) Awinor fremmet en innsigelse med grunnlag i arealbehov for Serkjosen lufthavn, @stre del
av eiendom 47/224 ma legges ut til lufthavnsformal.

| brey datert 10. april 2019 frafaller NVE innsigelsen knyttet planforslaget:

wDet foreligger na geotelmiske vurderinger av byggeomradene og det er ikle funnet kvikkleirve i
omradet. Snedeponiene er fjermet og delvis begrenset.

Pq bakgrunn av dette mener NVE at kravene er ivaretatt og vi trekker derfor innsigelsenes.

| epost datert 4, juni 20192 frafaller Avinor innsigelsen knyttet planforslaget:

wMed der mottatre planforsiaget og ny utforming av BLI1 trekker Avinor sin innsigelse av
21112017 til Fylkesmannen i Troms om at estre del av eiendommen ghnr. 47/224 ma legges ut
til lufthavnformal i samsvar med kommuneplanens arealdel for 2014-2026. Avinor har ingen nve
merknader i forbindelse med affentlie ettersyn av detaljreguleringsplanen».

Fvlkesmannen har ansvar for i samordne uttalelser og eventuelt avskjaere innsigelser fra
regionale statsetater i Troms og Finnmark fvlke.

Ingen regionale statsetater fremmer innsigelser eller merknader til 2. gangshoring for
reguleringsplan 2015-001: Serkjosen i Nordreisa kommune. Behovet for samordning er
ikke tilstede i denne saken.

V1 ensker lykke til videre og stiller til disposisjon ved behov for rad/veiledning Ved
henvendelser ber vi dere oppgi saksnummer 2019/5841.

Med hilsen
Elisabeth Vik Aspaker Per Elvestad
fylkesmann ass. Direkter for av. Justis og kommunal




9.12. Ann-Mari & Hans Hansen

Merknad til planforslag av detaljregulering Sarkjosen.

¥i ser at Milje, plan og utviklingsutval get har gitt merknad til tidligere planforslag for
gang og sykkelvel mellom Medre Baisit og Sandeng.

Naveerende planforskag om gang og sykkelvei | Nedre Baisit og Sandeng ser vi pd
som et podt forslag.

Dt wil bli en tryge vei for myke rafikkanter for alle beboere | Nedre Baisit.
[ baligomradet bor det bl.a, # barm. Dette vil bli en tryege skoleved for dem.

Vi kan ikke se ot annet forslag kan fylle vilkér for trypg ferdsel for myke trafikkanter.

Ved E 6 er det mye trafikk til og fra besinstasjonen, bilverkstedet, bilforhandler. 11l og fra
bedrifien Lavell som er butikk. posthus og lager.

Ved bilverkstedet er det ogsi mye bilparkering som hindrer oversike

PAE 6 er det mye trafikk, og denne trafikken vil trolig eke. Ny vei over jemelva har
medtert dirlig oversikt fra Nedre Baisit. Til sammen har dette medfort trafikk farlig vei for
myke trafikkamter til op fra detie bolipomiradet.

Naverende planforslag vil ogsi stenge for gjennompangs tralikk for bilverkstedets
virksomhbet til industriomridet gjennom boligeindommen 47717

Denne trafikken er ikke tillat .\Det vises her til tidligere vedtak av milje, plan og
utviklingsutvalget, Dato 24.11.16

Sorkjosen 11.06.19

Agpn-Mari _Ha.nsFH
%El:?hfnscn ﬁfm
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Moo

159




9.13. Serkjos Bedehus

Kommentar til regularingsplan = Sgrkjosen 2. gangs haring

Av plan kart av omrddet framgdr blant annet at eksisterende avkjarsel tl Sarkjos bedehus er
markert stengtl, Avkjerselen har eksistert i over 50 &r og det er ingen mening 1 & stenge den,
Styret i bedehuseat vil derfor motsette seg dette,

Pa vegne av styret | bedehuset

Reidar Bakkehaug

Z f@z\r
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9.14. Troms fylkeskommune

Uttalelse - Annen gangs horing og offentliz ettersyn av detaljregulering Serkjosen -
Nasjonal plan ID: 19422015 001

Fylkeskommunen skal som regional planmyndighet veilede og bistd kommunens i deves planlegeingsoppeaver.
Fylkeskommunens innsigelseskompetanse i plansaker etter plan- og byeningsloven inkluderar kulhorminne-,
fulturmilio- og landskapshensyn, fFiluftsliv, samovdnet bolig- areal- og fransporiplanlegeing, Kopesenter,
regional plan eller planstrategi, barm og unges intevssser, universell uiforming, fillkesveger og
havbrulsintereszaryakvaluliur. Fylkeskommunen har etter folkehelseloven ogsa et follkehelreansvar innenfor sine
sektorer.

Vi viser til deres oversendelse, datert 10.04.2019, med heningsfrist 14 06.2019.

Planavdelingen hos stabssjefen gir her en samordnet uttalelse fra Troms fylkeskommune pa
vegne av vare ulike fagetater.

Formalet med detaljreguleningen er todelt. Den skal folge opp de endringene av arealformal
som ble vedtatt 1 kommuneplanens arealdel. som a legge til rette for arealer til
neringsvirksomhet og nye boligtomter. Planen skal ogsa forbedre trafikksikkerheten 1
omradet, spesielt langs E6. Det er derfor gjort flere endringer av avkjorsler og kjoremonstre,
og det er lagt t1l rette for nye gang- og sykkelveier. Planen innebarer 1 hovedsak «ryddmg» 1
bebygde omrader og fornying av eldre planer. og legger ikke til rette for nye byggeomrader
som medforer konflikt med fylkeskommunens interesser.

Vare merknader ved forste gangs offentlig ettersyn anses 1 hovedsak fulgt opp 1 nytt
planutkast.

Merknad til endring i bestemmelse til formal BLK 1 — Lekeplass.

I bestemmelsenes § 2.12_ er det lagt inn folgende tillege:

«Omrdader innenfor BLK I som ikke er opparbeidet med lekeapparater ol kan benyttes av
Nordreisa kommune til snedeponi ved behov vinterstid »

V1 vil minne om at arealer som skal brukes av bamn og unge skal veere sikret mot blant annet
forurensning. stey. trafikkfare og annen helsefare, og at det ved plassenng av lekeplasser og
uteoppholdsareal skal tas hensyn til lokalklimatiske forhold. med bl a. skjerming mot vind og
snedrev og tilfredsstillende tilgang av sol. Vi vil vise til at snedepom ikke ber legges 1
omrader egnet for lek Snedepomer ved eller pa lekearealer eller 1 friomradene, felles
uteoppholdsarealer. som skal vere allment tilgjengelig bade om sommeren og om vinteren. er
forbundet med farer for bam generelt og uensket forurensming av smeltevann fra snedepom nl

lekeplass.

V1 ber om at nevnte tillegg strykes.

Troms fylkeskommune. herunder kulturminnevernet. har mgen ytterhigere merknader.
Med vennlig hilsen

Stine Larsen Loso
ass. stabssjef Bjerg Kippersund
seniorradgiver




9.15. Henriksen Gjestestue

Meieriveien 5

9152 Sgrkjosen

Mordreisa kommune

v/ Birger Storas Sgrkjosen 14.06.19

Merknad til detaljreguleringsplan for Sgrkiosen PS20/19 Masjonalplan 1D:19422015 001.

Vi viser til folkemgtet pa Taket Cafe i Sarkjosen, der vi ble oppfordret av Birger Storas til 3 skrive
merknad til planen med hgringsfrist satt til 14.06.19. Vi har fglgende merknad til annen gangs
haringsutkast som bergrer vare eiendommer i Sgrkjosen 47/47 og 47/22, der vi har
overnattingsbadriften Henriksen Gjestestue,

| det ferste heringsutkastet ble det foreslatt en kommunal vei med bredde 12m tvers over var
eiendom med utkjgring til £6.. Etter merknad fra oss ble dette forslaget fjernet. Nar
detaljreguleringsplanen kemmer ut til annen gangs hgring cppdager vi at Mordreisa kommune
fremmer nytt forslag som ogsa bergrer vare eiendommer i stor grad. Denne gang bergrer forslaget
bla. hele vart uteserveringsomrade foran inngangspartiet til gjestestua - faktisk helt til var trapp. Vi
henviser til kartbeskrivelse. Omradet er foreslatt regulert til parkering.

Som eiere av Henriksen Gjestestue kan vi ikke akseptere ot slikt forslag, da vi er avhengig av vart
serveringsomrade til vare gjester, der vi ogsa har vedtak om skjenkebevilling. | tillegg deponerer vi
sne om vinteren pa deler av vart parkeringsomrade i perioder. N3 har kommunen selv et stort
omrade som er tilrettelagt for mange parkeringplasser, ved Kronebutikken, ca 100m fra var eiendom
og drift, og vi kan derfor ikke se at kommunen har behov for a gjennomfgre et slikt tiltak pa var
eiendom. Saken er allerede tatt opp med Fylkesmannen. Vi har i tillegg kontaktet takstmann som vil
taksere det bergrte omrade i forhold til hvordan dette reguleringsforslaget pavirker verdien vad
eventuelt salg.

| tillegg har vi en merknad i forhold til at i detaljreguleringsforslaget er naeringslivet i Sgrkjosen
inndelt i 7 forskjellige kategorier innenfor BKB som representerer alle typer forretning, kontor, utleie,
bolig og til og med hotell. Henriksen Gjestestue er blitt tildelt benevnelse BN 5 — Nzringshebyggelse.
Vi gnsker derfor en benevnelse som er tilpassat til var drift — slik de andre nasringer har. Vi foreslar
derfor BKB3, slik andre innenfor samme kategori har fatt tildelt.

Med hilsen

Johnny henriksen og Anne Kirstin Korsfur
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10. Vedlegg:

Planbeskrivelsen har fglgende vedlegg:

Vedlegg 1: Geoteknisk vurdering — Arktisk Geotek —11.10.2018

Vedlegg 2: Geoteknisk vurdering — G-NOT-001 1350031569 — Rambgll — 28.2.2019

Vedlegg 3: Datarapport fra grunnundersgkelse — Rambgll — 15.2.2019
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