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1 Innledning

1.1 Om prosjektet

Statens vegvesen Region gst utarbeidet reguleringsplan for rv. 4 Roa-Gran grense i 2013-2015.

Planen ble vedtatt av kommunestyrene i Lunner og Gran den 19.2.2015, (plan id. 0533-2018-0006) i
Lunner kommune og (plan id 3446_E278) i Gran kommune.

1 2020 ble det vedtatt en planendring av deler av planen som ligger i Gran kommune. Planendringen
var en konsekvens av endringer av fgringer gitt i Nasjonal Transportplan (NTP).

1.2 Endringer av planen

N&, i 2022, utarbeides det en mindre endring av gjeldende reguleringsplan, i trad med §12-14.
Endringen er innenfor samme omrade som det ble gjort planendring pa i 2020.

Under prosjektering (byggeplan) av tiltaket, har det blitt avdekket utfordringer med & bygge som
regulert pa noen deler av strekningen. Blant annet i Holmen omradet hvor det viser seg & vaere
uoverensstemmelse pa hvor mye eksisterende rv. 4 skal senkes mellom planene vedtatt i hver
kommune. Det er ogsa utfordringer med grunnforhold, stigningsforhold, ivaretakelse av eiendommer
og atkomstforhold i omradet. Det er blitt tydelig for Statens vegvesen (SVV) og Haehre & Isachsen
ANS (AFHI), som er ansvarlig for utbyggingen, at det er betydelig risiko for at prosjektet slik det er
regulert ikke vil kunne ferdigstilles innenfor de gkonomiske og tidsmessige rammene som er satt.
Summen av disse utfordringene gjer at SVV og AFHI nd gnsker & gjare endring av reguleringsplanen i
Gran kommune og ga tilbake til en lgsning som er tilneermet lik Igsningen som ble vedtatt i Gran
kommune i 2015.

1.3 Hensikten med risiko og sdrbarhetsanalyse

I henhold til Plan- og bygningslovens § 4-3, skal det ved utarbeidelse av planer for utbygging utfares
risiko og sarbarhetsanalyse (ROS) for planomradet. Hovedhensikten med en ROS-analyse er a gjare
en systematisk gjennomgang av mulige ugnskede hendelser og & vurdere hvilken risiko disse
hendelsene representerer. | tillegg er hensikten & vurdere om bygge- og anleggstiltak i
reguleringsplanen pafarer risiko til omgivelsene, samt om det er forhold i planomradet som innebaerer
risiko for planlagte tiltak i reguleringsplanen.

1.4 Avgrensninger og forutsetninger

Falgende avgrensninger og forutsetninger ligger til grunn for ROS-analysen:

> Denne analysen bygger pd ROS-analysen, som ble utarbeidet for reguleringsplanen for Rv.4 Roa
— Gran grense, vedtatt 19.2.2015

> Endringer i reguleringsplanen er kun foretatt i Gran kommune. Analysen er utarbeidet med
bakgrunn i forslag til endring av reguleringsplan for Rv.4 Roa — Gran grense

> Analysen omfatter enkelthendelser, ikke flere uavhengige og sammenfallende hendelser.
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Det forutsettes at byggherren ivaretar sikkerhet for mennesker, ytre miljg og materielle verdier i
anleggsfasen gjennom prosjektets planer for SHA (sikkerhet, helse og arbeidsmiljg) og YM (ytre
miljg).
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2 Metode

2.1 Gjennomfgring

ROS-analysen er utfart ved bruk av den systematikk, som er beskrevet i "Samfunnssikkerhet i
kommunens arealplanlegging", utarbeidet av Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (DSB),
2017 og "ROS-analyser i vegplanlegging" (Statens vegvesen 2020). Prosessen for gjennomfgring av
ROS-analysen har foregétt i falgende trinn:

1. Beskrive planomradet

2. Identifisere mulige ugnskede hendelser

3. Vurdere 8rsaker og eksisterende barrierer,
risiko (=sannsynlighet x konsekvens), sdrbarhet
og usikkerhet

4. Identifisere tiltak fq,r & kunne redusere risiko
og sarbarhet

5i Dokumegtere analysen og hvordan den
pavirker planforslaget.

ROS-analysen bygger pa rapporten utarbeidet av Rambgll 17.1.2014, som en del av
reguleringsplanarbeidet for planen vedtatt i 2015.

| arbeidet med ROS-analysen for endring av reguleringsplan for E18 Rugtvedt — Dgrdal har det blitt
avholdt et tverrfaglig arbeidsmgte for identifisering av ugnskede hendelser (HAZID-samling),
vurdering av risiko- og sarbarhet, samt risikoreduserende tiltak.

Tabell 1  Deltakerliste arbeidsmgte 1 om ROS for endring av reguleringsplan for Rv.4 Roa — Gran grense.
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Navn Fag/rolle Organisasjon

Christian Halland Prosjekteringsleder Heehre & Isachsen ANS
Frode Geir Bjgrvik Oppdragsleder prosjekterende COWI AS

Preben Lyngaas Jensen Fagansvarlig ROS-analyse COWI AS

Hékon Thorvaldsen Avrealplan COWI AS

Ida Lea Andreassen Fagansvarlig bru COWI AS

Thomas Holmsberg Fagansvarlig VA COWI AS

Fredrik Vilhelm Lekang Fagansvarlig veg COWI AS




2.2 Risikovurdering
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En risikovurdering omfatter vurdering av sannsynlighet og konsekvens for at en ugnsket hendelse skal
inntreffe. Ved hendelser med hgy risiko ma det forebygges med risikoreduserende tiltak.

Risiko = sannsynlighet x konsekvens

2.2.1 Kriterier for sannsynlighet

Tabell 2 viser vurderingskriterier for fastsettelse av sannsynlighet for at en ugnsket hendelse skal
inntreffe. Kriteriene er hentet fra handbok V712 (SVV 2021).

Tabell 2 Vurderingskriterier for at en ugnsket hendelse skal inntreffe.
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Frekvens
Sannsynlighet Niva
Sveert hgy 5 Flere ganger i lgpet av ett &r
Hay 4 1 gang i lgpet av et ar
Middels 3 1 gang i lgpet av 10 ar eller sjeldnere
Lav 2 1 gang i lgpet av 100 ar eller sjeldnere
Sveert lav 1 1 gang i lgpet av 1000 ar eller sjeldnere




2.2.2 Konsekvenskategorier
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| Tabell 3 er det definert fem ulike konsekvenskategorier, som er gitt vekt fra 1-5. For hver
konsekvenskategori er det skilt mellom konsekvens for liv og helse (A), ytre miljg/natur (B) og
materielle/akonomiske verdier (C).

Tabell 3 Vurderingskategorier for konsekvensgrad.

Konsekvens | Niva | A. Liv og helse B. Ytre miljg/natur C. Fremkommelighet
Svaert mange dode Omfattende/alvorlig skade Stengtnvgg i velldlg. lang th,
Sveert store ) med konsekvenser som ta | lang/darlig omkjering, nasjonale
5 eller alvorlig skadde. oo
flere tiar a rette opp konsekvenser for samfunnet
Mange drepte eller Omfattende/alvorlig skade Sten.gt yeg i Iahg tid, lang/darlig
Store i med konsekvenser som ta | omkjering, regionale konsekvenser
4 alvorlig skadde s o
flere ar a rette opp for samfunnet
Flere drepte eller Omfattende/alvorlig skade | Stengt veg lengre, lang/darlig
Middels 3 alvorlig skadde med konsekvenser som ta | omkjering, lokale konsekvenser for
ett ar a rette opp samfunnet
. F4 drepte eller alvorlig Liten til alvorlig skade med Stengtnvgg i ve@g lang th,
Sma konsekvenser som ta eft lang/darlig omkjgring, nasjonale
2 skadde o s
ar a rette opp konsekvenser for samfunnet
Liten lokal skade uten Apen veg, men redusert
R Ingen drepte eller i ) )
Sveert smé ) seerlige konsekvenser fremkommelighet, ingen
1 alvorlig skadde
konsekvenser for samfunnet

2.2.3 Risikogradering

Risikomatrise som viser gradering av risiko ut fra sannsynlighet og konsekvens for/av ugnskede

hendelser.

Tabell 4 Risikomatrise.

Konsekvens
Sannsynlighet ~ - -
1. Sveert sma 2.Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store

5. Sveert hgy
4. Hoy
3. Middels
2. Lav
1. Sveert lav

Lav risiko

Middels risiko

Hay risiko
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3 Beskrivelse av planomradet og analyseobjektet

P& grunn av nye vurderinger av grunnforholdene bestemte SVV 2019/2020 & foreta en endring av
reguleringsplanen slik at det kunne apnes for bygging av lengre bru enn i gjeldende plan, samt & unngé
bygging av omlagt rv.4 pa den antatt dérlige grunnen ute ved Vigga. Det ble valgt & legge inn en
lgsning der eks. rv.4 skulle krysse under ny veg i eksisterende trasé under bru, der lgsningene er bedre.

I detaljprosjekteringsfasen har man valgt & se pa en mulighet for g tilbake til en lgsning, som er
tilneermet lik den som 14 til grunn for reguleringsplanen vedtatt i 2015. Med den foreslatte endringen
vil en ga tilbake til 3 ikke bygge Holmen kulvert og i stedet la eksisterende rv.4 krysse under ny rv.4
pé& Holmen bru.

&
RS

i

N

e ——_

%
AR NN

) _

1 : . =gl 8\ \ 1

Figur 1: Utsnittet viser forslag til planendring med ny adkomstvei under Holmen bru.

(c

ted [PLJ1]: Bytt ut med siste versjon av plankartet

)

(1)  Omlagt eksisterende rv.4/ny Fv. 2300 krysser ny rv. 4 under Holmen bru. Omlagt veg
vil fa noe krappere horisontalkurvatur sammenlignet med forslaget fra 2015. Dette skyldes at
vegen ma tilpasses til & krysse under allerede ferdig prosjektert Holmen bru og plassering av
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sgylene pa brua (se figur 3). En omprosjektering av Holmen bru ville blitt en stor forsinkelse
for prosjektet.

(2)  Holmen kulvert under ny rv. 4 tas ut av planen.

(3)  Det reguleres inn areal som vil bli brukt til snuplass for brgyteutstyr merket med
feltnavn o_KV4.

(4)  Faresone (hensynssone H310_1 og H310_2) for kvikkleire tas inn i plankart, ssmmen
med tilhgrende bestemmelser.
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4 Fareidentifikasjon og sarbarhetsvurdering

4.1 Identifisering av ughskede hendelser

12

Innledningsvis har det, ved hjelp av sjekkliste, blitt identifisert hvilke tema/ugnskede hendelser som er
aktuelle i analysen. Identifiserte tema/ugnskede hendelser er vist i Tabell 5. Det har blitt differensiert
mellom hendelser som angér henholdsvis anleggs- og driftsfasen. | arbeidsmgte (HAZID) 15.8.2022
ble sjekkliste fra gjeldende plan gjennomgatt for a se om det er gjort endringer i prosjektet som
pavirker vurderingene. Det ble oppdaget fa endringer fra analysen til vedtatt plan av 2015. Endringer

fra forrige analyse:

> Hendelse 41 Brann/politi/sivilforsvar: Vurderes som ikke aktuelt, og er tatt ut. Det er
omkjgringsmuligheter, og dermed ikke vurdert at tiltak i planen medfarer gkt risiko for

brann/politi/sivilforsvar.

> Hendelse 42 Kraftforsyning: Vurderes som ikke aktuelt, og er tatt ut. Tiltaket i planen vurderes &

ikke medfare ugnskede hendelser med risiko for kraftforsyningen.

> Hendelse 43 Vannforsyning: VVurderes som ikke aktuelt, og er tatt ut. Tiltaket i planen vurderes &

ikke medfare ugnskede hendelser med risiko for kraftforsyningen.

> Hendelse 47 Park, rekreasjonsomrader: Tiltak i planen vurderes a ikke medfare hendelser med

risiko for park eller rekreasjonsomrader.

> Hendelse 56 Sprengningsulykker: Tiltak i planen medfarer ikke behov for sprenging.

Tabell 5 Sjekkliste for tema/ugnskede hendelser.

Hendelse/situasjon

Normal
drift: For
gjennom
foring

Normal
drift: Etter
gjennomf
oring

Anleggs
periode

Ras/skred/flom/grunnforhold/vannstandheving

1. Lesmasseras/skred

>

2. Steinras/steinsprang

3. Sngskred/lIsras

4. Flomras

5. Elveflom

6. Tidevannsflom

o [ |

o [ |

Vo<

7. Radongass

8. Skade ved forventet vannstandheving

> |1

9. Risiko ved stormflo og havstigning

Vaer/Vind

10. Spesielt vindutsatt, ekstrem vind

11. Spesielt nedbgrutsatt, ekstrem nedbar

X

X

Natur og kulturomrader, medfarer planen skade pa:

12. Sarbar flora/rgdlistearter

13. Sarbar fauna/rgdlistearter

14. Verneomrader

15. Vassdragsomrader

16. Fornminner

17. Kulturminner/-miljg

Behandles i egne utredninger, kfr.
kommunedelplan med KU.
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18. Forurenset grunn

19. Akuttutslipp til sjg/vassdrag

20. Akuttutslipp til grunn

21. Avrenning fra fyllplasser, etc.

o [ |

o [ |

Vs> |

22. Ulykker fra industri med storulykkepotensiale

23. Stav og stey fra industri

24. Stev og stey fra trafikk

25. Straling fra hayspent

26. Andre kilder for ugnsket straling

Transport er det fare for

27. Ulykke med farlig gods

28. Trafikkulykker, pakiersel av myke trafikanter.

29. Trafikkulykker, mateulykker

30. Trafikkulykker, utforkjgring

31. Trafikkulykker, andre

32. Trafikkulykke, anleggstrafikk

O

33. Trafikkulykke i tunnel/bilorann i tunnel

PRI |X

34. Skipskollisjon

35. Grunnstgting med skip

Lek/fritid

36. Ulykke under lek/fritid

37. Drukningsulykke

38. Heerverk, bevisst gdeleggelse

Bygde omgivelser

39. Havn, kaianlegg

40. Sykehus/-hjem, kirke

41. Brann, politi, sivilforsvar

42. Kraftforsyning

43. Vannforsyning

44. Forsvarsomrade

45, Tilfluktsrom

46. Konflikter mellom omrader for idrett/lek

47. Park, rekreasjonsomrader

48. Gassanlegg, gassledninger

Diverse

49. Er tiltaket i seq selv et sabotasje-/terrormal

50. Er det potensielle sabotasje-/terrormal i neerheten

51. Pavirkes planomradet av regulerte vannmagasiner, med spesiell fare for
usikker is, endringer i vannstand, dambrudd mm.

52. Pavirkes planomradet av naturlige terrengformasjoner som utgjer spesiell
fare

53. Gruver, apne sjakter, steintipper, etc.

54. Brann i bygningsmasse

Spesifikke anleggsrelaterte hendelser

55. Setningsskader

56. Sprengningsulykker

57. Fallulykker

58. Elektrisk stet, kontakt med stremferende ledninger

59. Brann/eksplosjon

60. Stay fra anleggsarbeider

61. Spredning av forurensede masser

X XXX
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4.2 Fareidentifikasjon — anleggsfase

Fareidentifikasjonen i anleggsfasen vurderes som lik som tidligere analyse med unntak forhold knyttet
til sprengning, som ikke er aktuelt som falge av tiltak i dette planomréadet. Det er i tillegg lagt til en
hendelse om flom i anleggsfasen.

Fareidentifikasjon Ugnsket hendelse - anleggsfase

A1 Trafikkulykker i anleggsfase | anleggsfasen vil det generelt vaere gkt risiko for ulykker grunnet
trafikkomlegginger og anleggstrafikk.

A2 Akuttutslipp/partikkelutslipp i @kt risiko for spill og sel fra anleggsvirksomhet.

anleggsfase

A3 Stay i anleggsfase Anleggstrafikk og -arbeid kan medfare okt stay og veere til sjenanse
for beboere og brukere av omradet.

A4 Skade pa teknisk infrastruktur i @kt risiko i anleggsfasen, grunnet gravearbeider

grunnen

A5 Endringer i grunnvannsstanden @kt risiko

A6 Grunnbrudd/skred i anleggsfase @kt risiko

A7 Skade pa
rgdlistearter/verneomrader

A8 Elveflom Elveflom under anleggsfasen

A9 Spredning av svartlistearter

4.3 Fareidentifikasjon - driftsfase

Fareidentifikasjonen i driftsfasen gir faerre hendelser i denne analysen jfr. ROS-analyse til vedtatt plan
av 2015. Dette skyldes at planomradet, som denne ROS-analysen skal ivareta er betydelig mindre enn
i ROS-analysen av 2015. Hendelser knyttet til overgang fra fire til tofelts veg er av den grunn ikke
aktuelt i planomrédet, og heller ikke behandlet i ROS-analysen.

Fareidentifikasjon Endring i risiko - usnsket hendelse - driftsfase

D1 Brann i kjgretgy Redusert

D2 Trafikkulykker generelt pa Redusert

strekningen

D3 Pakjarsel av myke trafikanter Redusert. Ulykke grunnet ferdsel pa eller kryssing av veg.

D4 Pakjersel av vilt Uendret. Vilt som krysser veg og blir pakjert av kjgretay.

D5 Ulykke med farlig gods Redusert. Trafikkulykke med tungtransport som frakter farlig gods.

D6 Forurensning Uendret. Akutte utslipp ved trafikkulykke, som kan fare til forurensning av

vassdrag og grunn

D7 Ekstrem nedber og flom Uendret som falge av tiltak, men kan forekomme hyppigere og mer intenst
grunnet klimaendringer

D8 Grunnbrudd/skred Uendret




ENDRING AV REGULERINGSPLAN FOR RV.4 ROA - GRAN GRENSE 15
ROS-ANALYSE

D9 Stay Uendret.
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5 Risikoanalyse og risikoreduserende tiltak -
anleggsfase

5.1 Trafikkulykke (A1)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A1 Trafikkulykke Lav (2) (A)LH [sma (2) Lav

(B) YM |Sveert sma (1) Lav

B
(C)F  |Sveert sma (1) Lav

Beskrivelse og drsak

For trafikksikkerheten kan anleggsperioden vurderes det en kortvarig gkning i risiko for den aktuelle
anleggsperioden. Szrlig vurderes det risiko knyttet til overganger mellom anleggsveg og veg i drift.
Mulige hendelser ved anleggsgjennomfaringen kan veere trafikkuhell mellom anleggstrafikk og
ordiner trafikk.

Sannsynlighet
Det vurderes som lav sannsynlighet at en ugnsket hendelse skal oppsta.

Konsekvens

Trafikkulykker vurderes til & kunne ha smé konsekvenser for liv og helse, samt svaert sma for ytre
miljg og fremkommelighet.

Risikoreduserende tiltak

> Avbgtende tiltak vil veere & forebygge trafikkulykker ved:
> a komme tidlig i gang med & sikre mulighet etablering av anleggsveger, gjennom
grunnerverv/grunneieravtaler.
> &sikre god koordinering av masseforflytning slik at man unngar at masser ma fraktes pa
eksisterende vegsystem til midlertidige lagre.
> & etablere gode avkijarsler der anleggsveger kobles til eksisterende vegnett

> Sikre beredskap i tilfelle ulykker:

> Sikre at brannvesen og ambulanse ikke blir forhindret av vegarbeid ved utrykning i
anleggsfasen.

5.2  Fare for akutt forurensning (A2)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A2 Fare for akutt forurensning fra rigg og Middels (A)LH [Sveert sma (1) Lav

anleggsomrader (B) YM | Middels (3) Middels
(C)F  [Sveertsma (1) Lav
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Beskrivelse og &rsak

Akutte utslipp av hydraulikkolje og diesel kan inntreffe ved uforutsette uhell under anleggsarbeider,
drivstoffpafylling, servicearbeider/verksted etc.

Sannsynlighet
Det vurderes som middels sannsynlig for akutt forurensning.

Konsekvens

Utslippene vurderes & ha sveert sma konsekvenser for liv og helse og fremkommelighet. For ytre miljg
ved utslipp til Vigga vurderes konsekvensen & veere middels.

Risikoreduserende tiltak

Det bar iverksettes diverse tiltak for & redusere sannsynligheten og konsekvensen av uhell. Slike tiltak

er:

> Tette underlag pé pafyllingssteder for drivstoff, sikrede lagringstanker, lokal lagring av
adsorpsjonsmidler til bruk ved utslipp i anleggsomradet etc.

> Det méa avsettes et belte langs Vigga som ikke skal benyttes til massedeponering. Beltet ma vaere
minst 6 m.

> Iverksette undersgkelser med henblikk pa den mulige pavirkningen evt. masseutskifting i
myromradene mellom Roa og Volla kan ha pa grunnvannstanden

5.3 Stgy i anleggsperioden (A3)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A3 Stay i anleggsfasen Middels (3) (A)LH [Sma (2) Middels
(B)YM [Sma (2 Middels
COF |

Beskrivelse og &rsak

Anleggstrafikk og -arbeid vil medfare gkt stgy i anleggsperioden.

Stey i anleggs- og driftsperiode styres av retningslinjer for behandling av stay i arealplanlegging (T-
1442). Det mé forutsettes en del stgy for anleggsperioden.

Sannsynlighet

Stgy i anleggsfasen anses imidlertid ikke & medfare uforutsette ulemper, slik at risiko anses & vaere
ivaretatt nér retningslinjene blir oppfylt. Ugnskede hendelser vurderes som mindre sannsynlig.

Konsekvens

Konsekvens er vurdert til Liten for liv og helse, samt ytre miljg.
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Risikoreduserende tiltak

Generelt i forbindelse med starre byggeprosjekter er kommunikasjon med befolkningen i
influensomradet viktig. Med tanke pa stgy, ma det sikres at befolkningen far god varsel og
informasjon i forkant arbeider som medfarer gkt stay, bade far og under anleggsfase.

Det settes krav til anleggsgjennomfgring og stay i planbestemmelsene.

5.4 Skade pa teknisk infrastruktur (A4)
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Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A4 Skade pa teknisk infrastruktur Lav (2) (A)LH [Sveert sma (1) Lav
(B) YM [Middels (1) Lav
(C)F  [Sveertsma (1) Lav

Beskrivelse og drsak
Skade pa teknisk infrastruktur i grunnen ved anleggs-/grunnarbeid.

Sannsynlighet
Teknisk infrastruktur er godt kartlagt og sannsynligheten for en ugnsket hendelse vurderes som lav.

Konsekvens

Konsekvensene vurderes 3 vare sveert sma.

Risikoreduserende tiltak

Utrede om og hvor teknisk infrastruktur (kabler, rgrledninger, etc.) ligger i grunnen i planomradet og
sikre at infrastrukturen i grunnen blir hensyntatt i anleggsarbeidet

5.5 Endring grunnvannstand (A5)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A5 Endring grunnvannstand Lav (2) (A)LH |Middels (3) Middels
(B) YM_|Middels (3) Middels
(C)F [Sma(2) Lav

Beskrivelse og arsak

Sannsynlighet

Leirskred og masseutglidning vurderes som lav under anleggsfasen. Det er ikke kjent om det er noen
tidligere skredhendelser i det aktuelle omradet.
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Konsekvens

Konsekvens vurderes & veere middels for liv og helse og ytre miljg. For fremkommeligheten vurderes
konsekvensen & veere sma, da det finnes omkjgringsmuligheter.

Risikoreduserende tiltak

> Sikre at geofaglige anbefalinger og prosjektering blir fulgt i bygge- og anleggsfasen. Herunder:
> Kalksementstabilisering.
> Stélkjernepeler til berg

Avgrense fareomradene i plankart med faresone med tilhgrende bestemmelser

5.6 Grunnbrudd/skred (A6)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A6 Grunnbrudd/skred Lav (2) (A) LH |Middels (3) Middels
(B) YM |Middels (3) Middels
(C)MV_[Sma (2) Lav

Beskrivelse og &rsak

Det er patruffet kvikkleire i planomradet hvor et leirskred kan veere aktuelt. Anleggsarbeid med
maskiner, gravearbeider o.1. innebarer gkt risiko for leirskred/masseutglidning.

Arsak kan vare overbelastning fra anleggsaktivitet, utgravingsarbeider. Bratt terreng eller endring av
terreng.

Sannsynlighet

Leirskred og masseutglidning vurderes som lav under anleggsfasen. Det er ikke kjent om det er noen
tidligere skredhendelser i det aktuelle omradet.

Konsekvens

Konsekvens vurderes & veere middels for liv og helse og ytre miljg. For fremkommeligheten vurderes
konsekvensen & veare smd, da det finnes omkjgringsmuligheter.

Risikoreduserende tiltak

> Sikre at geofaglige anbefalinger og prosjektering blir fulgt i bygge- og anleggsfasen. Herunder:
> Kalksementstabilisering.
> Stélkjernepeler til berg

> Avgrense fareomradene i plankart med faresone med tilhgrende bestemmelser

> Omrader hvor det er registrert sensitive masser inntegnes i plankart som sikringssoner H310, med
tilhgrende bestemmelser.
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5.7 Skader pd sdrbare naturomradder og rgdlistearter (A7)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A7 Skader pa sarbare naturomrader og Lav (2) (A)LH |

rgdlistearter (B)YM [Sma (2) Lav
CF

Beskrivelse og &rsak

Anleggsarbeidet farer med seg okt trafikk, ferdsel, rystelser og mer eller mindre varige endringer, som
kan fare til ugnskede hendelser som kan pavirke naturmangfoldverdier. Det kan ogsd oppstd ugnskede
hendelser med spill og sgl ved uhell med anleggsmaskiner, lagring av driftsstoff, etc.
Terrengbearbeiding gir partikkelflukt til vann og luft, vannet kan ogsa inneholde kjemiske forbindelser
med potensiale for pavirkning av vannmiljg. Langvarig anleggsaktivitet kan gi varige endringer i
organismers bruk av omradet.

Sannsynlighet

Det er utarbeidet konsekvensanalyse for prosjektet i kommunedelplanen. Konsekvensanalysen er
gjennomfart i henholdt til Statens vegvesens handbok 140. Naturmangfoldverdiene er godt kartlagt og
kunnskapsgrunnlaget er meget godt. Det vurderes av den grunn som lav sannsynlighet for at en
ugnsket hendelse skal inntreffe, forutsatt at man fglger opp tiltak beskrevet i prosjektets ytre miljg plan
(YM-plan).

Konsekvens

@deleggelse av leveomradene til dyr og planter som falge av terrenginngrep og anleggsvirksomhet er
en viktig arsak til tap av biologisk mangfold. Konsekvensene er vurdert som sma for ytre miljg.

Risikoreduserende tiltak

Det ma sikres at sérbare omréader hensyntas med tanke pa mulig pafaring av skade fra
anleggsvirksomhet. Tiltak for & forhindre ugnskede hendelser i anleggsfasen ma falges opp i ytre miljg
plan (YM-plan).

5.8 Elveflom (A8)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko
A8 Elveflom Mindre sannsynlig | (A) LH |Sveert sma (1) Lav
(2) (B) YM _|Sveert sma (1) Lav
(C)MV [Sma (2) Lav

Beskrivelse og &rsak

Vigga krysses pé strekningen. Kraftig nedbgr, sngsmelting eller en kombinasjon av disse kan fare til
flom i vassdraget.
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Sannsynlighet

Sannsynligheten for flom i bekkene som vil medfgre starre skader under anleggsfasen vurderes som
lav.

Konsekvens

Ved gjennomfaring av risikoreduserende tiltak, sa anses konsekvensen av en flom som sveert sma for
LH og YM, og sma for MV.

Risikoreduserende tiltak

> Stikkrenner og konstruksjoner som kulverter og bruer dimensjoneres slik at sikkerheten er
tilstrekkelig til & handtere en 200-ars flom inkludert klimafaktor.

5.9 Spredning av svartlistearter (A9)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

A4 Skader pa sarbare naturomrader og Lav (2) (A)LH |

radlistearter (B) YM [Sma (2) Lav
COF |

Beskrivelse og arsak

Ved graving i landbruksarealer skal forekomst av eventuelle planteskadegjarere sjekkes og tas hensyn
til. Det finnes forekomster av svartelistede plantearter innenfor planomradet. Tilbakefaring av
sidearealer, anleggsbelter og riggomrader ma planlegges godt. Det er viktig at den stedegne jordas
egenskaper vurderes i byggeplanfase / YM-plan nér bruk av slik jord vurderes som toppdekke pé
sidearealer.

Sannsynlighet

Det er utarbeidet konsekvensanalyse for prosjektet. Konsekvensanalysen er gjennomfart i henholdt til
Statens vegvesens handbok 140. Det finnes egne deltemarapporter for fagtemaene naturmiljg,
vannmiljg og naturressurser. Det er ogsd utarbeidet enkeltemnerapporter om huleeiker, ildsandflue og
faunapassasjer. Naturmangfoldverdiene er godt kartlagt og kunnskapsgrunnlaget er meget godt. Det
vurderes av den grunn som mindre sannsynlig at en ugnsket hendelse skal inntreffe.

Konsekvens

Konsekvensene vurderes som middels for ytre miljg.

Risikoreduserende tiltak

Tiltak for & unnga spredning av slike invasive plantearter ma tas inn ytre miljgplan (YM) og Kartfestes
i rigg- og marksikringsplanen (RM-plan).

Konsekvens

Konsekvensene vurderes som middels for ytre miljg.
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6 Risikoanalyse og risikoreduserende tiltak -
driftsfase

6.1 Brann i kjgretgy (D1)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D1 Brann i kjgretay Sveert lav (1) (A)LH [Sma (2) Lav
(B)YM [Sma (2) Lav
(C)MV [Sma (2) Lav

Beskrivelse og drsak

Brann i kjgretay kan forérsakes av trafikkulykker, elektrisk/hydrauliske/mekaniske feil pa kjgretgyene,
overoppheting, etc

Sannsynlighet

Det er ingen egenskaper ved vegstrekningen som tilsier at kjaretgy har hgy sannsynlighet for
overoppheting, verken ved dagens regulering eller ved planlagt tiltak. Elektriske feil i kjgretayene eller
andre mekaniske feil forekommer, men i sveert liten grad. Brann som fglge av ulykker kan forekomme,
men sannsynligheten vurderes som sveert lav

Konsekvens

Konsekvens av brann avhenger av situasjonen. Ved feil i elektriske systemer eller overoppheting
vurderes konsekvensen for liv og helse som lav. Dette fordi det antas at forulykkede kommer seg ut av
bilen far brannen medfarer personskade. Konsekvens av brann som fglge av trafikkulykke kan veere
sveert alvorlig hvis forulykkede sitter fastklemt i kjaretgy. Spesielt gjelder dette ved mateulykker. Ved
fastklemte personer i brennende kjaretay er det ngdvendig at brannvesen kommer raskt til
ulykkesstedet. Midtdelere uten mulighet for krysning mellom kjgreretningene kan forverre situasjonen
for brannvesen og ambulanse i forhold til fremkommelighet, selv om brannvesen kan trekke slanger
0g annet utstyr over eller gjennom midtdelere. Konsekvensen ved brann i kjgretay har derfor et stgrre
potensial enn ved dagens situasjon. P& dagens rv. 4 vil det derimot veere mer sannsynlig at personer
sitter fastklemt ved brann i kjgretayet pa grunn av mgteulykker. Samlet sett vurderes konsekvensen
som uendret sammenlignet med dagens situasjon.

Risikoreduserende tiltak

Risikoen for hendelsen vurderes som lav og redusert sammenlignet med dagens situasjon.
Reduksjonen begrunnes med den reduserte sannsynligheten for mgteulykker.
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6.2 Trafikkulykker (D2)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D2 Trafikkulykker Lav (2) (A)LH [Sma (2) Lav
(B) YM [Sma (2) Lav
(C)MV_[Sma (2) Lav

Beskrivelse og arsak

Trafikkulykker inntreffer i dag og vil ogsa inntreffe i fremtiden, bade pa ny rv. 4 og eksisterende rv.
4.Hendelsen omhandler trafikkulykker pa kjgreveg, herunder kjgretay som kjarer i feil kjarefelt,
utforkjering, kollisjon i kryss eller pakjersel bakfra.

Sannsynlighet

Siktforholdene blir generelt forbedret med tanke pa vegens kurvatur. Midtdeler vil eliminere risikoen
for mateulykker sa fremt ikke barrieren brytes grunnet hgy hastighet.

Eksisterende veg har vegskulder pd ca. 0,5 m. Ny veg vil fi 1,5 m. Det er ikke planer om 4 etablere
havarilommer pa strekningen. Ved motorstopp vil ikke dette veere nok til & plassere bilen helt ut av
kjgrefeltet, men det er like fullt starre plass enn hva som er pa eksisterende rv. 4. Trafikken vil ha
hayere hastighet enn pa eksisterende veg. Dette medfarer at bilistene har mindre mulighet til & bremse
ned hvis et kjaretay skulle f& motorstopp eller lignende, bade sommerstid og vinterstid.

Det kan potensielt oppsta farlig situasjoner knyttet til sngbrayting av broene over ny rv. 4 ved at sng
og is faller ned i vegbanen under. Det forutsettes at det etableres gode rutiner for handtering av dette
mulige problemet.

Konsekvens

Mgteulykker, som medfgrer mest alvorlige skader, vil kunne bortfalle ved ny rv. 4. Dette innebarer at
ulykkesbildet vil endres som falge av etableringen. Videre vil sideterrenget pa strekningen utformes i
henhold til gjeldende normaler, noe som vil kunne pavirke alvorlighetsgraden av en utforkjering.
Samlet vurderes konsekvensen av trafikkulykker som redusert sammenlignet med dagens situasjon.

Risikoreduserende tiltak

Sannsynligheten for ulykker vil reduseres som falge av midtdeler pa hele strekningen og utbedring av
rundkjgringen i Roa. Samtidig far eksisterende rv. 4 redusert ADT. Konsekvensene vurderes & bli
mindre alvorlig pa ny rv. 4 da mateulykker vil kunne bortfalle. Samlet vurderes risiko som redusert
sammenlignet med dagens situasjon
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6.3 Ulykke med myke trafikanter (D3)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko
D3 Ulykke med myke trafikanter Mindre sannsynlig | (A)LH |Sma (2) Lav
(2) (B)YM |
QF |

Beskrivelse og &rsak

Hendelsen omhandler gaende eller syklende som blir pakjart av kjgretay.

Det vil vare forbudt for syklister og gdende & ferdes pa ny rv. 4. Det utredes p.t. alternative Igsninger
for & bedre forholdene for gdende og syklende pa denne strekningen. En mulig lgsning er at
kjgrefeltene innsnevres noe for a gi plass til bredere skuldre for myke trafikanter, evnt. pa den ene
siden.

Sannsynlighet

Etableringen av ny rv. 4 vil veere i konflikt med turstier og tidligere brukte gangveger. Dette gjelder
turstien som krysser planomradet ved Holmen, og adkomstvegen fra sgrgst inn mot Roa sentrum. Man
antar at flere personer har etablert vaner for ferdsel pa disse vegene, og derfor i noen tilfeller kan
komme til & felge dagens etablerte gangmenstre. Spesielt aktuelt kan dette veere i forbindelse med
adkomstvegen sgrgst for Roa. Ny rv. 4 vil medfare en merkbar omveg for gdende som skal til Roa
sentrum og vice versa (over bro ved skjeeringene i sar), og & krysse ved nytt plankryss vil gjgre
distansen kortere. | dag er det planlagt naringsvirksomhet, men det kan ikke utelukkes at det vil bli
etablert mer boliger i dette omradet i lgpet av livslgpet til ny rv. 4. Sentrumsutviklingsplaner ved
rundkjgringen p& Roa vil ogsa kunne gi flere malpunkter for gaende.

Konsekvens

Konsekvens vil avhenge av hva som skjer, og siktforhold i omradet der hendelsen eventuelt skjer.
Pakjarsel av myke trafikanter i hgy hastighet kan medfare dgdsfall eller alvorlige personskader.
Konsekvens avhenger av flere faktorer, blant andre kjeretgyets fart og tyngde. Konsekvensen tilknyttet
hendelsen blir ikke endret som fglge av tiltaket. Hendelsen vil kunne medfgre samme konsekvens
uavhengig om ny rv. 4 bygges eller ikke.

Risikoreduserende tiltak

Nye tiltak for fotgjengere og syKklister, og lavere trafikkmengde og hastighet pa eksisterende rv. 4 vil
redusere sannsynlighet for pakjarsel av myke trafikanter

Risikoreduserende tiltak kan veere:
> Fjerneftilpasse gamle vegstubber som leder inn mot ny rv. 4.
> Pése at skjaeringene ved Holmen ikke innbyr til kryssing av veg ved eksisterende turvegtrasé
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6.4 Viltpakjersel (D4)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko
D4 Viltpakjersel Lav (2) (A)LH [Middels (3) Middels
(B)YM |
(C)MV |

Beskrivelse og arsak

Vilttrékkene pé dagens strekning inkluderer elgtrkk ved Holmen. Vilt som krysser vei og blir pékjert
av kjgretay. Mangelfull sperring langs vei kan forarsake hendelsen.

Sannsynlighet

Ifglge SVV og politiet, har det tidligere veert fa pakjersler av vilt pa strekningen. De rapporterte
tilfellene involverer pakjersel av radyr sgr for Lekenmyren idrettsplass. Det er ikke utfert tellinger av
vilt i forbindelse med planarbeidet, men det observeres ofte flere radyr pa jordene pa vestsiden av
dagens rv. 4 mellom Roa og Volla. Erfaring tilsier at det er lite elg som krysser planomradet, men da
dette er udokumentert kunnskap er det knyttet usikkerhet til den reelle hyppigheten av elgkryssinger.

Konsekvens

Konsekvens av pakjarsel av vilt kan veere sveert alvorlig, bade for bilister og dyr. P4 eksisterende vei
er hastigheten allerede sé hgy at hendelsen kan fa dgdelige falger.

Risikoreduserende tiltak

Konsekvensene kan bli noe stgrre enn ved dagens situasjon pga. noe hgyere hastighet. Samlet risiko
vurderes som gkt sammenlignet med dagens situasjon.

Risikoreduserende tiltak for & forebygge viltpakjersler kan veere & iverksette tellinger, viltgjerder og
viltkryssing pé aktuelle omrader.

6.5 Ulykke med farlig gods (D5)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D5 Ulykke med farlig gods Lav(2) (A)LH |Middels (3) Middels
(B) YM [Middels (3) Middels
(C)F |Sma(2) Liten

Beskrivelse og arsak

Ulykke med farlig gods kan forarsakes av trafikkulykker. Kjaretay kan kollidere eller kjgre utfor
vegen og lasten kan antenne, forurense miljget, etc
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Sannsynlighet

Sannsynligheten for ulykke med farlig gods er lav pa dagens veg. Med ny veg vil sannsynligheten
veere enda lavere enn i dagens situasjon. Det transporteres farlig gods pa vegstrekningen i dag, og det
vil det i fremtiden ogsa. Sannsynligheten for ulykke med farlig gods vurderes som redusert
sammenlignet med dagens situasjon. Dette fordi sannsynligheten for trafikkulykker generelt vurderes
som redusert

Konsekvens

Konsekvensen av ulykke med farlig gods avhenger av hvor alvorlig ulykken er og hvilke kjemikalier
som fraktes. Typiske farer tilknyttet ulykker med farlig gods er eksplosjon, forgiftning, brann, etsning
og radioaktiv straling.

Risikoreduserende tiltak

Ny rv. 4 med midtdeler vil kunne redusere risiko tilknyttet frakt av farlig gods, sammenlignet med
dagens situasjon.

Rv.4 planlegges etter gjeldende krav og retningslinjer. | reguleringsplanen ma det sikres gode
siktforhold i form av frisiktslinjer og sikringssoner for frisikt, med tilhgrende bestemmelser.

6.6 Forurensning. Utslipp fra veitrafikk og —drift (D6)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D6 Forurensning. Utslipp fra vegtrafikk og Hoy (4) (A)LH |Sveertsma (1) Lav

vegdrift (B) YM [Sma (2) Middels
(COF

Beskrivelse og arsak

Vegtrafikken har et kontinuerlig utslipp av forurensninger som spres til vann, jord og luft. Utslippet
kommer fra eksos, dekk- og bildelsslitasje og oljelekkasje. Pa vinteren tilfgres store mengder salt pa
vegen for & opprettholde trafikksikkerhet og fremkommelighet. Vegsaltet renner av fra veien til
vassdrag og avsettes pa veiens sidearealer. | dagens situasjon dreneres overvann fra rv. 4 ut i Vigga.
Malinger viser at Vigga er belastet av partikkel-forurensing, men at dette i hovedsak skyldes utslipp
fra landbruk og kloakk. I VVigga er det ikke registrert noen problemer med miljggifter fra veg per i dag.
SVV har heller ikke fatt palegg om tiltak knyttet til vegsalting. Det er 5 private brgnner i omradet. 2 av
disse forsvinner pga. tiltaket. De andre er lokalisert i hellingen over ny rv. 4. Grunnvannet ligger hayt i
omradet

Sannsynlighet

Vegsalt benyttes hver vinter. Forbruket av salt bestemmes av de radende vaerforhold. | samsvar med
ROS-analysen som ble gjennomfgrt i forbindelse med konsekvensutredning for kommuneplan, er det
lite trolig at salting av ny rv. 4 vil pavirke naturmiljget knyttet til Vigga. Det er p.t. ikke lagt opp til
oppsamlingsbasseng for overvann. Det vil bli utfart beregninger for redusere usikkerheten rundt denne
mulige problematikken.
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Konsekvens

Konsekvensen av forurensning varierer hvilke materialer som slippes ut. I gjeldende planomrade
forurensning av Vigge knyttet til salting av veg mest aktuelt. I norsk sammenheng er ikke denne type
forurensning noe som er spesielt ved dette veganlegget.

Risikoreduserende tiltak

Overvann fra vegen havner i Vigga gjennom vegens dreneringssystem ogsa i dagens situasjon. |
normal situasjon vurderes det nye tiltaket & medfare uendret risiko forurensning.

Det viktigste tiltaket er & optimalisere saltingsrutinen for & oppna redusert forbruk. Diffus avrenning
via grefter og sideterreng vil tilbakeholde trafikkforurensninger.

6.7 Ekstrem nedbgr og elveflom (D7)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko
D7 Ekstrem nedber og elveflom Lav (2) (A)LH |Sma (2) Lav
(B) YM_|Middels (3) Middels
(CO)F [sma(2) Lav

Beskrivelse og &rsak

Ifglge St. mld. 15 (2011-2012) [4] ma man forvente at klimaendringer vil medfgre endringer i lokale
nedbgrsforhold, noe som i neste omgang skaper flom og gkt fare for skade langs mindre elver og
bekker.

Ekstrem nedbgr kan komme i form av sngfall eller regn og vil variere mellom arstidene. Flom er
spesielt aktuelt dersom sngsmelting sammenfaller med ekstreme nedbgrsmengder i form av regn.
Videre kan tette stikkrenner fare til flom (f. eks. knyttet til skogshilveger).

Sannsynlighet

Det er ikke kjent om omrédet er spesielt utsatt for ekstrem nedbgr, men generelt m& man forvente mer
nedbar som fglge av klimaendringer. Dagens rv. 4 pa strekningen har veert stengt én gang de siste 40
ar pga. flom. Lysapning pa broen over Vigga er dimensjonert for 200-ars flom med klimafaktor pa
40%. P4 andre deler av strekningen er vegen ogsa dimensjonert for 200-ars flom og er gjennomgéende
forhgyet med 0,5 m. Stikkrenner og kulverter dimensjoneres opp i forhold til dagens situasjon.
Masseutskifting kan ogsa pavirke flomsituasjonen i Vigga. Ved & fjerne blgte omrader er det mulig at
deler av Viggas buffer/magasin for vann fjernes. Undersgkelser knyttet til dette mulige problemet er
ikke ferdigstilte, men forelgpige vurderinger tilsier at utskiftingen de blgte massene ikke vil pavirke
vassdraget nevneverdig. Dette forholdet vil bli utredet neermere som en del av planarbeidet

Konsekvens

Det forutsettes at bruer som blir bygd pa ny trasé er dimensjonert for & handtere flom i bekker og
elver. Det er flere punkter hvor ny trasé krysser eksisterende bekker og elver. Konsekvenser av flom er
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vanligvis forbundet med gkonomiske konsekvenser, men oversvgmt veg kan skape farlige
trafikksituasjoner pa vegen. Ekstrem nedbgr kan fordrsake overvann pa vegen hvis ikke det er tatt
hayde for dette i prosjekteringen. Langsgaende dreneringer, stikkrenner, og lignende kan ha for darlig
kapasitet. Vannplaning kan i dag skape farlige situasjoner og i verste fall mateulykker pa eksisterende
rv. 4. P& ny trasé vil trolig ikke vannplaning kunne forarsake mateulykker, da strekningen far
midtdeler. Hastigheten pa vegen gker sannsynligheten for alvorlige skader gitt en ulykke. Ekstrem
nedbgr kan ogsd medfgre utgravinger og skred. Vegen kan fa gdeleggelser som kan medfare farlige
situasjoner for trafikantene. Det er derimot ingen lokale forhold som tilsier at ny rv. 4 blir mer sérbar
for ekstrem nedbgr i forhold til utgravinger eller skred, sammenlignet med dagens situasjon; en slik
situasjon kan ogsd oppsta péa dagens veg.

Risikoreduserende tiltak

Sannsynligheten for ekstrem nedbgr og flom pavirkes ikke av planlagt ny rv. 4. Konsekvensene
avhenger av hvorvidt stikkrenner, kulverter, bruer og andre dreneringer har kapasitet til & drenere bort
vannet fra vegen, og videre om det er etablert rutiner for & renske stikkrenner og kulverter i
tilgrensende omrader. Samlet sett vurderes risikoen knyttet til flom og ekstrem nedbgr som uendret

> Behov for eventuelle risikoreduserende tiltak vil veere avhengig av tiltakets beliggenhet i forhold
til Vigga.

> Stikkrenner og konstruksjoner som kulverter og bruer ma dimensjoneres slik at sikkerheten er
tilstrekkelig til & handtere en 200-érs flom inkludert en klimafaktor.

> Det planlegges flomvoller langs ny veg for & holde vegene tgrre, dette har ogsa en god effekt i &
skjerme landbruksarealet gst for anlegget for flomsituasjoner slik utklippene over viser. Det
vurderes at ny foreslatt lasning med flomvoller vil veere en forbedring som sikrer
framkommelighet for trafikanter og sikrer at eksisterende jordbruksareal blir mindre flomutsatt.

> Overvann fra ny Rv4 sgr for planomradet ledes fra gstsiden til vestsiden av ny Rv4 og falger
Fv.2300 i egen greft fra til Vigga ved Holmen bru. Dette vil medfare mindre skadelig
vanntilfarsel pa dyrket mark gst for Holmen bru, men vil medfgre noe mer beslag av dyrket mark
pa vestsiden mot Vigga mellom Bjgrgevegen og Holmen bru.
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6.8 Grunnbrudd/skred (D8)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D8 Grunnbrudd/skred Middels (3) (A) LH |Middels (3) Middels
(B) YM |Middels (3) Middels
(C)F [sma(2) Lav

Beskrivelse og &rsak

Utfart anleggsarbeid kan medfare at de identifiserte blgte massene i omréadet kan bli mer ustabile.
Store nedbgrsmengder kan fare til at grunnen gir etter i blgte/ustabile omrader.

Sannsynlighet

Det er pavist blgte masser med bl.a. kvikkleire i planomréadet, og det er mulig at grunnbrudd kan
forekomme, spesielt i ekstreme nedbgrsperioder. Det er ingen kjente tidligere grunnbrudd-
Iskredhendelser i omradet. Massestabiliteten vil bli utredet av geoteknisk radgiver ved dokumentasjon
av tilstrekkelig sikkerhet, eller ved & prosjektere tiltak for veganlegget slik at brudd ikke oppstar

Konsekvens

Konsekvensen av grunnbrudd varierer med faktorer som starrelse, tidspunkt, sted, etc. Dersom
bebyggelse eller trafikken vegnettet blir rammet, kan fglgene veere fatale. Det er likevel ingen forhold
med planen om ny rv. 4 som inneberer at konsekvensene av et skred blir mer alvorlig enn ved dagens
situasjon.

Risikoreduserende tiltak

Konsekvensen av grunnbrudd varierer med faktorer som starrelse, tidspunkt, sted, etc. Dersom
bebyggelse eller trafikken vegnettet blir rammet, kan falgene vere fatale. Det er likevel ingen forhold
med planen om ny rv. 4 som inneberer at konsekvensene av et skred blir mer alvorlig enn ved dagens
situasjon.

6.9 Stgy (D9)

Hendelse / situasjon Sannsynlighet Konsekvens Risiko

D9 Stay Lav (2) (A)LH [Sma (2) Lav
(B)YM [Sma (3) Lav
CF

Beskrivelse og &rsak

Gjelder hendelser knyttet til stay som faglge av vegtrafikk. Det er under planlegging stayreduserende
tiltak iht gjeldende regelverk ved aktuelle steder langs ny rv. 4. Stgyskjermings-alternativene skal
tilpasses gnsker om bevaring av jord
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Sannsynlighet

Eksisterende veg har tettest bebyggelse som blir pavirket av gkt trafikkmengde. | framtiden vil
mesteparten av trafikken ga langs ny rv. 4. med stayskjerming. Det vil medfare redusert stay pa
eksisterende veg. Det blir satt opp steyskjermer i de mest sarbare omradene langs vegstrekningen.

Konsekvens

Konsekvens av stgybelastning kan vere stress eller ubehag med negative helsemessige effekter av
dette. Stgy kan ogsé & negative konsekvenser for dyrelivet i planomrédet.

Risikoreduserende tiltak

Ny rv. 4 vil redusere trafikken pé eksisterende veg. Stayeksponeringen for boligomradene blir saledes
redusert som falge av tiltaket. Risiko tilknyttet stay vurderes som redusert ssmmenlignet med dagens
situasjon gitt at staydempende tiltak blir iverksatt.
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7 Sammenstilling og konklusjon

7.1 Anleggsfase

| tabellene nedenfor er det gjengitt en sammenstilling av risikoanalysen, det vil si, at man kan se
hvilke type hendelser i anleggsfasen som har kommet ut med hgy, middels og lav risiko for liv og

helse, ytre miljg og materielle verdier.

Tabell 6 Risikomatrise for liv og helse i anleggsfasen.

ROS-ANALYSE

Konsekvens
Sannsynlighet ~ - -
1. Sveert sma 2.Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hay
3. Middels A3
2. Lav A4, A8 At A5, A6
1. Sveert lav A2
Tabell 7 Risikomatrise for ytre miljg i anleggsfasen.
Konsekvens
Sannsynlighet ~ - -
1. Sveert sma 2.Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hoy
3. Middels A3 A2,
2. Lav A4, A8 A1, A7, A9 A5, AB

1. Sveert lav




ENDRING AV REGULERINGSPLAN FOR RV.4 ROA - GRAN GRENSE 32
ROS-ANALYSE

Tabell 8 Risikomatrise for fremkommelighet i anleggsfasen.

Konsekvens
Sannsynlighet " - -
1. Sveert sma 2.Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hoy
3. Middels A2
2. Lav A1, A4 A5, AG, A8
1. Sveert lav
Risikoanalysen viser fglgende for anleggsfasen:
> Hay risiko (redt): 0 hendelser for liv og helse, 0 for ytre miljg og 0 for fremkommelighet.

> Middels risiko (gult): 3 hendelser for liv og helse og 4 for ytre miljg.
> Lav risiko (grent): 4 hendelser for liv og helse, 5 for ytre miljg og 6 for fremkommelighet.
Det er i anleggsfasen man har vurdert flest hendelser, som det er knyttet risiko til. En anleggsperiode

vil medfare en endring for trafikanter og omgivelser sammenlignet med dagens situasjon og vil alltid
gi en kortvarig gkning i risiko i den aktuelle perioden.

Det er foreslatt tiltak for alle hendelsene med uakseptabelt risikoniva som vil bidra til & redusere risiko
til et akseptabelt niva.



7.2 Driftsfase

| tabellene nedenfor er det gjengitt en sammenstilling av risikoanalysen, det vil si, at man kan se
hvilke typer hendelser i driftsfasen som har kommet ut med hhv. hgy, middels og lav risiko.
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Tabell 9 Risikomatrise for liv og helse i driftsfasen.

ROS-ANALYSE

Konsekvens
Sannsynlighet 1 Sveert sma 2 Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hoy D6
3. Middels D8
2. Lav D2, D3, D7, D9 D4, D5
1. Sveert lav D1
Tabell 10 Risikomatrise for ytre miljg i driftsfasen.
Konsekvens
Sannsynlighet 1 Sveert sma 2 Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hay D6
3. Middels D8
2. Lav D2, D9 D5, D7
1. Sveert lav D1
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Tabell 11 Risikomatrise for fremkommelighet i driftsfasen.

Konsekvens

Sannsynlighet " - -

1. Sveert sma 2.Sma 3. Middels 4. Store 5. Sveert store
5. Sveert hgy
4. Hoy
3. Middels D8
2. Lav D2, D5, D7
1. Sveert lav D1

Risikoanalysen viser fglgende for driftsfasen:
> Hay risiko (redt): 0 hendelser
> Middels risiko (gult): 3 hendelser for liv og helse, 4 for ytre miljg og 1 for fremkommelighet.

> Lav risiko (grent): 6 hendelse for liv og helse, 3 for ytre miljg og 4 for materielle verdier.

Det er i driftsfasen mest risiko knyttet til trafikkulykker. Det er foreslatt tiltak for & redusere
sannsynligheten for at disse hendelsene vil inntreffe. Konsekvensene dersom de inntreffer kan i
ytterste fall vil kunne medfgre dedsfall. Dette er fordi veitrafikk med hgy hastighet og trafikkulykker —
alltid vil veere forbundet med risiko for degdsfall og alvorlige personskader. Det vurderes at ny Rv.4 vil
bedre trafikksikkerheten pa strekningen. Det vil si en reduksjon i risko for ugnskede hendelser knyttet
til trafikkulykker, sammenlignet med dagens situasjon.

Samlet sett viser allikevel analysen at tiltaket i sin helhet vil bidra til en reduksjon i risikonivéet i
forhold til dagens situasjon.
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