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Uttalelse med innsigelse fra Kystverket - Kystsoneplan for Skjervoy,
Nordreisa og Kvaenangen kommuner - Troms fylke

Kystverket viser til forsendelse datert 8. mai 2024 vedrgrende hgring og offentlig ettersyn
av Kystsoneplan for Skjervay, Nordreisa og Kvaenangen kommuner.

Formalet med kommuneplanens arealdel er & fastlegge framtidig arealbruk i et langsiktig
perspektiv med tilhgrende bestemmelser og retningslinjer. Kystsoneplanen er
kommuneplanens arealdel for sjgomradene, og angir langsiktige rammer for bruk og vern,
og hvilke hensyn som ma ivaretas ved disponering av arealene. Planen er et strategisk
verktgy i forlengelsen av kommuneplanens samfunnsdel, og skal sikre en helhetlig og
forutsigbar forvaltning av sjgarealene.

Kystsoneplanen angir hvordan sjgarealene i Kvaenangen, Nordreisa og Skjervay skal
brukes og vernes, og hvilke hensyn som skal ivaretas ved disponering av arealene.

Kystverket fremmer faglgende innsigelser
Innsigelse 1: Det rettes innsigelse mot bestemmelsene for omrade V og V1

Innsigelse 2: Det rettes innsigelse mot nytt bestemmelsesomrade VA30 Kvalbukta i
Skjervgy kommune.

Neermere begrunnelse for Kystverkets innsigelse gjgres det rede for i saksutredningen i det
felgende.

Kystverket har felgende faglige rad som vi ber om at det blir tatt hensyn til i
planarbeidet:

Merknad 1: Kystverket oppfordrer pa det sterkeste at Skjervey kommune tar
akvakulturomrade VA31 Laukeya ut av planforslaget.

Merknad 2: For a ivareta ankringsplasser oppfordres det til etablering av
hensynsomrader hvor denne bestemmelsen benyttes: «/lnnenfor ankringsomradene
tillates ikke tiltak som er i konflikt med bruken av omradet til ankring. Eksempelvis
kabler, ror, ledninger og andre tiltak som kan veere til hinder for sikker forankring».
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Merknad 3: Ber om at falgende blir innarbeidet i kommuneplanens generelle
bestemmelser: «Etablering, endring, fjerning/riving av Kystverkets
navigasjonsinstallasjoner er tillat innenfor planomradet»

Merknad 4: Kystverket oppfordrer til at bestemmelsesomrade #3 og formuleringen i
pkt 7.3 endres og presiseres eller tas ut av plan.

Neermere begrunnelse for Kystverkets rad gjgres det rede for i saksutredningen i det
felgende.

Grunnlaget for Kystverkets engasjement i planarbeidet

Kystverket er en nasjonal etat for kystforvaltning, sj@sikkerhet og beredskap mot akutt
forurensning. Vi tar ansvar for sjgveien og produserer viktige fellesgoder for samfunnet.
Det overordnede malet for den nasjonale transportpolitikken er et transportsystem som er
sikkert, fremmer verdiskaping og bidrar til omstilling til lavutslippsamfunnet.

Kystverket har fatt i oppdrag a bidra til & utvikle et helhetlig transportsystem.

Et velfungerende sjotransportssystem bestaende av farleder, havner og havneterminaler er
sveert viktig for naeringsutvikling langs kysten, og for at norske bedrifter kan innga i stgrre
handels- og produksjonsnettverk, og for at personer skal komme seg mellom hjem og
arbeidssted.

Kystverket har veiledning og informasjon om var rolle i arealplanlegging pa vare nettsider’.
Her finner en ogsa styrende dokument som ligger til grunn for var medvirkning i planlegging
etter plan- og bygningsloven.

Kystverkets vurderinger
Havn

Havner og havneterminaler er viktige bindeledd mellom land og hav, og for folk og
naeringstransporten langs kysten. Det er avgjgrende at havna/anlgpspunktet har mulighet
for & utvide sin virksomhet. Effektiv havnevirksomhet er avhengig av en rekke faktorer, bl.a.
arealtilgang, tilknytning til overordnet infrastruktur og kontinuerlig helarsdrift (24/7). God og
effektiv tilfarselsvei til havna ma sikres i det videre planarbeidet slik at havnas funksjon kan
ivaretas og behovet for areal til lasting, lossing og lagring, samt terminaler for ulike formal
ma sikres. Kommunen ma gjennom sitt arbeid med arealplaner sikre det maritime
naeringslivet tilgang til tilstrekkelige naeringsarealer med sjgtilgang.

Kystverket mener at planforslaget har en god tilnserming for a sikre innseilingene til
havnene Arviksand, Skjervey og Sgrkjosen med & opprette hensynssoner (H740) som
ivaretar sjgverts ferdsel og gir Kystverket mulighet for ngdvendig vedlikehold og
installasjoner mv.

Farleder og ferdsel

| planforslaget ser vi at fremtidig arealdisponering stort sett har tatt hgyde for at hoved- og
bileder skal forbeholdes sjgverts ferdsel. Transport og ferdsel til sjgs skal normalt ikke
hindres av for eksempel fortgyninger, lektere, oppdrettsanlegg, broer m.m.

1 https://www.kystverket.no/sjovegen/arealplanlegging/
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Vi registrerer at hoved- og biledene er vist som juridiske samferdselslinjer i samsvar med
Kystverkets digitale kartlasning Kystinfo slik kystverket gnsker.

Vi ser ogsa at farledsareal i samsvar Kystverkets digitale kartlasning Kystinfo (og
farledsforskriften) er foreslatt avsatt som bestemmelsesomrade #3. Formuleringen «Det
skal ikke gjiennomfares tiltak innenfor omradet som er til hinder eller fare for vanlig sjoveis
ferdsel.» vil vaere i konflikt med en rekke akvakulturomrader og tilretteleggingen for
akvakultur. Farledsarealet etter farledsforskriften dekker ogsa store arealer med lite trafikk
og omrader hvor Kystverket sannsynligvis vil gi tillatelse til eventuelle tiltak. Slik vi tolker
bestemmelsen innebeerer den et forbud mot tiltak. Konsekvensen er at alle tiltak innenfor
bestemmelsesordet da vil kreve dispensasijon fra plan. Dette er lite hensiktsmessig, og har
neppe veert planleggers intensjon. Se merknad 4.
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Figur 1- Utdrag av kart med farledsareal/bestemmelsesomrade #3 (skravur), faktisk sjotrafikk med ais-A-
transponder lagt pa plankart. lllustrerer konflikten mellom positiv planlegging for tiltak (A-omrader) og forbudet
mot tiltak (bestemmelsesomrade #3). lllustrerer ogsé det ungdvendige med forbudet der det er lite trafikk.

Ankrings-, opplags- og riggomrader

Ankrings-, opplags- og riggomrader er omrader som dekker bade nasjonale, regionale og
lokale behov for sikker oppankring, og er derfor viktig & ivareta i
kommuneplansammenheng. Det forutsettes at disse etableres og sikres som ordinzere
formalsomrader, eller gjennom bestemmelser. Det legges ogsa til grunn at for omrader i sjg
vil krav om konsekvensutredning hovedsakelig kunne knyttes til nye arealformal, jf. pbl. §
11-7 nr. 2 og 6, eksempelvis havn, molo, akvakultur, smabathavner og ankrings-, opplags-
og riggomrader. Se forgvrig veileder for planlegging i sigomradene kap. 4.

Side 3



| kommunene Skjervgy, Nordreisa og Kvaenangen er det ingen stgrre omradet avsatt til
ankring, opplags- eller riggvirksomhet, men i sigkartene er det en del ankringssymboler
som markerer godt egnede ankringsplasser. Se merknad 2.

Navigasjonsinnretninger

For a sikre trygg og sikker ferdsel i farvannet er navigasjonsinstallasjoner av vesentlig
betydning. Kystverket har et overordnet ansvar for fyrlykter, overretter, staker, jernstenger
m.m. i kommunen.

Det ma ikke planlegges arealbruk som kan komme i konflikt med navigasjonsveiledning i
farvannet. Det er spesielt viktig at det ikke planlegges tiltak som kan skjerme for
seilingssektorene fra fyrlyktene.

Ut over & unnga at det tilrettelegges for tiltak som skjermer for den veiledningen
navigasjonsinnretninger gir, er det ogsa behov for vedlikehold, endring, etablering eller
fierning av navigasjonsinstallasjoner. Kystverket ber om at planen legger til rette for dette.
Se merknad 3.

Klimatilpasning

Arealdisponeringen til kommunen vil ha betydning for hvordan kommunen pavirkes av
klimaendringer. En klimatilpasset arealplanlegging vil redusere skadeomfanget som fglge
av klimaendringer, og dra nytte av eventuelle fordeler som fglge av endringer i klimaet.

Sjetransporten er avhengig av en tilfredsstillende maritim infrastruktur for & kunne levere
gode og effektive tjenester til sine kunder. Maritim infrastruktur er blant annet farleder, fyr,
merker, moloer og havner/havneterminaler med tilhgrende infrastruktur. Klimaendringer
knyttet til havnivastigning, vind-, balge-, og stremforhold og erosjon vil gi gkte utfordringer
for etablering/dimensjonering, og drift/vedlikehold av maritim infrastruktur.

Havnivastigning er beskrevet i planforslagets konsekvensutredning. Plandokumentene
viser imidlertid ikke noen konkrete vurderinger knyttet til klimatilpasninger for maritim
infrastruktur.

ROS/Konsekvensanalyse

| kommuneplanens arealdel skal en konsekvensutredning beskrive virkninger pa miljg og
samfunn for alle bygge-/anleggsomrader. Vi har minnet kommunen om at det for omrader i
sj@ kan knyttes bestemte krav om konsekvensutredning til arealformal, og at det gjennom
Kystverkets planmedvirkningen vil vurderes om hvorvidt planforslaget far konsekvenser.

| plandokumentene fremkommer det ikke konsekvensutredning for omradene V og V1 hva
angar tilrettelegqging for akvakultur. Se innsigelse 1.
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Kystverkets innsigelser og merknader

Innsigelse 1 - Bestemmelsene pkt 4.2 Bruk og vern av sj@ oq vassdrag omrade V og
V1 i Skjervoy, Nordreisa og Kvaenangen kommuner.

Omradene omfatter det aller meste av sjgarealet i planomradet som strekker seg fra
omradet nord ved Alangstaran 20 nautiske mil fra land, i vest midt i Fuglgyfjorden og en
tredel inn i Lyngen, i ser til innerst i Sgrfjorden i Kvaenangen og i ost til Jgkelfjorden i
Kveenangen.

Bestemmelsesomradet V apner for etablering av alle former for akvakultur og
bestemmeleseomrade V1 apner for akvakultur uten anadrom fisk.

Begrunnelse:

Hverken V eller V1 er konsekvensutredet for akvakultur. Virkning pa sikkerhet og
framkommelighet pa sjgen ved gjennomfgring av plan fremkommer ikke i planforslagets
dokumenter.

Konfliktpotensialet vurderes som stort. Planformalet tilrettelegger for tiltak som medfarer at
maritim infrastruktur blir forringet eller gjort uetterrettelig for sikkerhet og framkommelighet.
Etablering av anlegg vil komme i konflikt med navigasjonsveileding fra en rekke fyr og
lykter som finnes bade innenfor og utenfor planomradet.

Akvakulturanlegg etablert i trad med foreslatte planbestemmelser vil veere obstruksjoner for
sjotrafikken og skape hinder som ikke finnes i dag. Det vil gke risiko for sammenstet og
ulykker med tap og skade pa materielle verdier, liv og helse som sannsynlige
konsekvenser. Videre vil konsekvensene veere gkt tidsbruk og kostander for de sjafarende,
gkt bunkersforbruk og derav gkte utslipp med konsekvenser for klima og milja.

Det fglger av plan- og bygningsloven § 5-4 fgrste ledd at Kystverket kan fremme innsigelse
mot forslag til kommuneplanens arealdel «[...] i spgrsmal som er av nasjonal eller vesentlig
regional betydning [...]»

Det er et nasjonalt mal at sjgtransporten skal kunne ferdes effektivt, sikkert og miljgvennlig,
se havne- og farvannsloven § 1. Bestemmelsen legger til rette for etablering av
akvakultuanlegg i konflikt med hoved- og biled, samt konflikt med navigasjonsveiledningen
fra fyr og lykter. Ledene er seerskilte trafikkveier pa sjgen og inngar i et nettverk av
transportarer for skipstrafikken, og er anbefalte seilingsruter langs kysten. «l og ved ledene
er det etablert navigasjonsinnretninger til bruk for fartgy som benytter ledene. Det er i
hoved- og biled det meste av nzeringstrafikken seiler.» (Prop. 86 L (2018-2019).

Det er viktig at sjgtrafikken kan ferdes effektivt og uten hindringer som betinger
kursendringer og gkt utseilt distanse, og som kan fare til risiko for sammenstgt.

Kystverkets vurdering er at akvakultur vil komme i konflikt med béde nasjonalt og regionalt
viktige seilingsleder samt navigasjonsveiledning, og at det derfor ma fremmes innsigelse.

Forslagq til lgasning:

Ta ut bestemmelsene som tillater akvakultur i omradene V og V1
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Innsigelse 2 — Nytt akvakulturomrade VA30 Kvalbukta i Skjervey kommune

Foreslatt akvakulturlokalitet ligger pa s@rastlig side av Laukaya, i nordre del av Kagsundet
ved inngangen til apninga av Kveenangen. Gjennom arealet gar hovedledd Grgtsundet-
Kvaenangen, farledsnummer 1592, og det meste av arealet er omfattet av farledsareal
definert i farledsforskriften. Spgrring pa Kystdatavarehuset viser 5677 passeringen mellom
Skjervayskjeeret og Laukgya av fartgy med AlS-transponder aret 2023. Rapport fra
Fiskeridirektoratets og Kystverkets felles analyseenhet viser at trafikken om omradet
Kégsundet er gkende, fra 8 333 seilaser i 2020 til 10 133 seilaser i 2023.

Vurdering

Nautisk vurdering av omradet oppsummerer med at VA 30 og VA 31 i alvorlig grad tilfarer
stor risiko for fremkommelighet og sjasikkerhet. Tetthets plott viser at etablert
trafikkmgnster gar rett gjennom begge omradene, og da seerlig 31. Omradene ligger
uoversiktlig til i sving som gjer at de kommer raskt pa navigatgren. Utfordringene ligger i
mgtende trafikk, innhentende trafikk, uforutsette vikemangver, veer og nedsatt sikt samt
kryssende rutebat trafikk rett pa ser-siden av omradet. Risiko for ugnskede hendelser er
sveert hgy og over akseptabel risiko.

Begrunnelse

Planformalet tilrettelegger for tiltak som medfgrer at maritim infrastruktur blir forringet eller
gjort uetterrettelig for sikkerhet og framkommelighet. Et akvakulturanlegg vil skape et
hinder som ikke finnes i dag. Konsekvensene er gkt tidsbruk og kostander for de
sjgfarende, gkt bunkersforbruk og derav gkte utslipp med konsekvenser for klima og milja.

Det fglger av plan- og bygningsloven § 5-4 fgrste ledd at Kystverket kan fremme innsigelse
mot forslag til kommuneplanens arealdel «[...] i spgrsmal som er av nasjonal eller vesentlig
regional betydning [...]»

Det er et nasjonalt mal at sjetransporten skal kunne ferdes effektivt, sikkert og miljgvennlig,
se havne- og farvannsloven § 1. Akvakulturomradet er i konflikt med biled. Ledene er
seerskilte trafikkveier pa sjgen og inngar i et nettverk av transportarer for skipstrafikken, og
er anbefalte seilingsruter langs kysten. «Biled benyttes av trafikk til og fra industristeder
eller andre starre utskipnings- eller importsteder. Eksempel pa bileder er fergeruter i riks-
eller fylkesvegsambandet, leder for rutegaende passasjertransport og leder for giennomfart
med fiske- og fraktefartayer utover lokal trafikk. | og ved ledene er det etablert
navigasjonsinnretninger til bruk for fartay som benytter ledene. Det er i hoved- og biled det
meste av neeringstrafikken seiler.» (Prop. 86 L (2018-2019).

Det er viktig at trafikken i en hovedled kan ferdes effektivt og uten hindringer som betinger
kursendringer og gkt utseilt distanse, og som kan fare til risiko for sammenstgt.

Kystverkets vurdering er at akvakulturomradet vil komme i konflikt med en nasjonalt og
regionalt viktig seilingsled, og at det derfor ma fremmes innsigelse.
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Figur 2 Tetthetsplott ved VA 31 og VA30

Merknad 1 — Akvakulturomrade VA31 Laukoya i Skjervay

Bakgrunn, historikk

Kystsoneplan for Nordreisa og Skjervey kommuner ble for Skjervgy sin del vedtatt 17.
desember 2014 etter oppstartsvarsel og forsalg til planprogram datert 12. november 2012,
og offentlig ettersyn av planforslag datert 4. april 2014. Kystverket uttalte seg 14. desember
2012 til planprogrammet og 10. mai 2014 til planforslaget. Planen ble vedtatt med
akvakulturomrade Laukgya ost, det som i dagens planforslag kalles VA31 Laukgya.

Arngy Laks As sgker 28. mai 2015 om akvakulturtillatelse pa lokaliteten. Kystverket gav
den 2. februar 2016 avslag pa seknaden med begrunnelse i at «Anleggets plassering er
altsé vurdert dit hen & kunne skape potensiell stor fare for sikkerhet og fremkommelighet.»
(Hjemmel i havne- og farvannsloven § 27 annet ledd, jf. § 27 farste ledd, som tilsvarer
dagens havne- og farvannslov § 14). Avslaget ble gitt selv om Kystverket ikke hadde inngitt
innsigelse pa planformalet akvakultur for omradet i planprosessen.
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Avslaget ble paklaget av Arngy Laks den 22. februar 2016 blant annet begrunnet med at
Kystverket hadde deltatt aktivt i planarbeidet og burde ha kommet med innsigelser i
planprosessen. | Kystverkets underinstansbehandling (Region Troms og Finnmark) av
klagen 5. juli 2016 opprettholdes avslaget. Det blir uttrykt forstaelse for klagers oppfatning,
men «Dette endrer imidlertid ikke det faktum at etablering av anlegget vil veere til hinder for
sikkerhet og framkommelighet i en slik grad at det ikke gis tillatelse.»

Klageinstans Kystverkets hovedkontor gir heller ikke medhold til klager i sitt vedtak 29.
september 2016. Det papekes at plasseringen vil gi gkt seilingsdistanse i hovedleden med
stotte miljoutslipp og tidsforbruk; at det ikke er hensiktsmessig med obstruksjoner i
hovedleden som gjgr seilasen lengre og er et hinder for sjgtrafikken; at plasseringen endrer
og vanskeliggjer navigasjon, og at det utgjgr en sikkerhetsrisiko som ikke kan avbgtes med
hensiktsmessige tiltak.

KPMG Law Advokatfirma AS anmoder pa vegne av Arngy Laks AS den 28. februar 2017
departementet om omgjaring av avslaget. Samferdselsdepartementet vurderer
anmodningens pastander om uriktig lovforstaelse, mangler ved den faktiske vurderingen og
betydningen av Kystverkets medvirkning i planprosessen. Det konkluderes med at det ikke
er grunnlag for @ omgjgre avslaget.

Vurdering i dag

Det er ikke forhold som tilsier at vurderingene fra 2015-2017 vil veere annerledes i dag eller
i fremtiden. Planleggingen for omradet vil (fortsatt) oppfattes misvisende og uforutsigbar
hvis VA31 Laukgya viderefgres. Det er lite hensiktsmessig at kommunen ved plan- og
bygningsloven legger til rette for en bruk som ikke vil tillates etter havne- og farvannsloven.
Viser ogsa til nautisk vurdering nevnt i innsigelse 2.

Kystverket vil derfor oppfordre Skjervey kommune til 8 ta akvakulturomréde VA31 Laukgya
ut av planforslaget.

Begrunnelse

Planformalet tilrettelegger for tiltak som medfarer at maritim infrastruktur blir forringet eller
gjort uetterrettelig for sikkerhet og framkommelighet. Et akvakulturanlegg vil skape et
hinder som ikke finnes i dag. Konsekvensene er gkt tidsbruk og kostander for de
sjgfarende, gkt bunkersforbruk og derav gkte utslipp med konsekvenser for klima og milja.

Det fglger av plan- og bygningsloven § 5-4 fgrste ledd at Kystverket kan fremme innsigelse
mot forslag til kommuneplanens arealdel «[...] i spgrsmal som er av nasjonal eller vesentlig
regional betydning [...]»

Det er et nasjonalt mal at sjgtransporten skal kunne ferdes effektivt, sikkert og miljgvennlig,
se havne- og farvannsloven § 1. Akvakulturomradet er i konflikt med hovedled. Ledene er
seerskilte trafikkveier pa sjgen og inngar i et nettverk av transportarer for skipstrafikken, og
er anbefalte seilingsruter langs kysten. «l og ved ledene er det etablert
navigasjonsinnretninger til bruk for fartay som benytter ledene. Det er i hoved- og biled det
meste av neeringstrafikken seiler.» (Prop. 86 L (2018-2019).

Det er viktig at trafikken i en hovedled kan ferdes effektivt og uten hindringer som betinger
kursendringer og okt utseilt distanse, og som kan fare til risiko for sammenstot.

Kystverkets vurdering er at akvakulturomradet er i konflikt med en nasjonalt og regionalt
viktig seilingsled. | likhet med tidligere vedtak om avslag og klageprosess 2015-2017
omkring akvakultursgknad fra Arngy Laks AS, s ma det paregnes avslag pa fremtidige
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spknader i omradet VA31 Laukgya. En arealplan som tilrettelegger for tiltak som ikke kan

gijennomfgres ma anses som misvisende og Vil ikke forutsigbarhet for hverken

akvakulturnaseringen, sjgtrafikken eller andre brukere av sjgarealene. Det vi ogsa veere i

strid med planbestemmelsene pkt. 1. Planens hensikt, som sier at «Kystsoneplanen angir

hvordan sjgarealene i Kvaenangen, Nordreisa og Skjervgy skal brukes ...».

Merknad 2 - Ankringsplasser markert i sjokart

Langs kysten er det begrenset antall egnede steder med rett dybde og bunnsediment for
ankring, og registrerte ankringsplasser bear i starst mulig grad opprettholdes. Slike steder er

markert med ankringssymbol i sjgkart.

For a ivareta ankringsomradene oppfordres det til etablering av hensynsomrader med
bestemmelser som sikrer omradet mot tiltak som hindrer trygg ankring. Til slike omrader

kan denne bestemmelsen benyttes:

«Innenfor ankringsomradene tillates ikke tiltak som er i konflikt med bruken av omréadet til
ankring. Eksempelvis kabler, rgr, ledninger og andre tiltak som kan vaere til hinder for

sikker forankring».

00
N\

Figur 3 Ankringsplasser i Skjervay kommune
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Figur 5 Ankringsplasser i Kveenangen kommune

Side 10



Merknad 3 — Etablering, endring ogq vedlikehold av navigasjonsinstallasjoner

Det vil vaere behov for vedlikehold, endring, etablering eller fierning av
navigasjonsinstallasjoner. | plan- og bygningsloven er det unntak for sgknadsplikt for slike
tiltak, men det forutsetter allikevel at dette er i trad med plan. Kystverket oppfordrer derfor
til at settes bestemmelser som sgrger for at ivaretagelse av navigasjonsinstallasjoner er i
trad med plan.

For & legge til rette for Kystverkets vedlikehold mv. pa navigasjonsinstallasjoner ber vi om
at fglende innarbeides i planens generelle bestemmelser: «Etablering, endring,
fierning/riving av Kystverkets navigasjonsinstallasjoner er tillat innenfor planomradet»

En slik bestemmelse vil vaere arbeidsbesparende for bade kommunen som slipper a ta
dispensasjonssgknad til politisk behandling og for Kystverket som tiltakshaver som slipper
a utferdige dispensasjonssgknad.

Merknad 4 — Bestemmelsesomrade #3 — Farledareal

Kombinert med opplysninger i planbestemmelsene kan bestemmelsesomradet kan veere
informativt i plankartet da omradet markerer hva som er statens myndighetsomrade i sja
ved saksbehandling av sgknader etter havne- og farvannsloven § 14.

Formuleringen «Det skal ikke giennomfares tiltak innenfor omradet som er til hinder eller
fare for vanlig sjoveis ferdsel.» er lite hensiktsmessig da den i praksis er et forbud mot
tiltak. Kystverket oppfordrer til at bestemmelsesomrade #3 og formuleringen i pkt 7.3
endres og presiseres eller tas ut av plan.

Oppsummering

En generell observasjon er at det i gjeldende plan fins arealer planlagt for akvakultur som
ikke er benyttet. | den forbindelse mener vi det vil vaere fornuftig a enten ta ubrukte arealer
ut av planforslaget, eller avvente at disse blir benyttet far det avsettes ytterligere arealer.

Kystverket viser til vare innsigelser, faglige rad og innspill i dette brevet, og ber om at det
tas hensyn til disse i planarbeidets oppfalging.

Med hilsen
Ruben Alseth Jan Olsen
avdelingsleder seniorradgiver

Dokumentet er elektronisk godkjent

Eksterne kopimottakere:

Nordreisa kommune Postboks 174 9156 STORSLETT
Kveaenangen kommune Radhuset 9161 BURFJORD
Troms fylkeskommune Postboks 6600 9296 TROMSQ
Fiskeridirektoratet Postboks 185 Sentrum 5804 BERGEN
Skjervey kommune Postboks 145 G 9189 SKJERV@Y
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